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Maintenir en état un 
réseau routier à 
budget contraint

• Céline MINARDI 

• Service entretien des routes 

• Département de l’Hérault
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Les enjeux et le contexte de l’Hérault
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 Les infrastructures routières sont une 

valeur patrimoniale publique, gage de 

croissance et d’attractivité des 

territoires

 L’entretien routier représente un 

investissement pour l’avenir 

Les enjeux
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Les risques liés au sous-entretien
• Fragilisation

• Coûts de remise en état

• Impacts sociaux-économiques
• Accroissement des délais et coûts de transport

• Perte de fiabilité des temps de déplacements

• Accessibilité aux services et aux marchés locaux compromis

• Augmentation de l’insécurité routière
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• Mode routier prédominant

• Croissance des trafics, en lien avec la 

croissance démographique
Le contexte

RD : 4934km, dont 320 d’ex RNIL

A9 – ASF + A75 / A750 – DIRMC

+ RN 113 – DIRMED : plus de 

230 km
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Les moyens alloués

à l’entretien du réseau routier

6
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Moyens BUDGETAIRES

du Pôle Routes et Transports en 2016 : 78M€

Grands travaux RD :         15,996 M€

Grands travaux RNIL :      11,300 M€

OSR :                                  8,000 M€

Sauvegarde du patrimoine: 3,150 M€

Couches de roulement :      9,500 M€

Dégâts d’orages:                 8,441 M€

Acquisitions foncières :       1,500 M€

Études :                               1,015 M€

Subvention Tram:                4,660 M€

Entretien voirie: 5,125 M€

Entretien ouvrages d’art:    2,000 M€

Entretien des plantations d’alignement:   1,700 M€

Réparations suite dégâts d’orages:        0,058 M€

Réparations accidents:       0,100 M€

Fournitures de voirie : 0,814M€

Entretien de la signalisation horizontale :0,160 M€

Prévention Sécurité routière : 0,132 M€

Mobilité durable:                 0,104 M€

INVESTISSEMENT
67 135 000 €

FONCTIONNEMENT
10 865 500€

dont
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Moyens HUMAINS

du Pôle Routes et Transports en 2016 : 510 agents

SERVICES SUPPORTS ET GRANDS TRAVAUX
135 AGENTS

AGENCES TECHNIQUES : 9
375 AGENTS

Maillage en 26 centres d’exploitation• 1 direction des politiques techniques
• 3 services grands travaux

• 1 unité de travaux en régie
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Evolutions BUDGETAIRES

du Pôle Routes et Transports

INVESTISSEMENT
67 135 000 €

FONCTIONNEMENT
10 865 500 €

2016 : 
78M€

INVESTISSEMENT
81 500 000 €

FONCTIONNEMENT
15 028 065 €

2012 : 
97M€
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Entretien

des chaussées à budget contraint 
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1 - Connaissance quantitative  et qualitative du 
réseau routier

2 - Définition des besoins d’entretien et des 
solutions techniques

Les étapes d’une politique d’entretien :
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1 - Connaissance du patrimoine: 

référentiel routier de localisation des données
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1 - Connaissance du patrimoine 

Base de données routière
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 Plan comptage routier départemental : 295 points de comptage au total 
dont 92 stations permanentes de type SIREDO et instrumentation des 
pistes cyclables départementales

 Historique des travaux avec carottages / déflexions / adhérence /...

 Détection systématique amiante et HAP / mesures de détection

1 - Connaissance du patrimoine

Les outils : comptages, patrouillage, relevés terrain
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1- Connaissance du patrimoine 

Les outils : l’auscultation
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1 - Connaissance du patrimoine

Carte des trafics
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5 catégories avec 
des engagements 
sur les niveaux de 
service

1- Connaissance du patrimoine

Résultats : Hiérarchisation du réseau
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1- Connaissance du patrimoine 

Résultats : détail du linéaire / réseau / agence 
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1- Connaissance du patrimoine

Résultats : Schémas itinéraires, cartographie et SIG
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54,6%

13,9%

30,9%

NOTE GLOBALE

≥18

[14-17]

≤13

43,2%

45,8%

10,4%

NOTE SURFACE

≥18

[14-17]

≤13

55,1%

13,4%

30,9%

NOTE PATRIMOINE

≥18

[14-17]

≤13

1- Connaissance du patrimoine 

Résultats : campagne 2015 réseau structurant
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Scellement de fissures, réparations localisées

Reconstruction

Retraitement au liant 
hydraulique

Retraitement à l’émulsion de bitume

Reprofilage et couche de roulement

Enrobés minces

ECF
ESU

ENTRETIEN
PREVENTIF : 

Programmé : renouvellement CR

ENTRETIEN
CURATIF : 

Non programmé : dégradations ponctuelles

RECONSTRUCTION : 
Programmé : grosses réparations et renforcements

5 ans 10 ans 15 ans 20 ans 25 ans 30 ans
Âge de la chaussée, indicatif

Mauvais

Médiocre

Moyen

Très bon

Neuf, excellent

Bon

€/m²

2- Définition d’une stratégie

La bonne intervention au bon moment
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2- Définition d’une stratégie

La bonne intervention au bon moment
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2- Définition d’une stratégie

Les critères de jugement des offres

Variation du taux global d’agrégats d’enrobes évaluée 
sur le tonnage du Détail Estimatif : 

- Taux moyen d’AE en couches d’assise : 2 points

- Taux moyen d’AE en couches de roulement : 3 
points 

La répartition des points sera établie de la façon 
suivante :

- Pour chacun des lots, le pourcentage moyen d’AE 
sera calculé au prorata des tonnages affectés aux 
couches d’assises et de roulement.

Exemple de calcul :

Soit un lot comprenant 10 000 tonnes d’enrobés, si la 
répartition est la suivante :

- 1 000 tonnes à 0% d’AE (= 0 tonne d’AE),

- 6 000 tonnes à 20 % d’AE (= 1 200 tonnes d’AE),

- 3 000 tonnes à 30 % d’AE (= 900 tonnes d’AE),

Critères Pondération

1-Prix des prestations 60%

2-Valeur technique au vu du mémoire justificatif 30%

3-Performances en matière de maitrise de la qualité, au vu du SOPAQ 10%

Le taux moyen est donc de 2 100 tonnes d’AE pour 10 
000 tonnes d’enrobés, soient 21 % d’AE moyen.

Pour cet exemple, : 

• dans le cas de couches d’assise, la note serait de 
1 point, 

• dans le cas de couches de roulement, 2 points.
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• AVANT : l’importance des travaux préparatoires !
• APRES : l’importance du contrôle des travaux

2- Définition d’une stratégie

L’avant et l’après travaux
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La prise en compte du

développement durable  

05/12/2016 Rappel du titre/nom présentation 25
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Répondre aux besoins de déplacement de l’Hérault à l’avenir 

Dans un contexte budgétaire plus contraint, satisfaire aux besoins de 

déplacement à venir en privilégiant :

l’optimisation du réseau existant,  

l’intermodalité ,

la cohérence territoriale

Évoluer d’une logique « routière » centrée sur l’objet routier 

(infrastructure) vers une logique de « service de déplacement »

centrée sur la réponse aux besoins de mobilité de tous les usagers de 

la route.

Conforter des « bonnes » pratiques existantes : nouvelles techniques 

d’entretien de la route, approche pluridisciplinaire des projets routiers, 

prise en compte de l’environnement…

La prise en compte de la démarche 
« route durable »
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La prise en compte de la démarche « route 
durable »

 2009 : signature de la CEV

 2010 : généralisation dans les marchés programmés en enrobés chaud de 
l’incorporation de 20% d’AE (CR)

 2012 : 44 000T d’enrobés tièdes contenant 20% d’AE

 2014 : programme annuel : 86 335 T d’enrobés :  

 introduction de la variation du taux d’AE en critère de sélection des offres 
pour les enrobés  

 Généralisation de l’enrobé tiède par défaut, Le chaud restant une 
exception à validation du maitre d’oeuvre

 2015 : introduction de la variation du taux d’AE en critère de sélection des 
offres pour les marchés programmés en renforcement ESU et ECF sur les 
couches d’assise
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Bilan 2015 de la Convention d’Engagement Volontaire

• Taux d’AE sur les programmes de couches de roulement

05/12/2016
Rappel du titre/nom présentation 28

Technique Tonnage marché programme % AE moyen de la technique

Bétons Bitumineux à Froid (BBF) 8 335 tonnes
1 733 tonnes

20,8 %

Grave-émulsion 
(GE R et GE S)

27 138 tonnes
26 766 tonnes

98,8 %

mGB -GB3 - GB4 3 253 tonnes
1 181 tonnes

36,3 %

Couches de roulement 37 496 tonnes
7 236 tonnes

26,3 %

GLOBAL 76 222 tonnes
37 916 tonnes

49,7 %
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• Montée en puissance des techniques à froid

05/12/2016
Rappel du titre/nom présentation 29

Bilan 2015 de la Convention d’Engagement Volontaire
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Prise en compte de l’Innovation

30
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• Démarche globale et progressive de suppression des obstacles en bords de routes 
départementales (têtes de buses / plots bétons / murs / poteaux /...)

• Mise en œuvre d’expérimentations pour le traitement des arbres d’alignements  (glissières 
de protection innovantes / signalisation d’information)

• Poursuite de la rénovation des glissières de sécurité (extrémités /écran-moto)

• Déploiement de mâts fusibles de signalisation routière

• Mise en œuvre de peintures innovantes pour le marquage routier (haute visibilité de nuit 
par temps de pluie)

• SIG routier avec saisie déportée pour le patrouillage et les politiques d’entretien

05/12/2016 31

Exploitation et sécurité routière

Un engagement fort sur les infrastructures routières
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• Recyclage : 
 Chantier RD24 à St Just  avec une couche de roulement avec un fort taux d’agrégats d’enrobés

 Expérimentation de bétons avec des granulats recyclés  (pistes cyclables / petit ouvrages)

• Economies financières et températures abaissées :
 Utilisation de la technique Capeseal sur la RD2 à Plaissan

• Bruit et économie circulaire :
 Enduits superficiels de faible granularité sur la RD162 à Nissan les Ensérunes réalisés avec des 

sous-produits de carrières / reprofilage avec des grave-émulsions avec un liant biosourcé

• Biodiversité :
 Partenariat avec l’association  Groupe Chiroptères LR pour la gestion des arbres et des ponts 

• Mobilité :
 Poursuite création de parkings covoiturage, avec bornes de chargement des véhicules 

électriques

05/12/2016 32

L’innovation routière

Le Département historiquement très volontariste
Des routes toujours plus durables 
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• Production et économie d’énergie « R5G » : 
 Utilisation de la route solaire pour équiper plusieurs stations de comptage du trafic

 Création d’ombrières photovoltaïques sur le parking de covoiturage de RD909 à Béziers

 Partenariat innovation pour de la géothermie routière alimentant le futur bâtiment de l’agence 
technique d’Olonzac

 Etude d’un éclairage public très faible consommation dans la traverse de Montady sur la RD11

• Services à l’usager : 
 Installation de webcams sur le réseau routier, avec un accès grand public sur l’inforoute34

 Développement d’un concept de kiosque  transportable utilisant la revalorisation d’anciens 
containers portuaires

 Mise en place de stations de gonflage de vélos en libre service sur les pistes cyclables

05/12/2016 33

L’innovation routière
La route du futur 
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•Bien connaitre son réseau routier 

•Apprécier les impacts économiques et sociaux du 

réseau routier

• Définir une stratégie d’entretien adaptée

• Affecter les moyens de façon optimale, entre entretien 

courant, entretien préventif et réhabilitation

• Favoriser l’émergence de l’innovation, avec une 

logique de développement durable
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Merci de votre attention

36


