
Pont de pierre
Expérimentation de réservation du pont de pierre aux vélos, piétons 

et transports en commun



La géographie bordelaise et les franchissements de la Garonne



Origine et objectif de la Origine et objectif de la 
décision



La nécessité d’accélérer le report modal

- Enjeux de qualité de l’air et d’optimisation de la circulation,

- Pour rappel, 60% des trajets de moins de 2km se faisaient en 

voiture en 2009. voiture en 2009. 



La circulation routière sur le pont de pierre

15 000 véhicules par jour

Baisse de 30% du trafic 
routier du pont depuis 2012.

Le trafic sur le pont de pierre 
ne représente que 5% des 
franchissements routiers de 
la Garonne sur Bordeaux 
Métropole.
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La forte progression de la pratique du vélo
Sur le pont de pierre:

- Plus de 7000 cyclistes par jour 
en 2016,

- on compte 1 vélo pour 2 

+12% début 
2017

+11% en 
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- on compte 1 vélo pour 2 
voitures.

En heures de pointe, plus de cyclistes 
que de voitures sur le pont.

+11% en 
2016



Des situations accidentogènes
Sur le pont de pierre:

La mixité des usages sur le trottoir du pont conjuguée aux intensités des pratiques 

(piétons, joggeurs, cyclistes) génèrent des situations accidentogènes (jusqu’à l’accident 

corporel entre piéton et cycliste)

Avenue Thiers (itinéraire d’accès au pont de pierre):
Des accidents corporels (conflits VL/cyclistes) au niveau des carrefours.

(Pistes cyclables sur les trottoirs)(Pistes cyclables sur les trottoirs)



Le dispositif mis en placeLe dispositif mis en place



Le pont de pierre
Une vraie expérimentation

� Retour à la situation antérieure possible en moins 
d’une semaine en cours d’expérimentation,

� Possibilité de poursuivre l’expérimentation si tout se 
passe bien.



Le projet
- description et mise en œuvre -

Une expérimentation sans travaux de voirie
Période: à partir du 1er

août 2017



Quelques illustrations



pour les 
automobilistes

Un itinéraire de 

substitution conseillé.substitution conseillé.



Les aménagements sur l’avenue Thiers



Premier bilanPremier bilan



� Fort engouement auprès des cyclistes et piétons :
�plus de 10 000 cyclistes par jour en moyenne depuis début septembre
� ~ 2 000 nouveaux cyclistes sur le pont
� Une large prédominance des employés et professions intermédiaires
� Une parité presque parfaite avec 49% de femmes

Les principaux enseignements 
à ce jour

� Une parité presque parfaite avec 49% de femmes

� Hausse des validations sur le tramway A

� Un report modal avéré :
�2 000 voitures en moins ont franchi la Garonne.

soit un report de 3 000 véhicules compte tenu de la hausse de trafic
observée sur les premiers mois de l’année.



Les principaux enseignements 
à ce jour

� Temps de parcours routiers: des conditions de circulation 
difficiles mais similaires à celles de l’année dernière.

� Une dégradation des temps de parcours sur le Quai de la Souys, � Une dégradation des temps de parcours sur le Quai de la Souys, 
liée à des difficultés importantes sur le pont Mitterrand

� Impacts sur les commerces: de nombreux avis favorables, des 
inquiétudes et quelques opposants.



Les cyclistes



Evaluation des impactsEvaluation des impacts
La circulation routière



En mai 2017 - aménagements capacitaires sur les itinéraires 
alternatifs : 

- Aménagement sur le boulevard Joliot Curie (sens entrant) 
pour l’accès au pont Saint Jean.

Des aménagements de circulation réalisés 
pour accompagner l’expérimentation

pour l’accès au pont Saint Jean.
- Adaptation du fonctionnement des têtes de pont J Chaban

Delmas.

Évolutions apportées pendant l’expérimentation:
- Sur les quais rive gauche



Point circulation

baisse de 2000 véh./j 
sur l’ensemble des 5 ponts,

Un report modal vers les
modes alternatifs de l’ordre
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Point global circulation
avec la fermeture du pont de pierre

les 14 500 véhicules ayant quitté le pont de pierre se sont répartis de 
la façon suivante :

• pont St Jean: +7000 véh./j 
(soit +15% de trafic sur le pont)

15000

Répartition des véhicules empruntant auparavant 
le pont de pierre

• Pont Chaban: +1500 véh./j 
(soit +5% de trafic sur le pont)

• rocade: +3000 véh./j 
(soit +1% de trafic)

• report modal et changement de
comportement: 3000 véh/j 
(dont 1500 cyclistes environ)
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Point global circulation
avec la fermeture 
du pont de pierre
Des trafics en hausse:
- Sur le boulevard Joliot Curie,
- Sur les quais rive gauche entre le pont de 

pierre et le pont St Jean,pierre et le pont St Jean,
- Sur les accès au pont Chaban Delmas.

Des trafics en baisse:
- Sur l’avenue Thiers,
- Sur le cours Victor Hugo,
- Sur les quais rive gauche au nord du pont de 

pierre



Enjeux de sécuritéEnjeux de sécurité
Les scooters



Les scooters
Problématique de la configuration et la limitation de vitesse à 70 km/h sur le pont Saint Jean.

Constat:
Pont de pierre:
~ 230 cyclomoteurs/jour en 2016 – 3 accidents corporels de 2RM de petite cylindrée (<50cm3) en 5ans

Pont Saint Jean:

.

.

Pont Saint Jean:
~ 250 cyclomoteurs/jour en 2016 – 3 accidents corporels de 2RM de petite cylindrée (<50cm3) en 5ans

Solution retenue:
- Limiter à 50km/h le pont Saint Jean tout de suite.



Enjeux de sécuritéEnjeux de sécurité
Le pont Saint Jean 

et le carrefour du Belvédère



Belvédère
Configuration,
évolution du site
et projet urbain.



Carrefour en tête de pont Saint Jean
•8 accidents corporels depuis l’aménagement du
carrefour à l’été 2016.



•Accidents : un scénario récurrent

•Travail partenarial avec •Travail partenarial avec 
l’aménageur (EPA Bordeaux 
Euratlantique) pour:

• Améliorer la situation transitoire,
• Accélérer la réalisation de 

l’aménagement définitif.



Les SuitesLes Suites



Décision de poursuite de l’expérimentation 
jusqu’en janvier 2018

avec maintien du dispositif d’observation et de concertation.



Merci de votre 
attention !



Club « outils accidents – milieu urbain » 2017


