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Présentati on ASF dans VINCI  Autoroutes
un r éseau de            
          

 2 730 km d’autoroutes en service

  255 échangeurs

  183 gares de péage

  284 aires de services et de repos



 Premiers chantiers avec recyclage fin des années 1990, et à ce jour : 
 Recyclage quasi-systématique en couches de liaison et d’assises

 Recyclage plus limité en couche de roulement lié à la nature des couches rabotées et des techniques 
utilisées en couche de surface 

 Inscription dans la politique environnement de la société
 Agrégats produits généralement issus de sections homogènes 

 Prise en compte du recyclage dès les études du projet

 Définition d’un taux minimum de recyclage de manière à valoriser au maximum les agrégats produits 
dans le cadre du chantier

 Valorisation par les entreprises des agrégats non recyclés dans le cadre du chantier

Pol i ti que recycl age VINCI  Autoroutes



 Présentation des travaux : 
 36km de rechargement en BBTM et 10km de substitution en GB / BBSG

 Marché Principal attribué à Eurovia Grands Travaux
 Montant : 6M€  /   Délai : 3 mois en mai-juin et sept-oct 2018

 Quantités : GB-BBSG : 41 000T   /    BBTM : 46 000T   /   Agrégats d’enrobés : 37 500 T

 Recyclage avec taux de 25 à 70% selon les formules

 Planche expérimentale GB 100% / BBSG 95% / BBTM 70%
 Possibles car de nombreux facteurs favorables réunis

 A permis de 
– r epousser  l es l i mi t es t echnol ogi ques 
– de conf i r mer  l a t echni que
– mai s ne cor r espond pas aux cas de chant i er s de t ous l es j our s

 Essais concluants et la planche va faire l’objet d’un suivi

Chanti er A10 Pons /  St Aubi n et Pl anche Expéri mental e 100%



Appel à projet ADEME « Route du futur »



 Eléments clés

 Projet global d’une durée de 2 ans

 Budget de 5.1 millions d’€uros

 Réalisation d’un démonstrateur de 
2 x 1 km sous trafic exceptionnel

 2 ans de recherche / 10 mois de chantier

 3 000 heures d’encadrement / 5 900 
heures de techniciens

Appel à projet ADEME « Route du futur »



La route 100% recyclée - Description des 
planches sur autoroute A10

 Texte 1
 Texte 1.1

— PLANCHE D’1 KM EN SUBSTITUTION

— PLANCHE D’1 KM EN RECHARGEMENT

               Chaussée existante
GB 0/10 à 100% - 7 cm

GB 0/10 à 100% - 8 cm

                                    Chaussée existante

BBTM 0/10 à 70% - 2.5 cm



Nouvel outil industriel : TRX 100%
   Cahier des charges

 Vraie mobilité

 Polyvalence

 Débits de production 
élevés, même à fort taux 
de recyclage

 AE préservés 

 Protection de 
l’environnement

 Remobilisation complète 
et Homogénéité parfaite



Nouvel outil industriel : TRX 100%

• Cahier des charges
2 modes de fonctionnement :

Recyclage entre 80% et 100%

Recyclage à moins de 80%



 Tests de production (10kt) réalisés sur une période d’1 mois

 Toute la plage de taux de recyclage testée 0 à 100%

Nouvel outil industriel : TRX 100%
   Validation de l’usine



Programme d’essais

 Auscultation de chaussee

Analyse des données marché / Historique des chaussées / Données 
des investigations préliminaire (≈ 1 carotte / 1 000 t de fraisât) / 
Réalisation d’un synoptique

 Caractérisation des AE

Extraction sur chaque échantillon avec récupération de liant / 
Pénétrabilité et TBA sur chaque échantillon, MVRg sur 50% / 
Regroupement des fraisâts par familles/ Définition et organisation des 
planches de rabotage



 Caractérisation extra-normative du liant

 Pour chaque famille d’AE

 Analyse infra-rouge (indices d’oxydation et teneur en polymères)

 Viscosité

 Rhéologie (G*)

 Propriétés basse température 

(BBR + FRAASS)

Programme d’essais



Criblage des AE

 Corriger la courbe 

granulométrique

 Corriger le liant

 Apporter de la régularité

TL : 5.2 %TL : 5.1 %

Pourquoi cribler les AE ?



100 t/h
Fraisât brut

70 t/h

0/5 AE

25%

5/10 AE
26%

10/25 AE
49%

49 t/h

11 t/h

10 t/h

# 5 mm

# 10 mm

15 t/h

15 t/h

# 5 mm

# 10 mm

Criblage des AE

    Configuration chantier



Etudes de formulation

    Une nouvelle approche

E
s

s
a

is
e

n
ro

b
é

Cycle de vie de la chaussée et essais de laboratoire
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BBR
G*

TSRST 

Vieillissement PAV

Vieillissement RILEM

Viscosité

TBA

FRAASS
Pénétrabilité

TBA

FRAASS
Pénétrabilité

BBR
G*

PC
G

ITSR / Orniérage
Module / Fatigue

Remobilisation

Utilisation routière
- 20 °C / + 60 °C

Enrobage
160 °C

Fin de vie              RecyclageMise en œuvre
160 °C / 135 °C



Résultats des planches



Merci


	Diapo 1
	Diapo 2
	Diapo 3
	Diapo 4
	Diapo 5
	Diapo 6
	Diapo 7
	Diapo 8
	Diapo 9
	Diapo 10
	Diapo 11
	Diapo 12
	Diapo 13
	Diapo 14
	Diapo 15
	Diapo 16
	Diapo 17
	Diapo 18

