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Contexte et objectifs

Actions 3 et 4 du volet transport du Plan National d’Adaptation au Changement 
Climatique = définir une méthodologie pour réaliser des diagnostics de vulnérabilité au
 changement climatique

=> méthode établie par le Cerema et expérimentée sur 9 cas tests en France, 
dont Marseille,

 
Avec

=> identifier les vulnérabilités physiques et fonctionnelles des réseaux de 
transport marseillais

=> proposer des solutions et améliorer la méthode     
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Méthodologie

Autoroute A15 - 15 mai 2018 (photo Le Monde)
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Définir les objectifs et le périmètre d’étude
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Périmètre de l’étude
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- précipitations : 221 mm en 4 heures le 01 octobre 1892
   
- crues : plus de 1m d’eau sur l’A50 Huveaune (16 et 17 janvier 1978)

- neige :  25 cm le 7 janvier 2009 (Marseille)

- vent : 162 km/h le 31 août 1994  (Marignane)

- T° mini : -14,3 °C le 13 février 1929 (Longchamp Marseille)

- T° maxi : 40.6°C le 26 juillet 1983 (Longchamp Marseille)

- évènements indirects : incendies de forêt

Évènements climatiques extrêmes ?
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 notation de la vulnérabilité physique des systèmes et composants

 

 

 

Vulnérabilité physique

Modulation par facteurs intrinsèques aux
composants pour notation particulière 
de chaque composant individualisé du 
réseau
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Quels seraient les impacts fonctionnels sur le 
réseau ?

Vulnérabilité fonctionnelle / réseau routier

Aucun Le niveau de service
n’est pas changé

Mode dégradé

Niveau de service
Impacté

→ ralentissement
→ perturbations,
→ congestion, ...

Coupure totale de l’axe
Route FerméRupture

Sécheresse

Vent
Brouillard

Pluie
...

Inondation
Neige en condition

C3, C4
...
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Merci pour votre attention.
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