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Voiries urbaines et espaces publics
Quel contexte ? Quels constats ?

Une voirie et des espaces publics ...
caractérisée par

* Une emprise limitée (contrainte fonciere)
* Une conception historiguement statique (séparateurs)

* Des espaces generalement partages spatialement

Constats :

... et supports d’usages * Sous-utilisation de I'espace disponible / Sur-occupation
a certaines périodes

* Variables dans le temps + Sur-dimensionnement de certains espaces d’'usages
+ Partage spatial pas toujours suffisant (flexibilité modérée)

* Multiples et divers sur un méme espace

* Potentiellement évolutifs avec essor + rapide d’'usages, de
services de mobilité et besoins

====p> Des temporalités différentes entre usages et voirie

RRRRRRR QUE ~ C
FRANCAISE I I l ey 2 .
) I"\{ CL.ML.EL!;%LS Muﬂ Rendez-vous Mobilités du Cerema du 6 avril 2023 2

Le partage temporel, un outil d’optimisation de la
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I Les nouveaux enjeux de politiques publiques

e Un sujet en phase avec les problématiques et les défis des villes de
demain

Densification urbaine
=
Raréfaction du

foncier

Sobriété dans
I'aménagement

Essor et émergence
de nouvelles mobilités

Optimisation de I'existant
plutot que projet neuf

Croissance du trafic
motorisé (congestion)

Réalités économique
et budgétaires

* Une voirie et des espaces publics a « adapter » au rythme
des villes et des usages

wer S Cerema

Rendez-vous Mobilités du Cerema du 6 avril 2023
Le partage temporel, un outil d’'optimisation de la
voirie urbaine et des espaces publics



I Différentes échelons de temporalité

A la journée
Heures de pointe matin et soir / heures creuses
Jour / Nuit

Selon des activités riveraines ou événementielles
Marchés
Manifestations sportives, culturelles
Rues commergantes

En fonction de la saison
Afflux touristiques dans certaines villes
Stationnement sous employé dans certains secteurs (poles
d’emplois et d’attractivite économique)
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L'aire piétonne I'apres-midi
Présence de piétons et de cycliste -
Espace public dégagé

Une aire piétonne le matin
livraisons autorisées — Peu de piétons
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Le partage temporel
iInnovant mais pas récent

De pratiques déja bien enracinées et réglementées...

* Marchés sur place réservée totalement ou partiellement au
stationnement motorisé

o Stationnement unilatéral alterné sur chaussée
(périodicité semi-mensuelle)

* Terrasses de café installées sur emplacements de stationnement en
voirie
. aux pratiques les plus innovantes

* Bande de stationnement / Voie Multi-usages

* Stationnement VL / Aires de livraison
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I Objectifs visés par le partage temporel

W Utiliser I'espace public de facon plus efficiente par une affectation variable

W Reserver des espaces selon les périodes au profit de certaines catégories d’'usages (par
exemples aux mobilités decarbonées, partagées)

¥ Plus indirectement :
* Inciter au report vers des modes de déplacements plus vertueux
* Renforcer l'attractivité d’'un mode de transport
* Améliorer le cadre de vie d’'un quartier (par 'amélioration de la qualité d’'usage ou la

gualité de service induite)
* Améliorer la qualité de l'air (en rendant le trafic motorisé plus fluide par exemple)

Périmetre d’application : Voiries / Espaces publics sauf espaces réservés aux modes actifs
(pas de partage temporel des trottoirs et des aménagements cyclables)

temporel # temporaire
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I Les equipements associés

* Dispositifs physiques

Mobiliers urbains (démontables), fermeture physique :
barrieres, potelets, bornes, jardinieres...,

* Signalisation

Statique panneaux — marquage au sol

© Olivier Delerue - Semitan

Dynamique : Signaux d’affectation de voies, panneaux a
messages variables, signalisation horizontale complétee par
plots, marquage lumineux (en cours d’expérimentation)...

‘ Ne pas négliger les colts d’entretien et de maintenance
Anticiper un fonctionnement en mode « dégradé »
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Points de vigilance et clés de réussite

Le partage temporel : un gain de place dans le profil en travers, une multiplicité
d’usages sur un méme espace, une adaptabilité de ’'aménagement
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— Ne pas reduire I'espace dedié aux modes actifs !

- Velller a la visibilité, a la lisibilité et a la compréhension de
'aménagement par les usagers
Informer 'usager a I'approche (pré-signalisation par exemple)

— Respecter les regles d’accessibilité : contrastes visuels et tactiles,
limiter les obstacles...

o Matin 5%5.;
Dans une méme emprise, la mise en place d'un site propre bus réversible permet de gagner de l'ordre de 3,50 m,
pouvant étre mis au profit de bandes cyclables etfou de I'extension de trottoirs par exemple.
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I Points de vigilance et clés de réussite

Mise en ceuvre possible a droit constant ou expérimentation ?

- Soit le dispositif est possible a droit constant

- Soit le dispositif nécessite un cadre expérimental (dérogatoire)
* Interroger I'opportunite, la pertinence et le « potentiel » du dispositif
* Une expérimentation nécessite du temps et des moyens !
e D’ou une nécessité d'étre « sélectif »

Le comité d’innovation routes et rues (CIRR) :

un dispositif sélectif et permettant d’encourager certaines innovations et de les évaluer avant de prendre des
décisions
>_https://www.cerema.fr/fr/actualites/appel-projet-innovation-routes-rues-lancement-edition-2023

Le temps de I'évaluation, il n’est pas possible reglementairement de disséminer I'innovation dans I'espace
public ouvert a la circulation, ceci jusqu’a une éventuelle inscription dans la réglementation.
ER

REPUBLIQUE ~
E;gé:m“ F‘ 995%}:”& Rendez-vous Mobilités du Cerema du 6 avril 2023 e}
Le partage temporel, un outil d’optimisation de la
voirie urbaine et des espaces publics



https://www.cerema.fr/fr/actualites/appel-projet-innovation-routes-rues-lancement-edition-2023

I Points de vigilance et clés de reussite

* Analyse du contexte local, des contraintes et enjeux

Visites de sites, enquétes, analyses de données de trafic, vitesse,
stationnement...

Impacts sur d’éventuels riverains concernés, mesures
compensatoires...

Vérification de I'adéquation avec la réglementation en vigueur

Communiquer, prévoir de la concertation

Entretenir

Faire appliquer

Evaluer | prévoir des adaptations
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I Un sujet investigué par le Cerema

Publication d’'un ouvrage (5 avril 2023)
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> > Disponible sur la boutique en ligne du

Cerema:

https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/

Gestion dynamique du trafic
Voie réversible bus/covoiturage
sur autoroute & Madrid

Contexte et objectiis de Faménagement
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I Presentation de I'ouvrage
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Partie 1

Les principes
du partage
temporel

Cette partie introduit le concept de partage
temporel de la voirie urbaine offrant a

de nombreuses collectivités des perspectives
intéressantes d'optimisation de leurs

espaces publics.

Elle présente les principales incidences

du partage temporel sur la conception et
I'exploitation de la voirie donnant liew parfois
ala mise av point de dispositifs innovants.

Partie 2

Le cadre
juridique

Le cadre juridique en vigueur prévoit

le plus souvent des possibilités de partage
temporel de la voirie urbaine. Cette partie
précise les principaux textes relatifs

a l'aménagement et i l'vsage de I'espace
public dans lesquels est introduite la variable
temporelle. Sur le fondement de ces textes,
des mesures variables dans le temps peuvent
étre envisagées pour optimiser I'usage

de l'espace public.
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I Panorama de cas d’usage

Des typologies de partage temporel
et des exemples

> Le principe

> ['aménagement

> Les avantages

> La réglementation

> La signalisation

d'une wois awdlisirs (V&) consiste 3 aménager
l'espace de |a bande d'arrét durgence afin de bénéficier,
loesque cela est utile, d'une vois e ciroulation supplé-
mentaire. Exploitée de manigre dynamique a 'aide de
signaun d*affsctation de voie (AW, b voie ausdlisins permst
caugmenter 3 certaires heures la capacite de Hinfrastructure
paur répondre a la demarde de trafic.

50N améragement peut notamment = justifier dansle s de
sertions de voies structurantes daggloménation | SORTISES
ades stuabons recurmenbes-de congestion, ke plussowsent durant.
les pénioides die poinbe du matin etiou du sor. Génémlement, o
i sapphgue au WEL exploibées 330 kmbh ou TIRkmh
DSASDTION cuauartimes urbaines Imibdes 3 i (Ve TR,

La voie auuilizire est aménagée sur 'espace de [ bande
cfarrit churgence (BALY Lorsguielle st activee, alle act coverts
a tous les wéhioules, sauf dispasitions partiodiznes.

En defiors des péricdes de pointe, la voie availiaire est
désactivée ot parmet de retrouser des fonctions similaines
a oolles dune BAL {viternent, récupdration, dégagement
devisbilte, anét dwgenoe, aocks des vEhioules prioritaines)
Four assurer un nivesy de sEcurts opkimal

L'opportunité d-amérager une woie auxiliaire doit Faire
l'abjet dune Stude detrafic qxuﬁquepm.r evaluer a priod
l'effet de Ffouverturs d= |3 voie termporaiee =ur b2 oroulation

{suppressionde [a congestion, retardement de son apparition,
deplaoment d= la téte de bouchon, etc ).

de oette voie doit rEpondee aun régies et
racommandations de conception figurant dans ls guids s,
Amdnagemant des woies auiiaices, 0itE par le Cerema™

Lavoie sudiaine debute péndralement dans ke prolongement.
dure bretelle chentree.qui induit ure augmentation de trafic
suffisamment impartante pour créer une congestion de b
section courante. Ele se termine e plus sousent: au niveaw
cfure bretelle d= sortie. Laméragement d'une voie awsalizine
requisst un trongon.d'une longuewr normalement comprise
entre 7 et 5 km antre fenirée ot la sorte. Endegade 2 km,
la réalizmation d'une voie d'entrecroisement est plus adapiée
et moins codbeuse &n Squipements

de cetaméragement est dhamurer deux fonctions
[ien distinches selon b période de ka journée

ure offre da capadts supplémeantaire aus heures de
painte, afin de retardes, voire d'éviter Fapparition
d'ure congestion ;
dees fonctions smilaires a celles dune BAL au hewes
oreuses, lomoue s trafics sont plus faibles ot les vibeme:
Plus éleves

|3 déosion raleve de Iautorits investie
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Farticle ILATLE du CR stipulant que:
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equipées de sgraux draffectation de voie (54v), positionngs
3 Faplombs des voies conformément 3 ISR (article 160)

a mettre en placs et constituée :
d'un marquage horizontal spéofigue (T4 3u) pour
défimiter [a voie temporaire ;
d'une signalisabon cyramique constitués de sigraus
o affiectation devoie {58V} positionnés 3 laplomb de
chaoure des woies conformement a FIESE (artcks 1600
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I Panorama de cas d’usage

3 « familles » identifiées :

* Changement temporel de statut zonal d’'une rue ou d'un ensemble
de rues

* Partage temporel de voies de circulation

* Gestion temporelle d’espaces de stationnement

REPUSLIQUE
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I Panorama de cas d’usage

» Changement temporel de statut zonal d’une
rue ou d’'un ensemble de rues

Zone de rencontre hors période estivale Aire piétonne |'été

Presentation de quelques réalisations concretes
« Boite a outils — des exemples inspirants »
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Panorama de cas d’usage
» Partage temporel des voies

* Fermeture ou ouverture temporelle a la circulation routiére

, ~a\eS
) 600\ Rues commercantes
25
NS

* Ouverture [ fermeture de « voies auxiliaires »

« Changement d’affectation dans le temps d’une e e e e

3 voies de circulation 2 voies de circulation et 1 voie réservée par exemple au covoiturage

VOie de CirCUIation en heures creuses en heures de pointe

 Réversibilité d’une voie ou d’une chaussée

( )

Présentation du Conseil Departemental Loire-Atlantique (44) :

| Voie reversible du Pont de Saint-Nazaire )
o

o ) - ! L g
Presentation de la Semitan : G-y ;
\Partage temporel de la voire en faveur des transports collectifs ] Rendez-vous Mobiltés du Cerema du 6 avil 2023
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I Panorama de cas d’usage

» Gestion temporelle d’espaces de stationnement

* Changement d’affectation dans le temps d’un espace de
stationnement

* Autorisation temporelle de stationnement ou d’arrét

p
Présentation du Grand Lyon (69) :

| Partage temporel de la voirie en faveur des vehicules de livraison]

.
Présentation de la Semitan :
| Partage temporel de la voire en faveur des transports collectifs

|
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%&:ﬂ%ﬁ%% ”)'i§ Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Rendez-vous Mobilités du Cerema du 6 avril 2023 19
Le partage temporel, un outil d’optimisation de la
voirie urbaine et des espaces publics




