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Les engins concernés, leurs définitions

Les Engins de Déplacement Personnels Motorisés

Le décret du 23 octobre 2019 relatif à la réglementation des engins de 
déplacement personnel 
- Véhicule sans place assise
- Conçu et construit pour le déplacement d'une seule personne 

(et sans aménagement de transport de marchandises)
- Moteur/assistance non thermique dont la vitesse maximale par 

construction est supérieure à 6 km/h et ne dépasse pas 25 km/h
- Hauteur maximale : 1,35 m ; largeur maximale : 0,90 m
- Peut comporter des accessoires (panier, petite sacoche)
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Cyclomobile léger, décret de 
Janvier 2022



* Amendes passeront de 35 à 135 euros pour sanctionner la 
circulation à deux personnes sur un engin ou sur les voies 
interdites

* Développer des campagnes de prévention sur les risques 
âge minimum pour conduire ces engins sera relevé de 12 à 
14 ans

* Développer un « Observatoire des micro-mobilités »

Plan destiné à réguler l'usage des trottinettes 
électriques annoncé par Clément Beaune



Qui sont les utilisateurs de 
trottinettes électriques

Mieux les connaitre pour 
comprendre le besoin
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) –Sortie de COVID. Format distanciel trop long. Faible participationqu

FPMM, sources de données depuis sa création

• Enquête sur la « Mobilit2 Post-covid-19», mai 2020. Auprès de 1007 français. 9% d’utilisateur après le 
confinement contre 5%. 

• Enquête « usages et intentions d’achat » auprès de 1013 français, 2021. Plébiscite du FMD aux EDPM 
(58%), réduction de l’usage de la voiture,  (64%),  aides à l’achat perçu comme non indispensable 
(17,3%). 

• Enquête sur la « Perception des trottinettes électriques et EDPM », Octobre 2022. Auprès de 1010 
français. 32% d’usager des trottinettes, 25% de foyer possesseur, 53,5% trouvent le FF « Pratique ». 

Etude « Perception, risques et accidentalité des trottinettes électriques », 2020
Volet quantitatif (+ 5 000 personnes) et qualitatif (focus groupes) volet avant et après confinement, 
sur la sécurité en micro-mobilité touchant tous les utilisateurs de l’espace public. Partenariat 
France Assureur et Assurance Prévention

Baromètre annuel FPMM/SML « Les chiffres de la distribution », depuis 2017
Suivi de l’évolution du marché de la distribution des EDPM depuis 2017. Ce baromètre, réalisé par 
Smart Mobility Lab, est inédit en Europe

Etude « Les français et les e-EDPM », 2018
Volets quali et quanti, réalisée par Smart Mobility lab en partenariat avec Allianz et Association 
Prévention Routière

Programme CEE Mobiprox, 2021 - 2022
Suivi de 861 utilisateurs (sondage mensuel + GPS) + sondages grand public aléatoire (Web + lieux de 
sensibilisation, + de 6000 pers interrogées). Comité de pilotage Ademe, Cerema, DGEC, Assos 
Prévention Routière

https://smart-mobility-lab.com/wp-content/uploads/2022/02/resultat_omnibus-1.html


Qui sont les possesseurs?
• Motivation d’usage: 63% gagner du 

temps, 24% écologie/environnement

• 87% possèdent un vélo mécanique et 
22% possèdent un VAE

• 65% l’utilisent pour se rendre au 
travail/école

• 21% renoncé à l’achat d’un véhicule, 
10% séparés d’un et 29% renoncé bus

• 16,6 jours d’utilization par mois

• 37% de  pendulaires actifs, 10% de 
“riders passionnés”

• 62% sont satisfait de la durée de vie de 
leur précédent engin et 35% l’ont
revendu



Qu’achètent les utilisateurs ?

• En 2021 plus de 908 000 trottinettes
vendues (+42%) pour un PVM de 345 €

• Phénomène de montée en gamme très
significatif

• 1ère distributeur: Urban Glide

• 1ère marque: Xiaomi



Principaux 
« clients » des 

EDPM

Une réponse à des besoins spécifiques et aux publics les 
plus précaires

Un impact sur les autres types de mobilité

Selon le « Baromètre des Mobilités du Quotidien » les facteurs qui créent la “précarité mobilité” sont : des 
budgets carburants déjà élevés, des voitures vieillissantes, des distances à parcourir qui s’allongent ou l’absence 
de solution alternative à la voiture. Pour d’autres, c’est de n’avoir ni voiture, ni vélo, ni abonnement aux 
transports collectifs. 

• Les populations vivant dans 
les zones peu denses et pour 
favoriser l’intermodalité

• Les populations des quartiers 
prioritaires de la ville) qui 
dépendent de la voiture 
(bassins d’emploi en 
périphéries urbaines)

• Les classes sociales les moins 
favorisés qui vont fortement 
vers ces nouvelles mobilités à 
faible prix d’achat

• Indication: prix moyen d’un 
vélo électrique (2021): 1999 
€ VS 351 € pour une 
trottinette électrique



Données sur les usages 2021-2022 (Mobiprox)

• 67% ont un usage multimodal

• Sur 12 mois (861 personnes) : 966 km/pers  en
moyenne



Une occupation différente de l’espace public



La sécurité passe par les infrastructures

• La qualité du revêtement, la sécurisation des pistes ce sont les principales demandes des utilisateurs de EDPM
• 96% des trotteurs utilisent les pistes cyclables 



La sécurité passe par les infrastructures

• En octobre 2022, 7% des utilisateurs du programme Mobiprox ont signalé des vols de leurs engins sur les 
espaces publics, 66% des utilisateurs mettent un cadenas de façon systématique. 

• 70% d’entre eux favoriseraient une armoire de stockage sécurité, 69% un équipement doté d’une recharge 
électrique et seuls 23% sont pour un système type arceaux de sécurité



Les chiffres de l’ONISR

Les chiffres de l’ONISR ne permettent pas de 
distinguer ce qui est du libre-service de ce qui 
est du possesseur

https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-l-insecurite-routiere/bilans-annuels-
de-la-securite-routiere/bilan-2022-de-la-securite-routiere

https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-l-insecurite-routiere/bilans-annuels-de-la-securite-routiere/bilan-2022-de-la-securite-routiere
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-l-insecurite-routiere/bilans-annuels-de-la-securite-routiere/bilan-2022-de-la-securite-routiere


Du comportement au risque



Une accidentologie qui suit la croissance de l’usage 

Le développement de plus en 
plus marqué des EDPM dans les 
collèges et lycées n’a pas 
encore fait l’objet d’un suivi 
spécifique en termes de risques 
et d’accidentologie.

Une baisse de l’accidentologie notable avec la 
régularité de l’usage excepté pour les Wheelers qui 
augmentent leurs comportements à risque

L’importance critique d’une initiation à l’usage afin de 
limiter l’accidentologie prédominante lors de l’entrée dans 
la pratique



L’impact de la sensibilisation sur la perception

Enquête du programme Mobiprox en ligne et grand public 
2021-2022

L’impact de la contrainte sur l’évolution des 
mobilités

Enquête SML pour France Assureur, Assurance Prévention et 
FPMM (2020)

UNE RÉPONSE À UN BESOIN IDENTIFIÉ: LA TROTTINETTE 
COMME SOLUTION



VOUS AVEZ DES QUESTIONS ?

N’HÉSITEZ À NOUS CONTACTER !

info@fpmm.fr
www.fpmm.com

mailto:info@fpmm.fr
http://www.fpmm.com/

	L’usager, l’usage: connaître et  accompagner de façon responsable 
�Wébinaire mobilité du Cerema ��Jeudi 25 mai 2023
	Diapositive numéro 2
	03
	* Amendes passeront de 35 à 135 euros pour sanctionner la circulation à deux personnes sur un engin ou sur les voies interdites��* Développer des campagnes de prévention sur les risques �âge minimum pour conduire ces engins sera relevé de 12 à 14 ans��* Développer un « Observatoire des micro-mobilités »
	01
	Diapositive numéro 6
	Qui sont les possesseurs?
	Qu’achètent les utilisateurs ?
	Diapositive numéro 9
	Données sur les usages 2021-2022 (Mobiprox)
	Une occupation différente de l’espace public
	Diapositive numéro 12
	Diapositive numéro 13
	Les chiffres de l’ONISR
	Du comportement au risque
	Diapositive numéro 16
	L’impact de la sensibilisation sur la perception
	Vous avez des questions ?��N’hésitez à nous contacter !���info@fpmm.fr �www.fpmm.com 

