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DEFENDRE LES INTERETS DU SECTEUR

Créee en 2017, la Fédération PP2M
est aujourd’hui un porte-parole
reconnu de la micro-mobilité en
France.

Ses interventions aupres des
pouvoirs publics et des médias pour
défendre les solutions de micro-
mobilité, lui permettent de compter
aujourd’hui parmi ses adhérents et
partenaires, des acteurs
représentatifs de I'écosystéme dans

son ensemble.
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Rappel titre chapitre

3
Les engins concernes, leurs deéfinitions

Le décret du 23 octobre 2019 relatif a la réglementation des engins de
déplacement personnel
Véhicule sans place assise
Concu et construit pour le déplacement d'une seule personne
(et sans aménagement de transport de marchandises)
Moteur/assistance non thermique dont la vitesse maximale par
construction est supérieure a 6 km/h et ne dépasse pas 25 km/h
Hauteur maximale : 1,35 m ; largeur maximale : 0,90 m
Peut comporter des accessoires (panier, petite sacoche)

Janvier 2022

Les Engins de Déplacement Personnels Motorisés




s régles a connaitre

Montant de lamende
en cas d’infraction

Interdiction
des casques audio
et écouteurs

Interdiction
de transporter
un passager

Interdiction aux
enfants de moins

de 12 ans @

LeParisien

Hors agglomération* :
obligation de porter

un casque et un vétement
(ou équipement)
rétro-réfléchissant

wa
Assurance (AN
obligatoire

-

Interdiction
de rouler sur
un trottoir

Interdiction
de dépasser
les 25 km/h*

Equipements obligatoires : avertisseur sonore, freins, dispositifs
rétro-réflechissants, feux avant et arriére.
*SUR LES ROUTES AUTORISEES. SOURCE : MINISTERE DE LINTERIEUR. LP/INFOr"

Plan destine a reguler I'usage des trottinettes
electriques annonce par Glément Beaune

* Amendes passeront de 35 a 135 euros pour sanctionner la
circulation a deux personnes sur un engin ou sur les voies
interdites

* Développer des campagnes de prévention sur les risques
age minimum pour conduire ces engins sera relevé de 12 a
14 ans

* Développer un « Observatoire des micro-mobilités »
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PMM, sources de donnees depuis sa creation

LES FRANCAIS ET LES e-EDP
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Etude « Les frangais et les e-EDPM », 2018
Volets quali et quanti, réalisée par Smart Mobility lab en partenariat avec Allianz et Association
Prévention Routiere

Baromeétre annuel FPMM/SML « Les chiffres de la distribution », depuis 2017
Suivi de I'évolution du marché de la distribution des EDPM depuis 2017. Ce barometre, réalisé par

Smart Mobility Lab, est inédit en Europe

Etude « Perception, risques et accidentalité des trottinettes électriques », 2020

Volet quantitatif (+ 5 000 personnes) et qualitatif (focus groupes) volet avant et apres confinement,
sur la sécurité en micro-mobilité touchant tous les utilisateurs de I'espace public. Partenariat
France Assureur et Assurance Prévention

Programme CEE Mobiprox, 2021 - 2022

Suivi de 861 utilisateurs (sondage mensuel + GPS) + sondages grand public aléatoire (Web + lieux de
sensibilisation, + de 6000 pers interrogées). Comité de pilotage Ademe, Cerema, DGEC, Assos
Prévention Routiére

* Enquéte sur la « Mobilit2 Post-covid-19», mai 2020. Aupres de 1007 francais. 9% d’utilisateur apres le
confinement contre 5%.

* Enquéte « usages et intentions d’achat » aupres de 1013 francais, 2021. Plébiscite du FMD aux EDPM
(58%), réduction de 'usage de la voiture, (64%), aides a I'achat percu comme non indispensable
(17,3%).

* Enquéte sur la « Perception des trottinettes électriques et EDPM », Octobre 2022. Auprées de 1010
francais. 32% d’usager des trottinettes, 25% de foyer possesseur, 53,5% trouvent le FF « Pratique ».



https://smart-mobility-lab.com/wp-content/uploads/2022/02/resultat_omnibus-1.html

f LE PROFIL DES UTILISATEURS DE TROTTINETTES ET GYROROUES

[xx] / Comparaison avec
I'ensemble de la population
frangaise dgée de 18 ans et plus

Age moyen:31.0 ans 91)

18-24 ans Il 11% [10%]

25-34 ans I 33% [16%]
35-49 ans I 44% [25%]
50-64 ans Il 11% [25%]
65anset+| 1% [24%]

861 utilisateurs

lle de France N 35% [19%]
Nord Ouest Hl 11%
Nord Est I 17%
65%
Sud Ouest Il 1% q

[81%]
Sud Est I 30%
oo
oo
— |

Centre Centre Zone hors Campagne
urbain péri-urbain  agglomération

Commune - de 5.000 habitants [l 1%
Commune de 5000 & 25.000 habitants | 28%
Commune de 25.000 4 100.000 habitants [ 29%
Commune de plus de 100.000 habitants [l 32%

“opiniomway ,:j,f}ﬂgrib pour  MOLIPIOX

micro-mobilité,

Bilan de fin d’opération / Données arrétés a fin octobre 2022

Motivation d’usage: 63% gagner du
temps, 24% écologie/environnement

87% possedent un vélo mécanique et
22% possedent un VAE

65% |’utilisent pour se rendre au
travail/école

21% renoncé a I'achat d’un véhicule,
10% séparés d’un et 29% renoncé bus

16,6 jours d’utilization par mois

37% de pendulaires actifs, 10% de
“riders passionnés”

62% sont satisfait de la durée de vie de
leur précédent engin et 35% l'ont
revendu
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REPARTITION DES VENTES / GAMME DE PRIX

A5 2022 : LES TROTTINETTES
ELECTRIQUES DES VENTES
TOUJOURS EN ESSOR CONSTANT

Moins de 300 € 300a500€¢ | sooasooe [ piusdesooe

759 K | ; : —~ . * En 2021 plus de 908 000 trottinettes
| P~ vendues (+42%) pour un PVM de 345 €

Unités vendues

* Phénomeéene de montée en gamme tres
significatif

e 1¢redistributeur: Urban Glide

=35 t Loy £ \
mdbilityss ©'RMM  Usage interne * 1%e marque: Xiaomi




transports collectifs.

AVANT acquisition EDPM

262 personnes

Marche () %

Trottinette mécanique/Rollers ()

Automobile @

2 roues motorisés (scooter, moto,...) @

Bus @

Tramway @

Metro @

RER / TranSilien ‘ _

TER / Train

Vo @

VAE (Vélo a Assistance Electrique) @

T

-9 points

-18 points

-14 points

+2 points

Selon le « Barometre des Mobilités du Quotidien » les facteurs qui créent la “précarité mobilité” sont : des
budgets carburants déja élevés, des voitures vieillissantes, des distances a parcourir qui s’allongent ou I'absence
de solution alternative a la voiture. Pour d’autres, c’est de n’avoir ni voiture, ni vélo, ni abonnement aux

APRES acquisition EDPM

262 personnes
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{ Marche

i:_:} Trottinette mécanique/Rollers
. Automobile

. 2 roues motorisés (scooter, moto,...)

. Bus

. Tramway
. Metro

‘ RER / Transilien

TER / Train
Vélo
. VAE (Vélo a Assistance Electrique)

@ Trottinette électrique

Les populations vivant dans
les zones peu denses et pour
favoriser I'intermodalité

Les populations des quartiers
prioritaires de la ville) qui
dépendent de la voiture
(bassins d’emploi en
périphéries urbaines)

Les classes sociales les moins
favorisés qui vont fortement
vers ces nouvelles mobilités a
faible prix d’achat

Indication: prix moyen d’un
vélo électrique (2021): 1999
€ VS 351 € pour une
trottinette électrique



Donnees sur les usages 2021-2022 (Mohiprox)

e Pour les propriétaires d’EDPM, si environ 1/3 des trajets sont assez brefs (moins
o— de 5 km), dans 2 cas sur 5, les trajets font plus de 10 km

Quelle est la distance moyenne des trajets parcourus lorsque vous utilisez votre EDPM 7

Propriétaires EDPM

45 rénandants Moins de 1 km

De 1km z

T B B e e R E P T e e B

5km et
moins :
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U E A, I ET Juin Jul, Aot Sep. : Now. —d 3kmadkm

PRl o e = 4 kma5km
=== total Km kM / Trget 2021 kM / Trget 2022
eSkma7km

De 7 km a 10km

De 10km & 15 km

30 km et plus
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@  |g prafique des EDPM est davantage axée sur les déplacements professionnels et scolaires parmi les
amme Dropriétaires, plus centrée sur les loisirs parmi les utilisateurs de troftinettes en libre service

Pour quels contextes et situations d'usages utilisez-vous votre
engin de déplacement personnel motorisé.. 2

Propriétaires d’EDPM

Les ions d’
Aller sur mon ligu de trevail fcours | c::
Se balader / Promenade: [N -
Aller 3 mon domicile

Faire des courses ou du sho

Aller & desligw: de service [administration,
Aller ades rendez-vous professionnels
Aller & desligux de sortie [cinéma, sports
Aller 8 mon lieu d’hébergement [hotel
Autres
nep |

Af‘@URANCED @ mm
Fédération Francaise v
@ffﬁ:’w MO

micre-mobiling

Ic oN S RDFESSONNELS
micro-mobilité

Pour quels contextes et situations d'usages I'aviez-vous u

Utilisateurs de trottinettes électriques en libre-service

A6 pend Objets de la der
Se balader [ Promenade

Aller a mon domicile

Aller chez des proches [ amis.
Aller 8 un lieu de sortie [cinéma, sports...
Faire des courses ou du shopping
Aller 8 mon lieu d’hébergement (hotel,
Aller 3 un lieude service (administration,
Aller 3un rend ez-vous professionne|
Autres

NSP

Rapport quantitatif - Usages, risques et accidentalité des EDFM —Mai 2020 2&

Usage moins fréquent de la chaussée par les utilisateurs de trottinettes

O N = N
électriques en libre service

Quelle voirie aviez-vous principalement empruntée lars de votre demnier
trajet en troffinettes en libre-service 2

Quelle(s) voirie(s) empruntez-vous principalement lors de vos
trajets avec votre EDPM 2

Utilisateurs troftinettes Electrigues en libre-service

Piste ou hande

Chaussée

Chemin (n
goudronn

trotorr [ 5%
nse [ :

i seurs » 446 répondants 5 répandants utilisateurs ibre-service, question pasée lors du

curs répanses - itif Bartenaires / Une seuls répanse possible

AS;URANCEb @ mm
%m» PREVENTION s

Les assureurs se mobilisent

v I ﬂwu—'m =

Rapport quantitatif - Usages, risques et accidentalité des EDFM — Mai 2020 32
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La securite passe par les infrastructures

LES BESOINS EN TERMES D’INFRASTRUCTURES

q17gm19. Selon-vous quelles infrastructures en particulier auriez-vous besoin en tant qu'utilisateur de trottinette électrique / gyroroue ?
Base ensemble: 590

- TOP3 des infrastructures attendues - - Mais aussi... -

Le développement de pistes

N . clables avec séparation Des panneaux signalétiques dédiés
Des revétements mieux cyl " 0 hp . o mentionnant les EDPM 30%
adaptés (sans aspérité et claire avec lachausseée |3 possibilité de rouler sur
moins rugueux) des voies adaptées hors

agglomération Des zones de stationnement sécurisées
dis 2%
dédiées aux EDPM

Une zone hors agglomération inférieure
a 70 km/H dans le cadre de la continuité de - 1%

circulation (fin d'une piste cyclable, ...)

Autre | 2% 2 1
Y

réponses en

moyenne
NsP - 3%

“opinionway ﬁgéﬂfyr:ﬁ . pour MOb‘P@ Analyse du panel particuliers / A fin juillet2022 °

LA QUALITE PERGUE DES INFRASTRUCTURES

q27. Comment estimez-vous |'état de I'infrastructure sur votre trajet quotidien emprunté en trottinette électrique (gyroroue) ?

Base: Ensembie des panélistes (861)

49%

en bon état

40%

Trés bon état Bon état

Etat moyen

18%

en mauvais état

9%

Etat médiocre

3% 1%
]
Mauvais état Trés mauvais
état

pinionwway ,ﬂéﬂg’; pour  MObIPIOx

Bilan de fin d'opération / Données arrétés da fin octobre 20.

La qualité du revétement, |la sécurisation des pistes ce sont les principales demandes des utilisateurs de EDPM

96% des trotteurs utilisent les pistes cyclables




La securite passe par les infrastructures

I DES PISTES CYCLABLES ADAPTEES AUX EDPM MODIFICATION DE L'ETAT DE L'INFRASTRUCTURE

q18bisqm19. Selon-vous, les pistes cyclables que vous empruntez, sont-elles adaptées a l'usage des EDPM ?
Base Empruntent les pistes cyclables (564)

le

. Ce mois-ci, avez-vous observé une modification de |'état de l'infrastructure sur g6b. Selon-vous, & quoi est diie la modification de I'état de l'infrastructure ?
tre trajet quotidien emprunté en trottinette électrique / gyroroue ? Bose : Ont observé une modification de I'état de l'infrostructure / Plusieurs réponses p
u se : Ensemble des panéiistes
0 23 A) % % Ont observé une modification de I'état de Une dégradation de I'état de la chaussée (trous,
11 pas adaptées 25 B bosses, racines, ...) _
n I'infrastructure au cours du mois
96%

Un sol devenu glissant (pluie, feuilles, gravillons...) - 25%

estiment que les

. t I bl 0/ ‘ . 3% o 29% . De nouvelles bandes ou pistes cyclables - 25%

é% pistes cyclables v 2 o, o .

3 s b 4 tolgzer 28% i z Une amélioration de |'état de la chaussée - 2%
sont adaptées a ) /

L Le changement du plan de circulation (sens de 20%
|’Usage dES EDPM clmulatmn]-

Une absence / mangue de visibilité de marquage au sol - 18%

4% En moyenne surla période Une absence de lumiére (sur la route, sur le passage . 12%
piéton, sur le trottoir)
L'absence ou la non visibilité des panneaux de l ™
signalisation
02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10

2021 2022
Autre . 9%

Qui, tout 3 fait adaptées Oui, plutét adaptées Non, plutét pas adaptées  Non, pas du tout adaptées

296 335 340 477 453 422 394 418 404 368 368 44D 458 453 429 485 482 456 457 461 470

En moyenne sur |a période

) =3 Smart ; B g s .. =
“optnionway Ml!bitity b Pour mOb\p@( Bilan de fin d’'opération / Données arrétés & fin octobre 2022 pinionway Mjlﬁ[‘i’tilr\.:b pour mOblpl:C)( Bilan de fin d'apération / Données arrétés & fin octobre 20,

En octobre 2022, 7% des utilisateurs du programme Mobiprox ont signalé des vols de leurs engins sur les
espaces publics, 66% des utilisateurs mettent un cadenas de fagon systématique.

70% d’entre eux favoriseraient une armoire de stockage sécurité, 69% un équipement doté d’une recharge
électrique et seuls 23% sont pour un systeme type arceaux de sécurité




- y Blessés graves estimés

16 887
16 104
16 248

13 337
15 944
15 932

2[:'19 —3[]5 |4 L'1£ L'16
2U£2'£D19 10!‘1] II i'1:| 1 131"’“ i .I'IE:I i .I'IE .I"IE} '2 J"IE}

Tués a 30 jours

P P



https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-l-insecurite-routiere/bilans-annuels-de-la-securite-routiere/bilan-2022-de-la-securite-routiere
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-l-insecurite-routiere/bilans-annuels-de-la-securite-routiere/bilan-2022-de-la-securite-routiere

‘ 'ACCIDENTALITE DEPUIS ADOPTION DE 'EDPM

g31a. Lors de vos déplacements en trottinette électrique (gyroroue), avez-vous été confronté a un accident / chute ?
Base : Ensemble des panélistes (861)

Des usagers EDPM ont déja été victimes d’un
accident ou d’une chute avec leur engin

81% Un accident / une chute mineur

Un accident / une chute sérieux

20

accidents,
chutes en moyenne

Un accident / une chute grave

“opinionway ;j,ﬂﬂgﬁb pour  MOLIONOX

Bilan de fin d’opération / Données arrétés a fin e

AR AKX R B AKE L AT

’ un EDPM

Causes des accidents impliquant ‘

Code
de la
route

SR [
68 % 30 %

Circulation sur les
Non-respect de la trottoirs

réglementation

r0—On
&=
30 %
29 % Obstacle sur la voie
Evénement imprévu

A R

22 % 39 %

Chaussée en mauvais

Probléemes ot

d’infrastructures

Ve

40 %
Excés de vitesse

P

20 %

Ecart de conduite sur
la chaussee

Vi NN

38 %
Déficit de pistes
cyclables

e par Smart Mobiity Lob en mars et sept 2027

@:..,..m.m... sssurance Bay fpmm
SIS PREVENTION fema

Chute Collision

AS$URANCE> @fpmm
%m» FREVENTION Rt

s assureurs se mobilisent
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Une accidentologie qui suit la croissance de I'usage

Surreprésentation dans les accidents d’utilisateurs de trottinettes en libre service pev
expérimentés, mais aussi de certains propriétaires d’EDPM plus expérimeniés

Au moment de I'accident, depuis combien de temps (et/ou de distunce parcourue) pratiquiez-vous la troftinette élecirique / EDPM concemné 2

Usagers d’EDPM impliqués
directement dans un accident Moins d"un mois
Base: 207 répondants 143 mois
Uine sewle répanse passibie 3 a 6 mois
6 312 mois

1a2ans
2as5ans

+de5ans

Dont utmsateurs de
Ancienneté de pratiques .

au moment de Faccident
Privées

Moins d'un mois
1 a3 mois
3 a6 mois
6212 mois

« Moins d'un an »
1azans
2aSans
+de5ans

ASSURANCE D
PREVENTION &

mm

oo mobiitt

@:mw.mm
e

Une baisse de l'accidentologie notable avec la
régularité de l'usage excepté pour les Wheelers qui
augmentent leurs comportements a risque

mm

miaomobiits

trottinettes

En libre-service

I 1
B
L [BE&
[t
—eee 228
LBt

Moins d'un an
64%

L'importance critique d’une initiation a 'usage afin de
Iimiter I'accidentologie prédominante lors de I'entrée dans

(rappel)

11%
16%
11%
9%

25%
25%

2%

Rapport quantitati - Usages, risques et occidenta
= Au moment de I'accident, la moitié des utilisateurs d’EDPM avait parcouru moins de 500 km. Ce

_— sont les vtilisateurs de trottinettes en libre-service qui cumulaient le moins de km a leur compteur

Au moment de I'accident, combien de kilométres en EDPM estimiez-vous avoir déja parcourus 2

Repundﬂnis utilisateurs I’'EDPM Moins de 10 km
implig li dans un accid Entre 10 et 100 km
Entre 100 et 500 km
Entre 500 et 1000 km
Entre 1000 et 2000 km
Entre 2000 et 5000 km

Plus de 5000 km
Ancienneté de pratigues au moment de
Faccident

Moinsde10km 9% 7% 60% 12%
Entre 10 et100km 20% 17%
Entre 100 e1500 km 20% 22%

5/Total Moins de 500 KM 4 f8% % 51%
Entre 500 et 1000 km 14%
Entre 1000 et 2000 km 3 12%
Entre 2000 e15000 km 14%
Plus de5000 km )
NSP 1%

Moinsde 500 km
51%

Base : 170 répondants
Uines seule répanse possible

Dont utilisateurs de trottinettes

£lectrigues... TOTAL

{rappel)

ASSURANCE
PREVENTION
Los ossureurs se mobilsent

mm

e it kapport quantitafif - Usages, risques et accidentaiité des EDPM —mai 2020 85

FédirationFrancaise
de PAssurance

Le développement de plus en
plus marqué des EDPM dans les
colleges et lycées n’a pas
encore fait I'objet d’un suivi
spécifique en termes de risques
et d’accidentologie.




UNE REPONSE A UN BESOIN IDENTIFIE: LA TROTTINETTE
COMME SOLUTION

Limpact de la contrainte sur I'evolution des _ o _
mobilités Limpact de la sensibilisation sur la perception

A I'épreuve de la crise sanitaire, des EDPM moins stigmatisés. La derniére vague d'étude réalisée en
— septembre 2020, fait ressortir des traits d’'mage associés aux EDPM plus consensuels et utilitaires
(autonomie, guin de femps, économique). Les dimension « dangerosité » et « géne occasionnée » qui
G apparaissaient en top position en février 2020, tendent & moins &tre stigmatisées dans le monde d’aprés ...

La sensibilisation: un outil de conduite du changement

Comment percevez-vous les engins de déplacement personnel motorisés
(trottinettes électriques, mono-roues...) ?

Génant pour les autres Ecologique 55,38%

54,57% H>dEEl] Autonomie dans les

44,73% Gain de temps ,
’ Aut e d P | La perception des EDPM deplacements 54,86%
utonomie dans les

h est nettement améliorée Economique 47,24%
38,17% déplacements

34.89% Ludique parmi les personnes Ludique 40,68%

sensibilisées !
33,72% Innovant Innovant 38,85%

32,55% Economique Dangereux 27,03%
427 Répondants Répondants 381

Perception hors sensibilisation ‘ Perception aprés sensibilisation

Voici des phrases que d’autres personnes nous ont citées pour qualifier le mode de déplacement des engins de déplacement personnel

motorisés, dites-nous votre degré d’accord pour chacune d’entre elles
1 signifie que vous n'éfes pas du tout d'accord avec la proposition, a confrarie, 6 signifie que vous étes tout @ fait d’accord

" . % d’accord Rang
Note d approbatlon (Total notes Rang  Vague étude

(Moyenne / 6) Seté) Février 2020
- I &5 54% a
Les EDPM permettent d dans ses déplace I —— 5,5 56%
Les EDPM sont un mode de déplacement dangerew: || N AR .2 50%
Les EDPM sont un mode de déplacement économique | NN 1.2 46%
Les EDPM sont un mode de d ment ludique [N 4,2 43%

Les EDPM sont un mode de déplacement innovant 46%

Base : échantilion national 1 013 répondants

Loffre Mobiprox &=
Y e

)

Les EDPM sont un mode de déplacement génant pour les autre: ers 40%

43%

NN N A B A W R
B B W N & U N

40%

32% 11
21% 12

Barométre maobilité - Usages et pratiques des EDPM - Septembre 2020 7

Enquéte du programme Mobiprox en ligne et grand public
Enquéte SML pour France Assureur, Assurance Prévention et 2021-2022
FPMM (2020)




VOUS AVEZ DES QUESTIONS 2

N'HESITEZ ANOUS CONTACTER!

FEDERATION DES PHOFESSIONNELS
micro-mobilité



mailto:info@fpmm.fr
http://www.fpmm.com/
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