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I - L’outil Michelin DDI



Présentation de deux études 
réalisées par le fournisseur pour le 
Grand Lyon : 

1. Détection des zones de freinage 
atypiques et création d’une 
carte de chaleur

2. Utilisation des données de 
freinage dans l’évaluation 
avant/après d’un aménagement 
(Montée de Choulans, Lyon 5ème)



Commande : Production d’une cartographie et d’une présentation synthèse des zones 
de freinages brusques sur l’ensemble de notre territoire (période 2020-2021)

II – Étude de cas : détection des zones de freinages atypiques

Méthodologie : pour détecter les zones atypiques, comparaison de la fréquence de 
l’évènement sur les zones par type de route et en croisant les contextes

• prise en compte de la typologie des routes: la fréquence d’évènements 
sur autoroute n’est pas la même que dans un quartier résidentiel

• prise en compte des contextes externes (météo, jour/nuit et 
semaine/week-end): des contextes capables de jouer sur la fréquence



Mise en avant des 5% des 
zones les plus atypiques : 

3 classes : modérée, sévère 
et extrême. Les classes sont 
définies comme suit :

•Modéré : si la fréquence > 
quantile 95 et <Quantile 97
•Sévère: si la fréquence > 
quantile 97 et <Quantile 99 
•Extrême: si la fréquence > 
quantile 99 







Rendu cartographie (webmapping), à l’échelle de la Métropole



 Rendu à l’échelle d’une commune 
détection des axes les plus à risques. 
Données utiles pour appuyer 
certaines volontés d’investissement/ 
d’aménagement 
(ici Vaulx-en-Velin)

Rendu à l’échelle d’un axe →
détection des intersections ou sections présentant 

de nombreux freinages brusques. Utile pour 
détection de potentiels masques à la visibilité ou 

mauvaise lisibilité 
(ici Quai Claude Bernard, Lyon 7ème)

Cas d’usages réguliers de cette cartographie



III – Cas d’étude : quantifier l’évolution des freinages atypiques 
pour évaluer un aménagement : Montée de Choulans, Lyon 5ème

Montée de Choulans :
- Dénivelé et sinuosité 

importantes
- Point noir 

accidentogène 
historique de notre 
territoire 

- 2 accidents mortels 
survenus à 
seulement une 
semaine d’intervalle 
en juin 2021 -> 
besoin de réaction 
rapide



Analyse réalisée sur les périodes suivantes : 19 mois avant aménagements / 2 mois après aménagements



Portions 1 & 2 : pas 
d’aménagements réalisés
Portion 3 : partie comprenant les 
nouveaux aménagements

Évolution des freinages brusques 
suite aux aménagements réalisés



Évolution des freinages brusques suite 
à l’installation de radars pédagogiques

Radar A (« tourelles ») : installé du 25/06 au 13/07

Radar B (« amont ») : installé du 22/09 au 08/10 



IV- Synthèse

Le test que le Grand Lyon a réalisé avec l’outil Michelin DDI a montré son utilité : 

- A grande échelle, en permettant une détection et une hiérarchisation des 
zones de presque-accidents sur l’ensemble de notre territoire, par la 
fréquences des freinages atypiques observée → le tout sous forme d’une 
cartographie web ergonomique et précise 

- Sur une étude de cas, en permettant d’utiliser les freinages atypiques 
comme un des outils d’évaluation d’un réaménagement de voirie



MERCI DE VOTRE ATTENTION !


