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Méthode de construction de l’indicateur 

vélos
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Projet du réseau principal vélos de la Ville de Paris

Objectifs autour du réseau principal vélos :

➢ Suivre la fréquentation cyclable sur les axes principaux

➢ Intégrer les données au système de régulation pour une régulation 
multimodale

➢ Développement de stratégie de régulation par et en faveur des 
cyclistes (ondes vertes vélos à 20 km/h par ex)
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Nécessité d’instrumenter le réseau

Compteurs existants à adapter (boucles 
et Thermicam)

97

Capteurs à installer (suivant si bidi ou 
uni)

100 à 200

Total 172 à 272

Schéma directeur capteurs vélos
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Types de capteurs installés dans Paris

Les boucles électromagnétiques (87 actuellement) : Ces boucles équipent la plupart des 
pistes parisiennes. 

Les capteurs multimodaux (10 actuellement) : Des algorithmes d’intelligence artificielle 
sont ajoutés à des caméras thermiques afin d’associer à une silhouette un type d’usager 
(VL, PL, Bus, 2RM, Vélos et trottinettes)
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Indicateur vélo
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Méthode de calcul similaire à celle de l’indicateur de circulation générale : la distance 

parcourue normée (DPN)

Méthode de calcul

Moyenne spatiale des débits

Q = 600 [véh/h]

Indicateur DVD :

Volume de trafic = 10 * 200 + 1 * 1 000 = 2 000 + 1 000 
= 3 000 [véh/h * km]

Volume de trafic par km de réseau = 3 000 / 11

DPN = 272 véh/h par km de réseau
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Indicateur vélo : Export et visualisation

• Intégration du système de calcul de trafic compatible avec plusieurs sources de données 
• Actuellement : eco-compteur, Wintics et Surf3.

• Mise en place d’une interface graphique pour le paramétrage de l’indicateur similaire à l’interface Surf3.
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Indicateur vélo

L’indicateur vélo permet d’estimer la fréquentation cyclable horaire moyenne sur 1km du réseau principal vélo instrumenté en capteurs, entre 7h et 21h.
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Indicateur vélos : perspectives et limites
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Perspectives et limites de l’indicateur

Une comparaison des volumes de trafic voitures et vélos indicative en raison des différences de réseaux : 630 véhicules/h/km 

en moyenne sur le réseau principal véhicules vs 120 vélos/h/km sur le réseau principal vélos

Une harmonisation à trouver entre les boucles éco-compteur et le système wintics : Indicateur uniquement sur les vélos et 

aménagements cyclables

L’indicateur ne sera stable qu’une fois le réseau principal stable et complètement instrumenté (Actuellement, l’indicateur n’est 

calculé que sur 34% du réseau principal projeté à 2026)

Fiabilité des données collectées sur le terrain avec des technologies nouvelles. 
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Merci pour votre attention


