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Le recyclage des matériaux bitumineux en France

 Une technique expérimentée depuis les années 1980

 Un taux moyen de 22,6% (Source Routes de France 2022)

 Constante progression : 12% en 2012, 18% en 2017

 Une captation satisfaisante de la ressource
en agrégat pour le recyclage à chaud

 Objectif Pacte d’engagement : > 20% de
réintroduction d’agrégats d’enrobés
en 2025
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Enrobés à température abaissée en France

(Source Routes de France 2022)

Objectif Pacte d’engagement : 80% des enrobés courants < 150°C en 2030
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Le recyclage

En quoi cela consiste ?

 Incorporer une part d’agrégats d’enrobés dans la composition du 
nouvel enrobé.

 Caractéristiques de l’enrobé inchangées (même norme NF EN 
13108-1).

 Les agrégats d’enrobés sont issus de la valorisation des 
matériaux de déconstruction des anciennes chaussées 
bitumineuses.

 Préserver les ressources naturelles de granulats et de bitume.

 Pratique usuelle jusqu’à 30% depuis une vingtaine d’années.
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Règlementation
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Des outils de production

 Centrale discontinue 10 à 40 %.

 Centrale continue spécifique jusqu’à 50 % voire plus.

50%

10 à 

40%
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Références – 2019/2020

A10
BBSG R50 : 74 000T

A64 – Capvern
BBSG R50 : 40 000 T
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Références - 2021

Le Gua (17)
BBSG Biophalt R45 : 1 000 T

Lidl (33)
GB R45 : 250 T
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Références – 2020/2021

A89 – La Sioule / Combronde
BBSG R50/R70 : 115 000 T

RD674 / RD939 / RD53 
BBSG3 R70 : 7 000 T

GB3 R70 : 5 000 T
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PN MURE

9 chantiers expérimentaux :
=> 40 et 70% d’AEs

Température abaissée validée

Multi-recyclage des enrobés (x2)



11

La route 100% recyclée

Appel à projet ADEME « Route du futur »

• Innover dans la formulation, la fabrication et la réalisation d’une chaussée 
100% recyclée®

• Concevoir un outil de production totalement nouveau conciliant 
performances techniques et environnementale

• Prouver la qualité technique et la durabilité d’une route « 100% recyclée » 
sur fort trafic

Repousser les verrous 
technologiques limitant le taux 
de recyclage dans les enrobés 

bitumineux à chaud

• Minimiser l’achat de matières premières

• Diminuer le transport

• Diminuer les consommations énergétiques de l’outil de production

Proposer une solution écologique 
économique à la construction et à 
l’entretien des chaussées circulées

• Emissions de GES réduites de 50%

• Rejets de COV réduits de moitié

• Economiser les ressources naturelles : granulats (-90%), bitume 
(-70%), énergie (-20%)

Diminuer significativement 
l’empreinte environnementale 
d’une opération d’entretien routier
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Nouvel outil industriel

TRX 100%
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La route 100% recyclée

Description des planches sur autoroute A10

 Planche d’1 km en substitution

 Planche d’1 km en RECHARGEMENT

Chaussée existanteChaussée existante

BBTM 0/10 à 70% - 2.5 cm

Chaussée existanteChaussée existante

BBSG 0/10 à 95% - 6 cm

GB 0/10 à 100% - 7 cm

GB 0/10 à 100% - 8 cm
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Niveaux 
d’oxydation 

cohérents avec 
la place de 

l’enrobé dans la 
structure

Pas 
d’évolution 
significative 
des liants

Performances 
satisfaisantes 
des enrobés

Résultats 
positifs sur ces 

taux de 
recyclage pour 

ces types  
d’emploi

Validation du 
modèle 

« modules »

Suivi à 
continuer 

(laboratoire et 
auscultation)


