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LE DEFARTEMENT
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Favoriser I'usage du vélo
en Ille-et-Vilaine

Pistes cyclable

lNe-et-Vilaine, la vie
a taille humaine




Une réseau de pistes

cyclables
a Haut niveau de Service

Complétés par des
aménagements cyclables
portées par les EPCI ou
les communes

Des stationnements vélo
sur les sites
departementaux

Une contractualisation
de Pacte de Mobilités
Locales avec les
intercommunalités

Des actions de
sensibilisation aupres

des publics divers
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Des outils

llle &Velo®

/Ameénagement” - -
des routes
ipartementales

Un dispositif
financier d’aides
aux actions des

EPCI et des

communes




eau Ille & Vveélo?:

« Des pistes cyclables a haut niveau de service mises en ceuvre
par le Département pour un usage du vélo au quotidien

HAEILEE EES ERES SIMTENTERNS, Un budget alloué de 70 millions € 24 liaisons cyclables déja ont été

identifiées dont 2 réalisées

la ou le potentiel de report modal (2021-2028)

vélo est fort

Rennes” e -

Bruz

Ch

Chéteaubriant
Segié-en-
Anjou Bleu

Tiles courtesy of jawgmaps - Map data © OpenStreetMap cor
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« LES GRANDS PRINCIPES TECHNIQUES

Une piste cyclable
séparée du réseau routier
réalisée en site propre

Une piste cyclable
bidirectionnelle
de 3metres de large

Une piste cyclable revétue d'un enrobé
coloré pour une meilleure visualisation

et identification par les différents usagers
(cyclistes, automobilistes, piétons)

Une piste cyclable sécurisée, placée
en retrait a I'abord des carrefours
pour garantir la visibilité

Un revétement en enrobé
confortable et durable

04/01/2024

eau Ille &Vélo@ . Des pistes cyclables construites a partir
~  d’un référentiel technique

Des marges de retrait
aux obstacles latéraux

pour sécuriser les
cyclistes et éviter
T'« effet paroi »,

Un rayon de courbure des pistes permettant
de garder une vitesse constante, adaptée a celle
des vélos a assistance électrique (25 km/h).

Des pentes faibles
adaptées a tous les

types de cydistes sauf = T
en cas de contraintes T 2km
topographiques et 6% 40m
d'aménagement 0% 0m
de rampes d'acces.



eau llle & Vélo'

Sécuriser et faciliter le déplacement rapide des cyclistes aux intersections
Des régimes de priorité adaptés au type de trafic, ala vitesse et aux visibilités existantes.

* LE FRANCHISSEMENT DES CARREFOURS

Le secteur n'est pas assez sécurisé
pour donner la priorité aux cyclistes.

La visibilité est bonne, le trafic peu dense :
le cycliste reste prioritaire.

La piste cyclable n'est pas colorée
au niveau de I'intersection.

Lautomobiliste est prévenu
dela présence de cydlistes
par des pictogrammes.

Les cyclistes sont informés

parun « ceder—We passage ».

) Lapiste cyclable est marquee dune
couleur différenteal’ mtersect\ on.

Y Y
Lautomobiliste estinformé
du changement de priorité.

R R R AR R PR LR b E

La traversée des cyrlistes

» LE FRANCHISSEMENT

peut parfois se faire
DES GIRATOIRES e e
La piste cyclable est créée un passage protégé.

alextérieur de l'anneau circulé.

ioritaire.

Lautomobiliste reste
Cet aménagement réduit les voies routiéres circulées,
Tilot central peint matérialise le passage protégé
entre chaque voie circulée.

APARTIR DE 3 VOIES CIRCULEES
AFRANCHIR :

y automobiliste prioritaire.

La traversée peut se faire en deux
temps via un passage protége.

2 VOIES DE CIRCULATION
A FRANCHIR :

cycliste prioritaire.

[E——

04/01/2024

-
e

Des pistes cyclables construites a partir
d’un référentiel technique

» LES OUVRAGES D’ART

POUR FRANCHIR LES VOIES FORTEMENT
CIRCULEES OU LES POINTS SINGULIERS

Ille &Veélo

Favoriser I'usage du vélo
en [lleseteiilaine

Sécuritaires, confortables, design, les passages supérieurs et inférieurs
facilitent et sécurisent les déplacements rapides des cyclistes.

Le référentiel
des pistesayelables
departeffientales

Retrait Largeur utile dela piste:3m Retrait
conseillé : Pt consefllé :
o5m o5m

Un réseau cyclable départemental

» doté d'un budget de 70 millions d'suros,

« composé de pistes & haut niveau de service,

» pour se déplacer a vélo en toute sécurité,

« pour faire de la pratique cyclable une alternative a la voiture,

» pour créer un réseau dinfrastructures confortables,
securisees et rapides pour les courts trajets du quotidien.

Mle & Vilaine

LE OEFARTEMENT

CONSTRUIRE DES PISTES CYCLABLES DEPARTEMENTALES
A HAUT NIVEAU DE SERVICE HORS AGGLOMERATION

Me-at-vilaine.fr

Suivez-nous sur

vy f B




seau Ille &Veélo? : des premieres réalisations

Longueur : 800 metres Codt : 2,92 millions €
2 ouvrages d’art : autoroute + RN 2x2voies Date de démarrage des travaux : sept 2022

Connexion : Pole d’Echanges Multimodaux, * Mise en service : juin 2023
une Zone d’Activité et 2 communes

4 — :
& C Thomas Crabot
e
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u llle &Veélo? ; des premieres réalisations

Longueur : 4,2 km Codt : 6,95 millions € *
1 ouvrage d’art : Passage inférieur Date de démarrage des travaux : Juin 2022

Connexion : Collége, Zone d’activités, deux Mise en service : Octobre 2023
communes, continuité vers Rennes

* Le colit des travaux inclus : les études, la réalisation d’une piste cyclable et d’un cheminement piéton, la réalisation d’un passage inférieur, la réfection des enrobés (2couches) sur
[’ensemble de la route, la réalisation et la modification de [’ensemble de [’assainissement, les aménagements paysagers...

04/01/2024 Ille-et-Vilaine, le Département



) Des ouvrages d’art
au [lle &Velo * lorsque le trafic est

trop important :

Des pentes a 5,5% : sur 60m de long (assez facile sans assistance)
ou 110m de long (plus compliqué sans assistance mais faisable)

st

el

Ouverture suffisamment lumineuse

Effet de paroi : décalage d’1m

Gestion des eaux gravitaires

Lumiéres intégrées dans [’ouvrage
Difficultés car ouvrage a créer tres proche
d’un giratoire a fort trafic

(en construction et en sécurisation)
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U Ille &VélO  Différencier les usages :

Séparation piste cyclable / piste piétonne
par un caniveau CC1 ou une bordure

Différence de couleur entre vélos/piétons

Résine dans les carrefours principaux avec
priorité aux cyclistes

Marquage d’axe important pour guider

04/01/2024



Les intersections avec

o, » @ .
aU Ille &VGIO. « voies secondaires :

Entrées de champ : enliobé de part et d’autre +logos vélos pour : vsibilts & dégager
marquer zone de confl’t g g 19 x26m vélo observé a droite
Résine aux intersections avec voies publiques et décalage de 5m /. ,5@/_—
T<X &z, = voie cyclable =3
Conservation de [’enrobé rouge uniquement aux entrées privées | s gauche
g
2
, . ) . ‘s ? isibilité & dég: :
Entrées de magasins en résine mais sans décalage de 5m : rimbirings il

<« distance de visibilite sur vélo

Compréhension
priorité cyclistes
depuis RD

+ Co-visibilités
11



@ A1AD . Les intersections avec
alU [lle &Velo « voie principale :

Raccordement temporaire en
attendant la continuité.
Situation en agglo

Traitement différent en agglo / hors agglo
Cyclistes pas prioritaires (7500 a 9000 véhicules/jour)
Essayer de faire un rayon confortable (4 a 5m) + refuge central borduré

04/01/2024 12



Do 7 Des rayons de courbures
eau Hle & Vel() des pistes adaptés

——— . Rayons de 15m a l’axe qui sont contraignants a 25km/h : favoriser R = 20m si possible
...et vitesse \\‘35 3, e 1




au [lle &Vélo@ _Une adaptation des

largeurs de chaussées :

Une sobriété fonciére qui a un codt financier et GES :
o poutre de rive

o soutenement

o busage de fossé

o reprise de la chaussée routiere GB + BBSG

04/01/2024 o | " 14



largeurs de chaussees

04/01/2024




iseau Ille & Veélo“

Passage inférieur éclairé avec
horloge

(extinction entre 22 ou 23h et
environ 6h le matin - suivant
luminosité)

04/01/2024




	Pistes cyclables à haut niveau de service
				   , c’est un écosystème composé  :   ��
	Le réseau				:���
	Le réseau				:��
	Le réseau				:��
	Le réseau				: des premières réalisations
	Le réseau				:
	Le réseau				: des premières réalisations
	Diapositive numéro 9
	Diapositive numéro 10
	Diapositive numéro 11
	Diapositive numéro 12
	Des rayons de courbures des pistes adaptés��
	Diapositive numéro 14
	Diapositive numéro 15
	Diapositive numéro 16

