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GRAND OUVRAGE D’ART

RUBANS D°OR 93

Lf 17 novembre, Monsieur Bernard Bosson a
procédé & la remise des trophées du 2 palma-
rés des paysages roubiers.

Lancés avec succés en 1991, a Iimtative de Mon-
sieur Christian Leyrit, kes Rubans d'Or ont pour
objectif de stimuler la recherche de la qualité pay-
sapire dans bes projels routiers. 1ls récompensent
les aménagements du réseau national les plus réus-
sis en matigre d'inscription dans be paysage ou de
mise en valeur des stes,

Pour ¢ deuxitme palmarés, le jury composé de
personnalités indépendantes sous la présidence de
Meonsieur Christian Leyrit a sélectionné 23 lauréais
sur les 75 dossiers présentés.

Parmi les réalisations retenues, six ouvrages d'art
ont regu des distinctions

RUBAN D'OR

Fomi sur b Tropére, 3 Garadil
A75, La Miridignne

® Aliirtue d oevroge:
B, MDFE du Cateal
= Muiiwive d wuvre:
[HOE - Alan Jooganns, Aok
Mangeroni, Yves Mond
Arreddissement laserdépans-

2¢ palmarés des paysages routiers

Le palmarés

CATEGORIE = A UTOROUTE®
= or; A5, Troves-Chaumont
= arpent: Ad3, Chambérv-Albertville
AT5, la Méridienne
* bronze : AS1, Peyruis-Sisteron
CATEGORIE = AIRE SUR AUTOROLUTE =
= or; aire de Caissarpues, A4
= argent : aire des volcans d' Auvergne, ATl
* bromze: aire du lac de Sylans, A<D

| CATEGORIE «ROUTE MATHINALE=

| = gr: BN 164, Fleyben-Chélcaulin

» arpent: RN 90, Albertville-Moutiers

* bronze: RN 117, voie est-ouest de Pau
CATEGORIE « AIRE SUR ROUTE NATIONALE®
* or: aire de Saint-Goustan, Auray, BN 165
CATEGOEE « GRAND OUVRAGE D'ART

* or: pont sur la Truyére a Garabil, A75

* argent: viaduc sur I'lsére & Saint-Lattier, A49
= bronze: viadoc de ' Arrét-Darré, A6d
CATEGDRIE « FETIT OUYRAGE D'ART»

= or: déviation de la Mothe, ATS

» argent: échangeur d°Axé, RN 162

= bronze; échangeur d'lfs, RN 513

rezaial des owvrages darl
Croorges Cnlhct, Bered Craninat
» Cpaceplemn:

Ambrmive Nangerosi. Bernaid
By, Jeses Giowet, Michel Vir
logeus. Hillen Abel

» Archiiecse:

Akrin Sjm:lmain

= Enireprives:
Eremex et Ul M Lyon
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T
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L
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Rubans d'Or

Sreimwrohe - Moo P Paitier

Wiedac 3ar Meare
& Balal-Lalkar - 245

* Muirise Mouvrape:

MREA

Wl adirise Fwwvre:

Scetaurnne « Jean Ciallaed, Ber-

il Dirdiibail. Kogics Marim

Lvic Predriel

& Concepleer:

Jemn Mulier bsersaiosal

* Archigecle:
|1||.'||I.%||.||Iu|||| HUHﬂH ﬂE EHDHE

* Enlreprise:
I'Inug._r_'.'ﬂ.-c. Wiaduz de |'Améi-Damé
BH
# Nlalirss: d'suvrage:
[lI.E_ DE et Flaules-Pyremies
 hlaiirse d'eove:

DDE - Serge Duirey, Jean Gal-
leL. Bormand Reyeds.

* Cnsepiein

Olivicz Foix, M. Sarivam, M.
Tanis, Jaeqoes Dalhing. Michel
Virlogeus. Philippe Lermog
CITRA Sed-Orecsl | Groups
SME Batigmolles) = Vves (ha:
leml, L Survani, M, Sidbo

v hrchilecte:

GRAND OuvrAGE D’ART

Adai Sjechaian

* Enfireprise:
LITHA

Fhai Adherd Hereapnier

']
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RUBAN D'0R

Foal de |2 départenentals 52
Dévizting de Iz Mothe
La Béridiesne AT
* Saiiriee d'omrage:
Eat. DAE de [a Leatme
» Milrive fuwnni s
3 [DE - Clande Argerun
el Comcrphent!
Al Bourjon
= Archilecie
Bordj Miknelian
= Paysaghle:
Claiade Chaselle
# Enireprise:
Giarihol

PeTiT OUuvRAGE D’ART

Pheds ¥, Arili Feriraing

RUBAN D'ARGENT
Echangeur & Ak
4 Chdlgam- Gomlier - AN 162
¢ uiirise Fourmpe:
Eral DHOE de: |a Mayeans
® Mairise & ewvre:
DDE - Oearges Benon, Yves
Lagseimi, Beher Maldonado
* Comoepbeiins:
Ywes Lauren, Georges Betlon
INGE - Jean-Pierre Bellouard
SNCF - Paul Blamlril
o Apchileeler
William Goier
® Payiaghse!
Franpois: Hos:
Ll L
SPIE. CTTRA. MiS Arlantbypee
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rectmi dee Rt - Y. A Derarond

ol SR
RUBAN DE BROMIE

Echangeur I’ 4 Caan

GLELE]

# Blailrne d°ouvrege:

Ela. DDE du Calvades

® Mlksiiene d euvre:

DDE - Frangnis Terric. Mama

Pailloux, Serge Wallon, kean-

e Soudie

® Canteplears:

CETE Mormandie-Cenlre,

IMIE

* Architccia:

Lassreni Markic

* Parysapisie:

Impaci Décsion

s Fabropeies:

Tomi= ¢t Vilaull

Rubans d'Or

PeTiT OUVRAGE D’ART




Lumqut le visiteur arrive sur le chantier, au bord
de la Severn, ¢f que son regard se lourme vers
I'estngire qui 5'Clargil sans cesse en s'incurvant vers
Pouest pour déboucher dans I'océan, il nc peat &tre
gue frappd par 'ampleur de ce nouveau grand
chantier qui marquera sans avcun doute |a derniére
décennie de notre XX sidcle.

Car, inconilestablement, les moyens qu'il a fallu
déplayer pour affronter les éiéments naturels, les
mikrées el les courants, le vent et ba pluic, sont sans
#ucunc mesure avec of gue 'on a I'habitude de
voir sur nos chantiers de France et de Navarre.

Ajoutons & cela le fait que les contraintes de
conceplion particuligres imposées par les spécifica-
tions font de cot ouvrage un prototype de la Pré
contrainte Extéricure au béton cf I'on comprendsa
migux les raisons pour lesquelies la curiosité du
wisitewr sl 1wl & il justifiée.

Mais laissons-nous guider, tout d’abord, par un
brel rappel historique, une description sommaire
des ouvrages el les chillres @ retenir qui, bien
mieux quun bong discours, mettront en évidence
Iamplewr de [a tdche & accomplir.

La nécessité du projet

L'autoroute M4, qui constitue la principale Laison
enlre I'Angleterre et la partie Sud du Pavs de
Gialles, franchit la rivikre Severn sur un ponl sus-
pendu qui a €04 mis en serviee en 1966, La concep-
tion de oot ouvrege Elaitl & I'époque relativement
mnovante. La longucur des travées, 305 m en rive
el 988 m au ccntre, en faisait un des plus prands
ponts suspendus du monde. En outre le tablier
Etait constitué d'une pouire calsson, en acier, profi-
lée afin d'en amdlioner ke compariement sur le plan
aérodynamigue,

L'ouvrage &tail congu pour porter deux voies de
circulation dans chaque sens. Do fait de la crois-
sance continue du trafic en Grande-Bretagne et des
embouteillages éngendrés en période de pointe, en
cas d"accident ou lorsque les vents fors imposent

GRANDE-BRETAGNE

PONT SUR LESTUAIRE
DE LA SEVERN

vne réalisation impressionnante

Fian du sile.

des restrictions de circuliion, le Gouwvernement du
Royaume-Uni décida de construire un second fran-
chissement de |2 Severn en 1958,

En [ait, le nouvel ouvrage devail franchir Cestunire
de I Severn @ 5 km en aval de I'ouvrage cxistant.
5a mise én service, prévoc pour 1996, devait per-
metire d'assurer le trafic @ venir cotre "Angleterre
el le Pays de Galles pour de nombreuses années.
En outre, la construction de ce nouveau pont
devait étre financée par lc sccleor privé. Le pont
exmtanl el le nouveaw pont seraient donc i péage
€l gerds par unc cComMpagnie concessionnaire qui
emdosserail la tolale responsabilité de la concep-
tiom, de la construction ¢l du [nancement de opé-
ration ainsi que la responsabililé de Mexploitation
ct de la mainienance des deus ouvrages.

La dévolution des travaux

L'appel d'offres fut lanceé en 1988 sur la base d’un
dossier préparé par un groupement des Bureaux
d'Etudes W5 Atking & Pariners &1 G, Maunsell &
Pariners qui avail €0¢ relenu comme Ingénieur
Conseil par le Gouvernement Britannique.

Le nouvean pont devail porier trois voies de circu-
Intion dang chaque sens sépanées par un terre-plein
central. Chague sens de circulation devait en outre
comporier uné bande d'arrét d'urgence el un pas-
sape de service disposé entre les barrigres de séou-

L
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Reailu artistique du franchissermend,

rité el bes écrams pare-vend latéraus, Les résultats
d'une reconnaissance préliminaire des sols consii-
tuant Ie lit de lestuaire, les données topogra-
phigues relatives au projet, ainsi que les données
concernant le tralic élaienl fournies aus groupe-
ments dentreprises préqualifics.

1l s"agissait done de concevoir, étudier el consiruire
e structure de 5 W0 m de longuesr iodale et de
plus de 33 m de largeur, en lenani comple des
marées, des couranis, des vents violenis et des
chiocs de navires éveniuel

Le projel retens fut celui qui avait é0¢ proposé par
b2 growpement d'entreprises franco-anglais Lamg-
GTM-Entrepose sur les bases d'unc struclure
congue en éroite collaboration avec ke groupement
des Bureaux d'Etudes Sir William Halcrow & Part-
ners (Londres) el SEEE {Sociéié d"Eludes et
d"Equipements d"Entreprises - France).

Lensamble du franchissement comporiail un ponl i

hawbans, avant une travée cco-
trale de 456 m de portée dont
Ie tablser élaif constitud d'ane
ossature mixte formée de 2
poutres longitudinales en acier
régulitrement entrecroisées el
ooillées par la dalle bélom sous
chaussée, et deux viaducs
d'aocks en béton préconiraint.

Les pylones de 137 m de hau-
teur étaicnl prévus én béton
armé et précontraimil.

Les viadues d'accés, de plus
de 2 000 m de longucur cha-
cun ef situés de part &t d’aulre
du pont & haubans, devaient
avoir une porlée de 98,12 m.
Les tabliers de ces ouvrages élaient réalisés & aide
de deux poutres caissons paralléles et solidaires en
héton précontraint constiluées de voussoirs préfa-
briqués asscmbiés @ joinls conjugués collés.

Les caractéristiques
générales des ouvrages

Les viaducs d'accés sont constituds de deux poutres
caissons monocellulaires en bélon précontraint
solidarisées de maniére & former un tablicr de
3320 m de largeur, sur la presque otalité de Ia lon-
gucur des ouvrages, qui s'élargil progresvement
sur une longueur de 240 m pour atleindre 46 m de
largeur au niveau de la colée située sur le cilé
anglais de I"estuaire.

Le viaduc d'accks reliant le Pays de Galles a
I'ouvrage principal a une longueur de 2 076,80 m. 11
se compose d'une travée de rive de 65,4 m, de 20
travées de 98,12 m et d'une console de 49,06 m sur
laquelle repose Mextrémité do pont & haubans.,

GWENT AVON
N1 e i &g
EEENEENE] LLLL-L“"I I
&5 £12 AT
10s v . TISETIL L5600 13y mm . PFEETIE
kP
S125.690

QOuvrages d suivre

(Caupe kagitodinale de
I'eneemble des nuvrapes.

[
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¥uu pincrale du chantier.

LUne visite du site,
assortic d'exposes
détaillés sar la
comcaplion el la
réalisgation dé ee
Framchissement, est
d'ores el didji arga-
nisée par FAFPC.
Elle anra licn les
28 gt 20 avrdl 1904,

La passe navigable, the Shools, conduisit i covisa-
ger la réalisation d'un pont & haubans dont la por-
iée pringipale dépassail 450 métres. Les coniraintes
architecturales imposaient par ailleurs de prévoir
des pileties sous les travées de rive, afin que les
portées sobenl identiques & celles des travées des
viadues d'accés en bélon précontraint. Les extrémi-
tés de cet ouvrage devaient donc 5’appuyer sur des
consoles formées par unc demi-travée courante des
vinducs d acces.

Le pont & haubans a ainsi une longueur totale de
046,60 m, Il repose, d'une parl sur les raverses
inférieures des pybines par lMintermédiaire d'appuis
simples, en éfani buté transversalement, d'autre
part sur quaire pilettes situédes de parl el d'avire
des pyldnes par lintermédizire d"appuis anti-soulé-
vement el enfin, sur les exirémilds des viaducs
d'accts par I'intermédiaire d'appuis simples. Clest
un ouvrage symétrique & 5 travées prolongé par
deux consoles de 4906 m dont les portées sont res-
pectivement; 9812 m — 98,12 m — 456,00 m —
W2 m—9012 m.

Le viaduc d'accés reliani I' Angleierre & I'ouvrage
principal a wne longuewr de 2 102 20 m. [ se compaose
d'ane travée de rmee de ransibion de 58 m, de 20 ire-
vites courantes de 98,10 m el d'une console de 49 m
reposant sur ["ewlne extnémité du pont & haubans,

Le matériel et les quantitas
mises en Euvre

A I'heure actuclle, toutes les composantes de cet
ouvrage remarguable sont en chantier.

Mo n'avens décril ki que ke concept de oo projet
grandiose en cours de réalisation.

La reviee Ouvrages d"Art du SeTRA publiera, dans

di prochains numdéros, d autres articles consacrds
la Conception ct a |a Construction de o¢l ouvrages,

L'usage intensif de la préfabrication dans foules les
parties de ['oovrage, le recours & des moyens lourds
el & des engins de manulention puissants se sont
avirés indispensables pour vainere les éléments
parfois déchainés de cette partie de la Grande-Bre-
tagne située entre I'Angleterre ot le Pays de Galles
el exposée i de nombreuses intempéries.

Les chiffres qui résument les quantités misss en
euvre ne mangueroni pas dinterpeler le lecteur

averil, | |
Jocques ComeauLt
| LESCHFFRES
APPLIS
Béton de piex: 900 m*
Béton de fondstion massive : 162 (0 m*
Biton des piles ot culées: 2 20 m?
ArmAtUres passives; 16 900 1
TAELIERS
Superficie tatale: 171 B75 m?
— Viadooy d'acrés
Superficie; 138 753 m?
Youssoirs préfabriqués: 232y
Béton des tabliers: 105 000 m
ATmalures pasaves; 16 (KD §
Agier dur de précontrainic: 345 ¢
— Pt i haubans
Superficis: 33131 m2
Béton des pylones: 10 600 m?
Armalures passives des pylnes: 2700
Ager de charpenle (E 355 FF): T
Brétton de b dalle: G0 m?
Armatures passives de la dalle: 23
Haubanage: 17330
I
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PORTIQUES MIXTES
DU GIRATOIRE D’ANCELY

a Toulouse (OA 5)

La liaison de Toulouse
a son aéroport : le Fil d’Ariane

L Disdrews rforaniiere owive Tomiomse of o adnoiar? i
mal d fRlrpuee s'ongauise sa moix brevwohes s'aniordond auiour de
Fechmgrnr i Sainr-Avekel oo Toueh ! fer brasches Ouesr o B
i mefirise o oerape Ert &t fa bvwache Soad [RED DOTD & dioilerir
o T A e

Péckarde ' mifiid pubifigee e meremiber YT, Mopeaaion fape-
s R F Ariaue o compnence par fe cimatier dey Saches Ohwest
¢l S afonn by e o senvhee. o altceasbe B, @ rdalisd e pre-
wmier raccordement mwioventicr de Daéropart an résoes des
Fereiey e

La brancke Est avesyd d'abounr sur by rocale NMoed-Clisr de
Tenntorvar, abevea frovchiir fes principay ofsecles s

= l'avenne dex Arener Bommines,
— &y rivveee i Tiniard,

— by Grovewe, v crnpenmionl & Posd de Blipoae rdpard (v
wrdlle ale P Barrax daves fe bulfedim QA 0™ 168 e s sond
PRy I vl

== {g rontir e Alprnne

L F o Anbaiic seve comiprdeassnt tiord au gdbu ole 10T
La molirse & eanre ssswrde porfo DOE de e Fae-Cafoiine [ e

e e Cirawivls Tramaar 0° 2) 5'war amsociée ie conconrs de Carcls-
serte Aliy Spicimwe sur Comsemble des hravober Ouest o s

Pl Smifie Bevpoan-Fonrguid

Les contraintes du projet
Particularités du site

Les ouvrages présenlés (OA 3) permetient le pas-
sage du Fil d"Arane sous avenue des Arénes
Romaines. ou plutdl sous le giratoire d'Ancely.
Car, alors que Uavanl-projel prévovail la réalisa-
tion d’un ouvrage unigue sous Uavenos, les élodes
dc défimition ont rapidement [ail apparaitre la
nécessite de le dédoubler alin de Iinégrer dans le
giratoire associé au diffuseur d°Ancely qui a pour
vocalion d'assurer bes échanges de trafic importants
enire Toulowse el Blagnac.

Cela pour deux raisons principales:
= (g trafic Teter, imposant le branchement de la

[I.I'JH!EEH'IET-ww-mm;

bretelle Sud du diffusewr sur le giratoire lu-méme,
— de maintien de la circolation sur "avenoe pen-
dant la réalisation de Nouvrage ; celle-ci ne pouvant
guasiment pas étre dévidge car éroilement coinede
entre Ic Towch au Swud et le giratoire actuel au Mord
{voir figure | page suivante).

Contraintes de profil en long et
profil en travers

Le chaoix de franchissement inférieur du Fil
d"Ariane simposant en raison des nécessaires rac-
cordements aux ouvTages existants d'une part, des
problémes denvironnement d'autre part, il impor-
tzit de placer le fil rouge le plus haut possible afin
de mettre I'avoroute & T'abri des crues du Touch
de fréquence inféricure & 100 ans.

Ouvrages d suivre

Voo peoérake dis
unir Fapes £0 vale
d'achivemend,

IETERYERANTSS

Muiire dsuvrage:
Eim

M aitrise d'wEuvee:
Dot de In Haule-
Garnnne - Sepvce de
Cerands Trmaux 2
aszizid de:

= Alain SHELLIANN,
archilecie

— Eurogpe Elmdes
Tomlomse

— |ahorataine
Retghomal de
I'Equipssent de
Bordeaux el Toulous:

Entreprizes:

— charpeniz métalli-
fuE s ACCSA,

— pénie-givil | S0GEA
[mandilaing]

= pargis mival iz KooK

-



Par ailleurs, le tracé plan comporte & cet endroit
un¢ courbure prononcée (R = 275 m) qui a deux
COMEEL UGS |

— dévers de 5% dirigé vers le Sud,

— prisence d'un appui dans le TeC pew souhailable
pour des rasons de visibilitg,

Le profil en long des voics poriées (les branches
principales du giratoire) devail nécessairemenl
scollers au Lerrain, soit une rampe de 1.5% dingée
vers le Mord.

Contraintes de réalisation

L'exigutté dos cmpriscs, conlrainle majeurs asso-
ciée & la permancnce de la circulation sur avenoe
des Arénes Romaines, a inlerdil (o0l resdrs § une
solution conduisant & des déblais imporianis 1eks
guun ouvrage classique (Pop, Psor...) le néoossile.

La conception générale

Daps un contexte proche, la branche Ouest du Fil
d"Ariane comporle une tranchée profonde aux sou-
lEnements en parcds moukics ancrées,

Reliant les deux murs pris de leur point le plus
hait, I'0A 9 permel de rélabdic unc artére locale.
Sa conception technique ¢t archilecturale a forte-
meent influencé celle des «jumeauxs d'Ancely: il
g'agit d'un portique dont les piédroits sont consti-
fués de parois moubécs bulonnées en (B2 par ung
traverse en ossature mixte. Le profil en iravers

inféricur étant cn 1oil. il autorisait une. hauteur de
tablier plus imporiante sur appui qu'a mi-poriée, o2
qui a été mis & profit cn [wisant varier la hauteur
des poutres de Tagon favorable vis-a-vis des efforts
pénéraux (voir Nigure 2).

Fipuee 11 0A 9« Coupe schimaliyee,

La figure 3 illustre dans quelles conditions particu-
litres sc posait I'inscription de la structure des
tablicrs d"Ancely dans I'espoce lnissd libre par le
gabaril de circulation et lo réponse qui leur a été
donmiz,

La conception péndrale des OA 5 fait appel égale-
et & une structun: portique  traverse mixle sur
piédroits ¢n parois moulées. Mais, alors que l tra-
verse 1 816 bi-cnoastrée sur 'OA 9, mous avons
pELenn ici

— yne redule oftE point haut du pabarii,

— g encastrement cté point bas du gabarii,

le schema statique ainsi déling s accompagnant
d"une charpente bipoutre i hauteur déeroissante
de I'encastrement vers la rotule.

Celle conception préscntail § nos yeux las avan-
L s Suivanils @

— fonclionnement autosiable des parois mouldes
{absence de tiranis précontrainis), les traverses fui-
sanl budons,

— picdroils imlégrés au sysiéme de fondation dont
In techmicue d'exéeution fmite foricment impor-
tamce de fouilles cuvertes ou Ja ndoessitg de blin-
dages conséquents,

— rapidité d'exdeution de ln traverse par recours &
In charpente méLallique,

— réponse formelle Emoipnant de b dissymiéinie
dizs comirainies.

En revanche, ln nature peu courante des liatsons
de I traverse sur ses pifdrodts réclamait :

— la validation de |2 conception de [a rolule,

— ["amélioration de la technique d'exécution de

I
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I"encasirement donl la mise en muvre avail &lé

quekyue pen boricuse.

Sur la base d'une élude préliminaire, un marché
d’élade couvrant le projel de définition, le DCE et
les contrdles des documents d'exécution a €€ confié
a I'agence d"Europe Etndes,

Description des ouvrages

Les deux ouvrages qui supporient le giratoire sont
parfaitement syméiricues [voir Ggure 4),

Leur profil en travers sc décompose commee suil;
— un trottoir {largeur mini 2,20 m) cié extérier
du piratoire.

— une chaussée de 6,75 m {2 vodes),

— un dispositif de retenue (type BN2) colé inté-
TIGUT a1 Ziraloire,

Les cuvrages ont donc une largeur minimeale de 9,70
m ¢l 5'élargissent sor culées jusqu’d 16,10 m. La por-
bée entre axes des parois moubées est de 25,00 m.

La charpente

La structure métallique est constituée par un bi-

poutre dont la haotewr varie de 0,50 m au droit de
I"articulation jusqu'a 1,20 m chité encastrement.

I
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Celle varialion importante de hauteor {rapport supé-
rieur & 2) suil une loi parabolique (voir figure 5).

Les pitces de pont sont espacées de 4,10 m. Coé
crcasirement, la derniére d'entre elles s= prodonge
au-deld de la poutre principale en 14 de cercle
pour supporter I'éargissemeant du trotioir en forme
de belvédire, dessné par Akain Spielmann.

Le hourdis

Tl est en béton anmé aver une Epaisseur variable de
0,22 m (cité articulation) & 0,30 m sur I'encasire-
menl. Cetin dermicre épanseur permet de loger les
armatures passives de gros dameéire qui assarent
I'encastrement du tablier sur les parois moulées.

Les parois moubées ont une épaisscur de 0,80 m au
droit des ouvrages; au-deld des iabliers, kear épars-
seur est ramende & 0,60 m ct clles sont stabilisées
par des tirants d"ancrage.

Coté Sud, le chevétre de couronnement qui assurc
encastrement a une épaisscur de 1,20 m.




Vi lstiraly di 1s ravale
inader e boitier élec-
trique de I'eppad spécial
pesanij.

L ferraillzze du chiviten
d'encastrement (moler bes

stivms ipavarsani la pla-
tine et les goasezis).

L'articulation

Le systéme rotulé est réalisé au moven de deux
appareils d'appui disposés & "about de chague
poutre miétalligue :

— un appareil acourant= en caoutchouwe fretié,
horizontal, pour reprendre les charges verticales,
— un apparcil d'appui & pod, vertical, pour enciis-
ser les efforts de butée; ce type d'apparcil a &€
préfénd compte tenu de lmportance des clforts a
reprendre (jusqu'h 200 onnes/apparcil) et de la
meillewre péreanité que 'on peul en espérer (son
remplacement n'étant pas asé).

Ces derniers appareils sont équipés d'une cellule
dynamoméLlrique intégrée devani permetire la
mesure de b réaction horzontale de butée,

Par ailleurs, des zones de vérinage ont é1é prévucs
afin de pouveir remplacer ces appareils d appui.

1l v & done licw de noter quil o'y & jamars d'inver-
sion d'cllorts el que les deux appareils restent en
PETMEANCNCT COMPrimes.

L'encastremant

Les dispositions prévues au niveau de Iencastre-
mend sont bes suivantes:

— I'about de la charpente est égquipé d'une platine
verticale épaisse au contacl direct du béton,

— des conneclours (cornieres) sonl sowdés sur la
semelle supéricure pour assurer ka linkson avee o
hourdis béton. Cette semelle s°arréte contre la pla-
tine verticake,

— la semelle inférieure se prolonge dans le béton
du chevéire de la paroi moobée afin d'assurer la
transmission de la charge verticale. Celle partie
ainsi que le pousset vertical dans le prolongement
de I"dme de la poulre sont percés pour permetire le
passape dammalares passives.

Les études

Les études de |a structure (au stade de "avant-pro-
je détaillé ainsi qu'a I'exéculion) ont été établics a
I'nide d'un modéle aux éléments linis intégrant le
tablicr et bes parais moulées (voir figune 6).

Fiigumre: iz 1A 5« Perspertlve - Sysiime Heroale.
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Mous évogquerons les dillErenis poinis suivants:

Interaction sol-structure

Pour g2 iype d'ouvrage, cetic inleraciion 8 une inci-
dence directe sur la répartition des efforts dans le
tablier,

Un caleul préliminaire de la paroi moulée en élas-
Loplastique a permis de délerminer une fourchette
du comportement de la partic enterrée, el a sera
&'hypothése pour le modéle aux éléments finis.
(Les mesures de réactions horizonlales prévies
doiveni permettre de préciser ob s& situe la réalig
par rapport & |a fourchene de caleul).

Comportement én ouvrage mixte

L'objectif était d'évaluer les efforts &1 de vérificr
les conirainies dans les zones oo ke modde faieail
apparaitre des tractions dans le hourdis, afin de se
raccorder aux réglements en VigBeur,

En fail, la compression longiludinale amende par le
fonclionnemenl en portigue conduit & limiter &
quelques mbtres la longueur du hourdis tendu au
droit de I'encastrement. Un test, réalisé en rempla-
gant e béton tendu par une section d'acier (forfai-

OUVRAGES D'ART « bee 17 » misis 1994

taire, correspondant & 1% de la section béton) n'a
eu gue pew d'influcnce sur la répartition des
mamenis dans la struciure.

L'incidence est plus sensible pour le calcul des
contraintes dans celle zone, c2 qui nédcessite des
exploitations manuelles complémentaires. 11 y a lieu
di noter que le modéle avail dpalement étf congu
pour simuler la non-continuité de ka semelle supé-
ricure de la charpente: souws sollicitations de fexion
[moment toujours négatif) et elfort nermal de com-
pression, I'équilibre de I"elforl est assuré unigue-
ment par ka partie inféricure de ka charpente qui est
comprimée &l par les aciers pessifs dans le hourdis.

Dans les vérifications, |a semelle supérieure de la
charpente a été négligée sur une longueur au moins
égalz & celle nécessaire aux connecteurs pour équili-
brer effort de traction qui aursil é1€ développé dans
la semelle sehon bes régles de caleuls des OA mixies.

Rotule

Les modéles ont Fait apparaitre une diffusion
rapide de 'effort de butée de la charpente vers e
hourdis, ce qui a entrainé un réenforcement local
des connecteurs au voisinage des abouwls de poutres
et des zones de vérinage.

Diétummge de b dulle o

¢y (maber Mélaicment
au sol, ¥ compriz de ls
earpent).




I'has= 1
Rialisalion des parois
maslifes

Phase 2
Excavailben sur 3 m &l

mnzpze tes pasni.

Pl §

— lerraillage o hitan-
nage du chevéire el
refale

— [omaillage do chevidre
ciilt: ecasiremenl,

Phisse 4
Mise en place el assem-

bakage b charpmie,

Pligse &

= polfrage dv heurdis
[tdalemeni 3w sal) +
wllape de la charpente

— hilannags bepndis +
chovitre dencasiremenl.

Phasz &

— ikcintromeal penéml
== mize en place de fa
rolule (nfoprizes horion-
tal + oppai spécial verll-
gdl + gardr-grive ree-
Foere],

Phase 7

— remthlsivmen)

— équipemenls el
aipEriudluns

— mmise en cirooktion

— lemassemeni infe v,

S R

Les points particuliers des
travaux

Lexéeution des parois mowlées, tout & [ail clas-
sique, n'appelle pas de commentaires particulicrs.
En revanche, deux poinis méritent d'étre soulignés.

Le phazsage des travaux
11 est décrit par les schémas de la figure 7.

Il faui signaler que I"étaiement simultand de la char-
pente ef du hourdis condwit  un fopctionnement de
la traverse en section mixie en towtes phases. Cela a
permis de minimiser 13 section de membrure infé-
rieure, En revanche, b dalle est tendue aussitdn, au
niveay de Pencastirement, sous Pelfel du poids de
l'ossature. Cetle traction est loulelois compensée
particllement par la compression qui se développe
au fur et i mesere du terrassement.

A noter que 'on aurail pu, pour limiler celle irac-
tion, effectuer une dénivellation appui ofté rotule.

La mise en cauvre de
I'encastrement

La réalization de 'encasirement °est faite en dewx
phases de bétonnage.

La premiére a silué un arrél de bétonnage
quelques centimétres en dessous de [a plating hori-
zontale des poutres métalliques. Le vide enire la
platine et le béton a €ié ensuile rempli au moyen
d*un mosticr spéoial de calage.

La deuxitgme el dernigre phase a permis de bEon-
ner ke reste du cheviitre el la 1oalité du bourdie.

MNous avions ¢rainl, én elfel, qu'un bélonnage
direct die la totalitg du chevélre n'emprisoane sous
la platine des poches d'air nuisibles & la boane

transmission de la réaction dappui. 0
Michel BoaLeau
Michel Boy

Figure 7.
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PASSERELLE
DU CHEMIN DU VIADUG

Terspective i belvidire of Inevee cili Fourvibn.

n 1992, la Communauié Urhaine dc Lvon a

décide la constmuetion d'une passerclle sur la
vollime de Fourvigne & proximité de la cathédrale
Nutre-Dame.

La passerelle repose sur les apputs de Iancen vig-
e du tramway de Loyasse datant du XK= siecle.
Elle est réalisée dans le cadre d'un cheminement
picton projeté ser les arétes de Fourvigre.

La solution relenue, suite i un concours d'archi-

lcele, 3'intégre parfaitemert dans un site bénéfi-
ciant d*une expositicn excepiwnncle. Louvrage

Elévating,

est visible de la colling de la

Croix-Roosse ¢1 la nive gouche

de 1a Sadne & cotd de la catheé-

drale et la towr de téldcommuni-
caton. Elle allie des matériaux dif-
férents 12k que acer pour b sucture,
le bois pour le platelage er le verre poar les
gardc-corms,

La structire métallique et fine e 1égere, elle appa-
rail comme Jne simple ligne entre doux parcs.

La passerelle n'cst pas trailéc comme un simple
moven dz traverscr, Elle comprend, en partie con-
trale, un behvédire croulaire ol I'on pewt s"amTeler
poar contempler e pavsage. |2 revéiement deviend
alors du verre, permeliant de voir la siructure.

Présentation de I'ouvrage

Done longuewr d= 72 m, ke tablier repose sur deux
culées et une pile en magonnere. La largeur de
I'ouvrage st dz 3.70 m entre nus de garde-corps. 11
sl congu pour supporter la charge afl) et b circula-
tion d’ur vChicole d'entreticn de 3.5 tornes,

Tablier

Le 1ablier e51 une sirpcrure sous-bandée de LAI m
de hauteur. L=s haubans prennent appun sur des
manlants (ow bracons) espacés de 4.50 m.

La membrore supéricore esl conslituée de doux
tubes reposant sur les montants. Le tablier repose
sur les appuis cxistants par Fintermédiaire d une
struciurs tmangulame &n tulbe,

i
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Travie eibé Loyese.

Transversalement la structure est oo forme de V.
Les tubes, espaceés de 220 m, ont 323 mm de dia-
medre pour une épaisseur de ® mon [s sont consti-
(s dhacier de nuames E 275-2 ot soat relis, irans-
versalement, par des tubes ¢ 102 mm au droit de
chaque monlant.,

Les montants sont febriqués & partir dz tales ony-
coupics. ¢n acier de nuance E 28-3, pour constituer
un Prs (profil reconscilus soudé) en forme de V.

Les huubans aw nombre de quatre, soal ressereés
au maximum sous la base des montants afin de
réduire levr encombrement visuel. Ce sonl des
tirants réglables DERA-corD d'esthétique indiscu-
table,

Chaque barre, en acier B 36, comporte & ses extré-
mités, deux chapes ¢n fonte moulés dessinées en
forme de goutte d'eeu. Le filetage de La barre avec
un pas & gauche ¢l un pas i droite permet ke vissage
der |a barre sans temlewr. Le diamétre des haubans
est de 52 mm en partic médiane et 36 mm awx
exirémilds.

Des tivants, constitwant des diagonales 1endues,
compltent ba structure en reliant kes montants ¢l
les membrores

Contreventement

La stabilitd au vent est assuré par un conlrévente-
ment horzontal siioé sous e platclage. La poutre an
vent est consliluée des deux membrures, des tubes
pramsversaus fonmanl montants et des diagonakes for-
mani des croix de S-André. Les diagonales, relam
bes membrures au droit de chaque montant, sant des
tirancs dont le diamiore varie de )5 36 mm

Au droit de chaque appui ke tablier repose sur les
magoanerics par lintermédiaire d'une structure, cn
fprme de ¥, comstituée de tubes ea acier E 2753

Lapparell d'appui uniguee esl situé 4 b base de
cetle sirogture. Les efforts horizomauy dis au vent
sonl repais par deut haubans Sévics en tée de pike
et culées ¢l ancrées dans la magonnens,

Platelage

Le plateloge cn bois o5t on «ipés ayanl une résis-
tance i la rapture de 1 540 daNiem? ca flexion, Les
phanches ont 145 mm de larpewr ¢ 38 mm §épais-
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seur of comportent trois nervures anbiddrapantes
Elles sont lixées sur be cadre support par des vis ¢n
M.

Les cadres supports de platelage sont constitués de
profilés en U ou en Omepa en acier inox, Les profi-
ks sont forms @ partir de tles de 5 mm d'épais-
seur coupées on bands puis plifes.

Belvédére - Garde-corps

Le beheddire esi Fl.'r:l'[é A Wy tube antré 6 mm ol
diamétire ! &l un iube droit corde, Les efforts som

tramsmis & la pile par une sirocture méallique cn
borme de V.

Le garde-corps en verre comprend des montants en
acier especés de 1,80 m. La main courante, en bois
¢l demn tube mox, csi monlée sur an caisson en tilc
palvanisee permeitant de recevoir un sysiéme
d'éclairage.

I
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Montage

En raison de "accds difficile du chanticr la passe-
relle @ £1¢ livrde par pebits 2léments qui ont &8
assernblis au sol en deus trongors de 35 m,
Principales phascs de montage :

| - Mise cn place ot assemblage des iubes mem-
brures sur supports provisoires,

1- Montage des moatants sous les mombrires,

3 - Montage des hsubans, des diogonales ¢f du
contreventemsnt

4 - Mise en place des cadres inox, du platelage et
du parde-corps

5 - Réglaze des haubans et des diagonales

6 - Mise cn place de bl passerelle en 2 trongons sur
ses apputs 4 Naide de 2 zrues de 3 tonncs

7 - Réalsation du hausanage sur culées et pile 1
mise en place du bebaddire [ ]

Ferry TavaroLl

Cuvrages d suivre




A PROPOS DES ABOUTS
DE PONTS DALLES COURANTS

MOLET ced article pri-
simdy une ssution mise
il e i la g &5,
Lz bl i marver

P Our s possapes supéricurs [Paba ou Pspe) de
fongueur courante (de 304 60 m), la concep-
teen des oules of about douveage Ia plas frégquem-
ment rencontrée est celle qui consisie a réaliser un
mur garde-grive séparé de 'aoul de dalle unigue-
ment par be souffle du jont de chaussés (3 4 5 om)
(figure 1).

. T
e = —
| !
| :
1% [ 5 6 = a
Figung 1.

Cetle disposition, certainemest la moins ondrewse
pour des ouvriges nécessitant un joint de chawssée,
présenie wulelons i notre avis quelques inconvé-
nignts,

En premier liew, au niveau de la séalisation, En
cffet, Pusage it que Voo réalise le coffrage inle-
ricur du garde-gréve avee un polystyréne dur
habillé d'un contreplagué de pean, Lz calage en
pied zst trés laboricux comptz tene do faikle
cpivce entre b chevétre et intredos du tablice. 1l
en résulie souvent une reprise de bétonnage peu
safisfaisanfe qui reste ce qu'elle est, vu I'impossibi-
lite d"intervenir aprés dégoffraze,

Si ce n'est déji fait zu bélonnage, bien souvent le
caniveau sur chevéire se irouve obstrad seil au décal-
[rage, soit & kB réalisation des joimis de chaussées.

Ln phase de service, les joints pouvant présenter
des défauls d'Clanchéite, Toul au moi i moven
Lerme, on peut 52 trowver en présence d'une zone
confineellement bumide (sans sucune ventilation),
voire porgée d'eau suivanl b simams, On 2 méme
vid des cheviins «baignont= allégrement, sur kes-
quels surmagent les dés d'uppan,

Cetle zone, et particalierement "anghe inlémeur
d’about de tabdier, est oo site privilége de pathoke-
gie des bélons (oavdation d'armatures provoguami
des éclatements de béton), notamment dans les
régions & gel fréquent, aggravd de surcrofl par les
sels de déverglagage,

La pr&emce dhomiditg (o d'eau) en permuncnce
esl cncore ples génante dans le cas d'ouvrages en
héton précontraing, car ¢'esl aux abouts gque se
rouvent wous les ancrages des cibles de précon-
irainte et o'cal leur cachelage qui se trogve menace,

La Lowére éiant, comme checun Lo saif, une région
aux hivers rigoureus, o le thermométre met
sutant de zélke & descendre sous 2émo que bes agenis
de IEquipement & saler les rootes, Apris avoir
pu constater sur les premicrs ouvrages de 'ATS
quelques-uns des phénomines décrits précédems
ment, il a été dividt d'adopier des dispositions dil-
Eirentes. suivant la nature de by voie,

Voies a faible trafic

Pour les rétabhissemsents agricolss ou les voies com-
munales & irés faible frafic, ln disposition adoptée,
que P'on retrowve d'ailleors dans e dossier PP T3
consiste & faire une retombée de dalle qui fait
office de garde-prive (Agure 2.

L étanchéité du tablier descend jusquiau hes de Ta
relombée, protégeznt bien Tabowut de dalke (ol les
cachetages de préconirainie). Elle peul dtre profé-
gee pir un géalextile contre lequel 5'appaie une
paron drainanie qui récupére les caux diinfiltration
dams le remblai, ow provenant de [3 fesure qui peot
sz procuine sur la chaussée du faif de absence de
joint de chaussfc. A noter qu's ce joer, sur les
auvrages réalisés ainsi, on n'a pas encore pbszrvg
de déserdre notable sur ba chawssée.

Cette dsposition est hien adaptée pour les ouvrages
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& culée perchée avee une faible hauteur de remilai,
done un [wiblc tassement de celisi-ci, odi vu le faible
irafic, unc dalle de ransition ne 3'imgese pas,

Lexutoare du drwin en pred de parol drainants pewt
e [yire de différentes fugons swivant In configura-
Tion des cubées {forme en U aves pente contre les
TS e TRIOUE, & Iravers un de cos murs, ou méme
4 travers le chevéire svee un raceordement appro-
prie, o descendu en pied de mur de front aves |a
pirol drainarte suvant lecas.. ).

Le cheviEtre o une pente wers Dextérigur avee deux
petits canmveawy latéraux pour les eaux 5" infillrant
entre les murs en retour et e bord de 1a dalle {5 mm
e joiny, sudiesen ),

Il ¥ a bien sir daotres confipuraticns possibles:
murels cazhe-appui avec cornidhes gui retombent,
cle., mais le priscipe reste le méme, chagque proje-
icur trouvers bicn sir bes digpositions adapiées b |a
configuration de la culée.

Autres voiries

Pour les ouvrapes o ke trafie impose un joint de
chanssée el une dalle de iransiion {en [at Ia plo-
part), le principe retenu est celui des grands
ouvrages, o'esl-d-dire M'aménagement d'un espace
suffisant entre Uaboul du izblicr ol le mur garde-
gréve permettant la mse en place d'un dispositif de
recoedl of d'Svacoation des eaus. mais aussi sa visiie
ef zon entretien albérienr.

i,
OUVRAGES B ART « t4- 17 « pasms 1994

Ciel espuce st oblenu par des corbeaus (un sur
parde-gréve, un en about de tablier). Mais, vu la
[aibbe épamsseur on péaéral des tabliers courants,
Paceis § cel espoce et lo houleor nécessaire pour
8y diéplacer (1,50 m minimun) sont oblenus par un
cpaississement du chevetre dans lequel est ména-
fic une réservation (figure 3}

Les caux pereolant & travers les joints de chawssée
et trotioirs sont récupérées dans un chéncau
pourvy d'one descente d'ean & une de ses exing-
miles, el récupérds ensuite dans le candvesu entre
chevéire el parde-gréve, L'exutoire de ¢z dernier
peul se [aire de plusiours fagons suvant les pentes
el conlipuration de la culée; & fravers un mur en
retour, ou & travers be chevbire {oulée perchée),
descendu par fourreau dans le bélon en pied du
mur de front (culée crewse), eic.

L'abaut du tablier peut sussi 2tre revétu d'une
étanchéitd.,

Une disposition de bonde consiniclion oonsesle &
décaler Iepirement Paxe des apparals dappus de
Iaxne des poleaus ou vodles porleurs du cheviine
peoir eguilibrer & vide bes moments dus sy porte-i-
faux plis importand dans ce s, du garde-grive el
de la dalle de transition

Evidemment, cette conecption majore Egtrement le
cadt de Movvrage : de 100 KF enviroe, soit de Nordoe
de 25, du ool iotal

Mais sur une opéra-

Equipamnfs et enfrefien

tion d'investismement,

une faible majoration
peut souvent Etre
acceptable, surtoul si ¥
elle & paor bt de pré-  FLiis oo
venir des désordres i

(mémes mineurs,
done d'alléger le colbt
d'zniretien. |

-

Alaim Bovssor | ——
Michel CLEMENT |
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Image Qualité des Ouvrages d’Art

Préambule

La Dvirection des Roules a déeidé de lancer en 1954
une opération d'évaluation de I'élal des poals de
00 patrimoine non concedé, appelée [ona,

Cetle opération esl similaire & celle déji cntreprise
les années passées pour 'évaluation des chaussées
{ToRN) mais ave: des différences qui résaltent de la
nature spécifigque des puvrages & Evaluer.

Ainsi, la Direction des Routes s7est fixée [rois
objectifs privrilaires:

— avair un invenlaire complel des ouwrages,

— avair un indocateur de ['état de son patrimoine,
et suivre son dvoluson,

— aviir des évaluations sullisantes des codits $en-
treticn et de réparalions poar proposcr el défendne
une palitique budgétaire plus rationnedle.

Inventaire

L'mventaire des ouvrages d'art a 212 mené fin 92
pour l'ensemble des ponds de plus de 2 m d'onver-
ture situés sur 1@ réseau roulicr non concédé : il
sera Stendu ulténenfemednt aux murs de souténe-
ment et auires oustiages,

Les résulials prnempadk en sonl bes suivants:
nomibre e podls - 18 4946,

soil en moyenn: 1owrrage tous bes 1.5 km
ot une supericie totale de G950 (60 mt
et répartis de La MRnBErE Slvanie:

W sebom la pertée principabe:

® seloa e dype douvrage :

— en nombre;

Bitor MITES  paibal  mses

prézonirainl

— en surface:

Edion armi Arstres Metsl

Magonnurie -
Eéton préconiraint

Etat des ouvrages

Cest I'dvaluation de cet éal qui constitue objectil
principal de opéralion Tooa pour Panndée 1994

Contrairement aus chawssdes pour lesgoelles on
dispose d'appareils de mesure ot dearegisirement
it «prand farmate, Tétal des ouvrages darl el fong-
tion de paramétres multiples, différents suivanl le
lype d'ouvrage, ct non mesurables: son apprécia-
tion e pent done résulter que dun daagnostic [l
par un spécialisie & la suite d'une inspection.

i
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Il esi par ailleurs trés difficile de constibuer un el
indicateur véritahlement pertinent qui scrait la tra-
duction en valeur coonomique des défauls consta-
13, car cela supposersil que Uom puisse traduire
facilement ces défauls crn codis de réparation et
qec 'on connpisse par ailleurs kes low dévolubon
dans Lz temps de Métat des ouvrazes,

Loindicateur rereny poor Ploos et done simple-
menl constne du classement e chaque ouviage
dams "ume dee trods classes spivantes, ellss-miémes
décompostes en wus-clases

W glasse 1 - ouvrage on bon Stat apparent ne néees-
silond que de Pentretien courant au sens de 1'ins-
truction technique du 1% octobre 1979

mglasse 2 - ouvrage dont les défauts n'affectent pas
la structure ou ne Pallecien gue de manigre
mineure, el gqu nécessile un enfretien spédcialisé ou
des reparalors mineures

— i cer entretien &5l jugé urgent pour garantir ks
securitg des wsagers, Nouvrage est clasé 28 {sécu-
tilé)

— & cel entretien est jgé urgent pour prévenir ke
développement rapide de désordres dans la struc-
ture, Nouvrape est classé 2E (Svolution],

— &'l 0'y & sucun caractere d'urpence, Fooveage
o5t clnsed 2;

W classe 3 - ouvrage dont 8 soreciure o2t alidrés el
qui nécessie des irovaus de réparation:

— & Ce8 ITAVaux sont jugés urgents an rason de

TABUER
DtLE
PCIHTEH ’
L —

I
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I'tnauffisance de la capacité pontante, immédiate ou
& courl terme, P'ouvrage est classé U (urgence),
— sy, |'ovrage st classé 3,

Pour procéder au classement d'un suveage, il cst
demandé, soit de disposer d'un rapporl d'inspec-
tien détailld récent, soil de réaliser une visite
rapide de N'ouvrage avec des moyens couranls,
"objectif n'étant pas dans oo dermer cas de faire
une inspection détaillée compléle, mans de relever
ee qui esl nécessaine pour procéder au dasement
hicn enfendu, e telle visie qui peot 2tre Tate en
I'espace de 2 heures pour un ouvrage courant ser-
Wirg i norer tous les défzuls constsléy pour décider
&l mécessaire de réaliser une inspection détaillée
complémentaire o méme direclement certains ta-
vaux d'antretien,

Comple tenu du nombre importanl d'ouvrages &
évaluer, le principe refeng par la Direction des
Routes ext de demander aux Do {(Cooa) de pro-
céder aux évalualions suivant une méthodabogic
mse zu poant par le résan technaque SETRa, Lopc
el laboratodres régionaux aves 'mide de quelgues
Cnoa ¢l la partigpation de inspection pénérile
ouyrages dart ; les CeTe auront par aillzurs [a mis-
sion de diffuser la méthodolopie dans les DoE el de
contriber son applicalion.

A et elfed, des procs-verbauy de visite om €46 mis
aw point* ; ik permettront aux subdivisions terriio-
riales de réaliser les visiles des ouveages les plus
comrants el de soulager d'autant Vintervention des
Cooa sur e lemasin

11 est wrassemblabde que ool oull créé pour la dir-

comstance deviendra un outtl d wsage courani paour
la visite des ouvrages que les sobdivisions onl &
[uite péricdiguement.

Lrindicateur T, constitué du dénambrement
des ouvrages classés dans chague calégorie, et de
leur surface, sera réactualisé péricdiquement
pour suivre |'évolution dans le temps.

Ba prermiére évaleaton esl atienduc pour la fin
de 'année 1994,

Coidts d’entretien
et de réparation

Al gue les travaux financés sur e pro-
grammi iriconal de prosses réparations
soni parfaitement connus (240 MF par an
environ}, le reste des inferventions, fant
d'entretien que de remise en étal e mal
appréhends depus que la dodation spéci-
fique cormespondante @ éfé rédintéercc cn

Gestion et qualité

17} Les DM€ sevoml mvee-
gied e s dbale & purtie de
bpelle s pourmnl s
POICURET £E% PrOCEs-Ter:
Barw augeis d e die

veale des peblications
SETRA
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1983 dans la dotation globabe d'entretien des routes
nationales.

Méme =i cette part a pu &tre évaluéa § environ
43 MF en 1989 par Mile Llancs dans le cadre d'une
thése faite sur Iéconomie de la maintenanes des
ponts, une meilleure connaissance des interven-
tions d'entretien et de leur codt est néecssaire
anpourd

Par atllewrs. Nestimation du colit de eitretien col-
rant {au sens de sa normalitg) d'use part, el des
travaux de remise en état des ouviapes dépradés
d'autre parl, nécessite une approche théorigue et
des constats complémentaires b "évaluation Toos
de 'élat des ouvrages.

Lz informations remontant po SETRA ao cours de

lexploftation dToos contiendront dzs indications
sur |'état des partics constitutives des owvrages
(Equipements, diéments de protection de la struc-
ture, tablicrs, appuis); leur analyse devrait donc
aider # segmenter la population des ouvrages ¢n
sous-ersembles plus homogioes el de ce fait b en
permeling une estimation moyenne du codt de ler
réparalion,

Une fois cetre étape franchie, il restera — 31 I'on
pout dire — & mieux cerner les conddguences tech-
niqees et Sconomigques 'un report dans ke temps
des inferventions d'enirelien, par suite d'unc
confrainte budgétaire; 1l faudra pour cela micux
connaiire les lois dévolution des dégradations;
mak ke chemin qui y mépe risque d'étre kg, W

Christtan Biver

I
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