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Tours Métropole Val de Loire

EN BREF

38990 ha

6,3% y
DU DEPARTEMENT

40%
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35%
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Enquéte Mobilité (2019)

MOBILITE

DES RESIDENTS
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deplacements quotidiens :

3,96

déplacements par jour
et par personne en 2019

Temps de déplacement par jour
=18 minutes par déplacement
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Une pratique cyclable en évolution

{a métropole

GUIDE DES AME"NAGEMENTS
ET SERVICES VELOS

Une part modale cyclable de 3%
(Objectif du PDU 2013-2023 : 9%)

Une pratique qui augmente :
- +22% entre 2020 et 2021
+13% entre 2021 et 2022

.. mais un réseau cyclable :
Discontinu et hétérogéne,
Percu comme pas assez sécurisé
Qui dissuade de nouveaux pratiquants
Qui génére des conflits d’'usages

°5



Vélival : un réseau cyclable métropolitain i
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Vélival — premiere tranche de réalisation

7 itinéraires
1 passerelle
110km de long

81ME de travaux

Horizon 2026




Typologie des aménagements cyclables
Pistes cyclables bidirectionnelles

Pistes cyclables unidirectionnelles
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Vélival — gouvernance du projet

Réseau cyclable structurant: 350 km
Pilotage : TMVL

Premiére tranche de réalisation: 110 km

(Horizon 2026) Tranches ulterieures: 240 km

Itinéraires 1, 2, 3,7, 10 (80 km)
MOA : TMVL

Délégation de MOA par mandat: Transamo-
Set

Itinéraires 4 et 9 (30 km)
Passerelle sur le Cher
MOA : TMVL




Une politique publique de mobilité cohérente a I'échelle métropolitaine, a
I’horizon 2028/2030

SERVICES DE CIRCULATION ET
MOBILITE IAMSITRIGULINEE ESPACE PUBLIC
C)urS | Sesvninss 7)‘)1-9“ rs COMMUNES
2¢Me ligne de tramway + 1¢" BHNS Velival $E6URS

Ville 3 30 km/h

Services de location de velo Modifications de circulation

- SERM _ Nouveaux tarifs de stationnement
Nouvelle tarification TC Jalonnement dynamique des Plan piéton
parking sous DSP Rues aux enfants
ZFE

Plan bien vieillir
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Vélorue d’Entraigues (Tours) — positionnement dans le réseau Vélival
ndonite ] -
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Vélorue d’Entraigues (Tours) — caractéristiques générales

Longueur : 1,8km
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=> Un axe majeur pour Vélival (3 itinéraires)

- FE

?;-:-?ém Elz Eﬁ&%ﬂ\;

St s




Vélorue d’Entraigues (Tours) — évolution du plan de circulation ]

. ] Evolution TMJA :
Evolution TMJA : Avant vélorue = 1100
Avant vélorue = 1 400 Aores vélorue = 900
Aprés vélorue = 600 a 900 P
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Vélorue d’Entraigues (Tours) — frequentation cyclable
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Comparatif annuel par mois

» @0d

1 janvier 2021 » 29 décembre 2024

En 2021 (juil-dec)
En 2024 (juil-dec)
Soit +70%

2021

2024

: 564 cycl/j
: 958 cycl/j
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Vélorue d’Entraigues (Tours) — aménagement transitoire
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Vélorue d’Entraigues (Tours) — aménagement transit

] i |

Colt et délai de mise en ceuvre réduit

Effet de rétrécissement visuel de la chaussée
qui invite les voitures a ralentir dans cette rue

Confusion des espaces vélo / voiture. Les
vélos ont tendance a rouler sur les bandes de
résine

Discontinuité des bandes aux intersections :
le régime de priorité est peu clair

Les bandes en résine ressemblent visuelle a des
bandes de stop/cédez-le-passage




Vélorue — aménagement définitif

« Largeur de la chaussée (hors stationnement) :
+ Vélorue a sens unique = entre 4,5m et 4,8m
* Vélorue a double sens = 4,5m a 7,3m (largeur optimale = 6m)

NN
7 N7

30 a 40 cm

O ——DEC D>
0-40cm 200250 m 05 1.80m 200250m 5 4bcn,

- 4,504 7,30 m -




Vélorue — caractéristiques et design

Etat de la chaussée

Bon état Dégrade

!

Localisation centrale
Besoin de cohérence

Oui Non

|
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Vélorue transitoire
Vélorue transitoire « économique » ) L
Résine beige sur Vélorue définitive
enrobé existant en Bandes de rives :
attendant la beiges sur enrobé NouveaL{ tapis en
rénovation du tapis existant (modéle enrobeé beige
Entraigues actuel)
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La securisation des intersections

RI=65a15m
R2=125a20m
Ra=12m
Rb=5m
B=53a6m
b1=1315m
b2=22a25m
L=5Sm

Pourquoi un tel amenagement ?

- Séparation des flux pour limiter les conflits d’'usages
- Cohérence des priorités entre les différents flux

- Orthogonalisation des trajectoires




La seécurisation des intersections ]

/

Entrée/sortie de giratoire :

PIETONS ET CYCLISTES
PRIORITAIRES

\ /

/" CYCLISTES
ATTENTION

En intersection,

Adaptez votre vitesse

K Restez vigilants J

/VEHICULE TOURNANT \

CEDEZ LE PASSAGE A
LA PISTE CYCLABLE

[tzeez LE|
LPASS

— Y

Ké\rt. R415-3 du code de la rout«y
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Itinéraire 10 - Rue Marceau (Tours) ]
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Itinéraires 1 et 2 - Avenue Grammont (Tours)
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rue George Sand
nhouveau plan
cle circulation

victor Hugo

rue

sens de circulation automobile maintenu

=l sens de circulation automobile modifié

e ongs
¥

=== aménagement cyclable & double sens
. traversée du mail Béranger
réservée aux piétons, cyclistes, e Roger Salengro
bus et véhicules de secours

nouveau passage piéton




Itinéraire 4 — RM951C (Ballan-Mire)







La signature d’'un réseau métropolitain

Une combinaison harmonieuse et dynamique
Vélo + Liger (ancien nom de la Loire) + référence au
Val de Loire

logo

identitaire
couleur de ligne o o o o
indice de ligne

Un numéro et une couleur pour chaque itinéraire




Un réseau visible sur le territoire

PANNEAU DE DIRECTION

(en intersection)

Parcay-Meslay 16
Tours 7

Tours centre 20 min g
Campus Grandmont —~ Sminde
Part;a\;-MesIa\,'
7 Tours
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