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1/ Enjeux et Objectifs

Contexte local

+71 %

De fréquentation cycliste
entre 2019 et 2022 a Paris

1203 km

D’aménagements
cyclables a Paris en 2024

-141.000
Voitures de ménages
parisiens entre 1999 et
2020
Réseau cyclable
Sources : Insee / Apur Exista nt

I Paris
mmmmm Pistes cyclables existants (2024)

Sources : Open Street Map (2024)
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1/ Enjeux et Objectifs

Croissance du vélo a Paris

Développer le vélo a Paris
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Renforcer les études porteuses de projets
cyclables
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Plan vélo 2021 - 2026 Pistes cyclables en projet

|
Schéma Directeur _ mmmm Nouveauxaménagements (hors pérennisation)
Pérennisations de coronapistes (en jaune) :
|
I

Sources : Paris en Selle (2024) - Pérennisations en dur (bordure)

@ ~ 4( - Semi-pérennisation (peinture et plots)
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1/ Enjeux et Objectifs

Modeles microscopiques

De nombreuses études microscopique
intégrant les cyclistes

> B

Comptages locaux et calibrage du modele
microscopique. Pas de vision stratégique
de Uutilisation du vélo.

H
EHE
Objectif : modele macroscopique a
’échelle ville

Sous-réseaux dynamiques a |’échelle des
quartiers/carrefours
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2/ Le Modele de la Ville de Paris

Développement de la plateforme

2012 2014 2017 2020 2024
MOUS Construc!:mn Modele rr:acroscomque 2014 Modéle macroscopique 2017 de U’lle-de-France Modele macroscopique 2024 de Ulle-
du modele de U’lle-de-France de-France
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Mo:‘eéLsisdg:e;m:gue Modéle dynamique mésoscopique 2017 Modele dynamique meésoscopique 2024

mesoscopiq . a Uéchelle de Paris a Uéchelle de Paris

2014 a ’echelle de Paris J\ J
N i N

h:'? ;;I;F; ng:zzmgrtii?nisa Modele mésoscopique 2024 a ’échelle

o sin': des départements voisins
r ", .
[ Modele velo 2024 a 'echellede )
. A Paris

Collaboration avec la DRIEAT | Moduledechoixmodsl
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*Direction Régionale et Interdépartementale de I'Environnement de I'’Aménagement et des Transports 2021 2024 i
Deplacements
MODUS :
i VL, PL, Vélo
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@ ? Construction Modele hybride dynamique macro-
Jd aimsun = ‘§ du modéle méso 2023 a ’échelle de I’lle-de-
PARIS Cerema hybride France 5




2/ Le Modele de la Ville de Paris

Adaptabilité de la plateforme

Echelle Technologie
personnalisable adaptative

Opérationnelle en
microscopique, mésoscopique
et macroscopique avec un
temps de calcul réduit

Opérationnelle a l’échelle
d’un aménagement comme
a l’échelle régionale

Rue Fe.] Macroscopique
P4

Quartier e

®
A\ .
% Arrondissement =000

Ville

EHHE Todj Microscopique
Métropole
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Multi-agent

Permet de représenter des
déplacements de surface
des citoyens de la
métropole parisienne

[
ﬂ Piétons
> velib’, Vel
élib’, Vélo
So
=R 2 roues motrices, PL
a Taxi, Artisans, VTC

@@ Véhicules légers

Innovation
continue

Repose sur les dernieres
innovations technologiques en
matiere de modélisation
dynamique du trafic urbain et
interurbain

];g[ Analyse des
aménagements adaptables

Y Opérationnelle a une
o, * échelle stratégique

Développement de la ville
de Paris depuis 2012
jusqu’a l’horizon Paris
2030



3/ Méthodologie

Construction du modele

. . 1 _ Bike flow and speed vs Bike density (Paper, see link below)
Travel Time (minutes) = ——* * Distance * (Qoqdtype + Ppente)
1000 min(Speedsy;qen) SPeedronatype) . >
- (a) flow-density FD o (b) speed-density FD
capacity
Free Flow Travel Timevs Distance Travelled 10
g 800 =
20.0 S "'E‘
-G v
18.0 5 600 . =
2 3
16.0 = ]
O a0 %
7 140 = Target of
E 120 200 5 °s your VDF
“‘E_,' —e—VDF Piste Cyclable 20km/h (0%)
S 10.0 —e— VDF Contre Sens 10km/h (0%) 0 04 "
g 2.0 i N [} 50 100 1_50 20(3 250 300 350 400 ) 50 100 1_50 200_ 250 300 350 400
< VDF Trottoir 15km/h (0% density (bic/km/m) density (bic/km/m)
2 60
a0 Speed/Density
o 25
o Reproduction of the (b)
chart above, el =t il
0o i 20 vdf-B 9
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 aggregated with data
Distance (m) obtained from a vdf-C 1.5

tailored VDF function.

This is for a Piste 10
Cyclable (cycle lang)
with no pe.

DSC : double

Piste
sens cyclable .

cyclable

] 50 100 150 200 250 300
Density (bic/km/m)
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° alimsun ‘§ Link : https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/$2950105924000135?via%3Dihub
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3/ Méthodologie

Construction du modele

@ Build bike sections based on selection :

== OSM import
mmm DSC (2024)

. Paris
B Pistes cyclables existants (2024)
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4/ Calibrer le modele

Données de comptage / zonage de la demande de trafic cyclable

A R ‘ Volumes affectés
N oauwy Viib’ (véh/3h)

-(‘g — 400 et plus
PR — 200 - 400
'\ — 100 - 200

—50-100
—30- 50
15- 30

~

0-5

Affectation statique avec zonage Affectation statique avec zonage révisé,
MODUS dit « Vélib’ »
Compteurs vélo .
Conclusions
= Ecocompteurs
= Wintic Indicators .

Il s’agit d’une premiére version du modele. Des améliorations sont prévues avec une meilleure
disponibilité des données et des calibrations locales.

« Un zonage macroscopique n’est pas idéal pour l’affectation d’une demande vélo*.
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5/ Premiers Résultats

Codage a l’échelle Macroscopique

Points clés :

* Plus de 380 km de pistes
cyclables modélisées

* Plus de 250 km de contre sens
cyclables a ’échelle de la
capitale

* Prise en compte du réseau de
couloirs de bus

Réseau routier (autorisé aux vélos)

Réseau routier (interdit aux vélos)

Réseau de voies de bus

Réseau de pistes cyclables (>380km)
Réseau de contre-sens cyclable (>250km)
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5/ Premiers Résultats

Codage a ’échelle Microscopique

Points clés :

« Détails microscopiques des
types de routes, types de voies,
sections, et mouvements
tournants

« Circulation des vélos sur les
couloirs de bus, pistes
cyclables, contre-sens-
cyclables, chaussée.

« Simulation microscopique : e D § | LB S NGRS
dynamique au sein du quartier P AT &N o 4‘ —}(Ré’sgau\rout}e\rl(amo/riséc/wxyéfés)"
& - 7.a5E S &, A AN hR/%\géau routier 'I;Rbrdit aux vélos)

mmmm Réseau de voies de bus

e

'. W Réseau de pistes cyclables

DA

- Réseau de contre-: able
‘.":‘ e ;“‘ q 3 -
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6/ Déploiement futur

Légende :

Modele macroscopique 2024 de ’lle-de-France

[ Modeéle dynamique mésoscopique 2024 a I’échelle de Paris

]

[ Modele mésoscopique 2024 a I’échelle des départements voisins ]

MOd u le de ChO'iX MOdal [ Modeéle vélo 2024 a ’échelle de Paris (& Choix modal) ]
PL
Demande MODUS calibrée sur
le réseau détaillé pour > VP
l'année modélisée

e Vélo

Caractéristiques de la ( AFFECTATION \ 4 AFFECTATION

population : CHOIX MODAL MESOSCOPIQUE MICROSCOPIQUE

Disponibilité des voitures
Objectif du voyage

Parametres de choix de modal

Q@ aimsun @
PARIS

Demande

d’un

a ‘s

Cerema

[ Offre a échelle

]

[ Offre a ’échelle ]
métropolitaine .
Boucle de K\ ) \ arrondissement

convergence C;o\tl;l;jj
AFFECTATION

MACROSCOPIQUE

Itinéraires Traitement & dynamisations de la demande

Motorisés Vélos @
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Merci

Simon GOMEZ VILLA
Transport Modeler
simon.gomez@aimsun.com

Aimsun
19 bd Malesherbes - 75008 Paris
aimsun.com * @aimsun ¢ LinkedlIn
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https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Faimsun.com%2F&data=05%7C02%7Cbenoit.vedel%40aimsun.com%7Cfe525bd24fae49f4409208dc386f419c%7C6c246bef912b461080632bb5b036cce1%7C0%7C0%7C638447297693939453%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=U7foDIyIJf4afy3NyXfzT%2BhMlCR6%2FY6rF%2FKHFel5R7g%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Ftwitter.com%2Faimsun&data=05%7C02%7Cbenoit.vedel%40aimsun.com%7Cfe525bd24fae49f4409208dc386f419c%7C6c246bef912b461080632bb5b036cce1%7C0%7C0%7C638447297693949968%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=WgkYSnNzUFMnwKZrhqSnuY8htQlCzoYOSzbllymhLug%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2Faimsun%2F&data=05%7C02%7Cbenoit.vedel%40aimsun.com%7Cfe525bd24fae49f4409208dc386f419c%7C6c246bef912b461080632bb5b036cce1%7C0%7C0%7C638447297693956937%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=sv%2FOnpjaAjOQK1TaTlZpV2GuATAUWcA04j8%2FEiplGFQ%3D&reserved=0
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