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en cours de 'EMP
1. Présentation générale 1. Panorama général 1. Les intervalles de
2. Les objectifs du modéle 2. 1¢ phase d’amélioration confiance
3. Le réseau multimodal 3. 2°me phase d’amélioration 2. Le cas de I'aérien et des
4. Les 2 aires d’études autocars SLO
5. Une architecture
modulaire
6. Le modele de voyageur
IV. Annexe

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 2 20/05/2025



En a0,

gér‘ll.ETTwmﬂTlom / A | :
i )

EColoaiquE % }explain

Eigord [}

s il

1. Présentation du modele
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DE LA TRANSITION '.f,-/dl\éf, eprln 1. Présentation générale

ECOLOGIQUE !
gt L
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1. Présentation générale :

« Un modéle géographique national, multimodal, de marchandises et de voyageurs

Voyageur ° .
Marchandise
LD
CUBE

« Un modéle de déplacements courtes distances et longues distances

* Une prévision a moyen terme et long terme
* Un modéle en constante évolution : premiers développements en 1999 ; versions majeures (2001, 2007, 2013, 2015)
» Un modéle codé sur Cube (Logiciel spécialisé pour la planification, modélisation et analyse des transports)

« Un modéle calibré sur la base de 'TENTD (2008)

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 4 20/05/2025
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v L

2. Les objectifs du modele :

- Evaluer les politiques de transport e

» Contribuer aux travaux de COI

Commissariat général au développement durable
 Estimer les trafics a moyen et a long termes (voy.km, part modale)
« Alimenter la préparation de SNBC Stratégle nationale
as-carbone
» Evaluer les systemes de transport
» Réaliser des études dans le domaine des transports

 Alimenter les modéles locaux a travers des cordons pour le trafic externe

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 5 20/05/2025
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l. Présentation du modéle

4 4. Le réseau multimodal
I

4 modes de transport

5 types de connecteurs

» Gares ferroviaires

» Aéroports

* Plateformes multimodales de m
marchandises

* Ports maritimes et fluviaux m

« Embranchements ferroviaires

Fluvial et Maritimes g§ B ¥ Aérien

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 7 20/05/2025
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5. L’architecture
modulaire du
modele

Préparation des réseaux

* Réseaux routiers, ferrés, et aériens créés
* Calcul des Niveaux de service des rabattements (temps, colt, etc.)

Modéle voyageurs

Courte Distance (CD) Modéle marchandises

Réseau CD affecté Réseau Marchandises affecté

Préchargement des réseaux
Modéle voyageurs
Longue distance (LD)
Flux de voyegeurs par mode
Affectations finales

Réseaux routiers, ferrés et
aériens affectés

|

Modules d’analyses

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN
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l. Présentation du modéle

CSP peu mobile : (agriculteur, chémeur, ouvrier k
6. Le modéle voyageur

agricole, ouvrier non spécialisé)

Bl
) 6 Périodes 10 groupes de mobilité :
6. Le modele Voyageurs Semaine, Retraité (65 ans+),
Samedi, Dimanche Famille CSP Mobile/Peu mobile
X Adulte CSP Mobile/Peu mobile
« Deux modéles a 4 étapes Ete, Hors éte X »
Motorisé, pas Motorisé

L ‘ Longue Distance

, A moins de 80km, A plus de 80km,
Déplacements,
Zonage, Réseaux Zonage Cantonal, Réseau détaillé Zone d’emploi, Réseau simplifié
= sHf B = T Bo
i TER, Et
Motifs de déplacement Domicile-Travail, Domicile-Etudes Vacances, Professionnel, Autres

Personnel, Professionnel

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 9 20/05/2025
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s

Panorama géneéral

* Un audit complet de MODEYV réalisé en 2020 a abouti a une méthodologie de mise a jour basée sur I'arrivée de 'EMP (2019)
* La premiére phase lancée en 2021 concerne :

+ Zonage et centroide

+ Périodes

Codification de I'offre

Refonte des étapes de génération, distribution et choix modal

» Un travail sur les marchandises (transport combiné) a été mené récemment pour le compte de la DGITM en conservant une compatibilité
maximum avec MODEV

» Une seconde phase concerne la mise a jour des matrices de référence et un recalage pour les modes en concurrences (routier, ferroviaire
et aérien)

+ Cette seconde phase intégre par ailleurs la création d’'une matrice de référence autocars SLO

» Cette phase est en cours de réalisation

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 11 20/05/2025
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Premiéere phase d’amélioration

* Le redécoupage du zonage respecte les zones d’emplois de 2020 (INSEE)

* Les fonctions d’attraction ont été mises a jour a partir de données plus
récente (sans constante de calage)

* Les périodes regroupent le samedi et dimanche en raison de leurs
comportements proches et de la méthode de redressement basée sur des
jours complets

» Pour les groupes de mobilités, les 10 groupes actuels sont remplacées par
30 groupes basés sur 3 critéres : revenus, classe d’age et un distinguo
pour Paris

» Ajout de l'offre et la demande en covoiturage a partir de requétes sur I'API
Blablacar 1SN

» Un travail colossal de mise a jour des offres pour les voyageurs longues S _
distances a été entrepris sur les 3 modes en concurrences (routier, Wi e
ferroviaire et aérien)

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 12 20/05/2025
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Eeotomaue " j&_’gu}éf’ @XplOin 3. Deuxiéme phase d’amélioration

Deuxiéme phase d’amélioration

+ Six nouvelles matrices de références Extraction des données
Actualisation des données Eclatement au zonage
Comparaison des résultats
FER VP PL AR SLO

Interrogation des sources Mesure des écarts avec I'outil

» Trois affectations recalées

Finalisation de la matrice de référence

|¢

Choix de la référence Formatage par période et motifs

Montage du pivot et calage

Procédure d’affectation Pivot Ergonomie

CGDD/SEVS/SDEE3 & EXPLAIN 13 20/05/2025
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I

Les intervalles de confiance

* Une part importante du travail d’actualisation de MODEV s’appuie sur 'TEMP (2019) faisant suite a 'TENTD (2008)
» Cette nouvelle édition a été marquée par de nouveaux choix méthodologiques et une diminution du nombre de ménages enquétés:
» 13 800 ménages enquétés dans 'EMP pour 20 200 ménages enquétés dans 'lENTD

* Quelques travaux sur les intervalles de confiance (95%) ont montré que certaines conclusions étaient peu fiables, en particulier lorsque
I'on croise les informations

Variabilité du nombre de déplacements Variabilité du nombre de Variabilité du nombre de déplacements internes a
internes a la France selon le mode déplacements internes a la France la France selon le mode et |la période
600 4% selon la période 300 -
8 i 250 s
0 500 400 7% 200 11%
©E, 400 300 ¢ 120 15% 18% ’
© 50 9 9 25% ’ 38%
225 300 200 10% 58 i 71%112% f 55 M 94% 143% 8% 131%
Qo0 14% .
s5g 20 . 100 e 17% ¢ § 6§ 2 § & £ § § £ § &
[&] 17 /o = > = > = > = >
© 100 ﬁ s F < s F < s FH < o F <
: . = n : - : .
3 - job Eté  job Hors Week-end Week-end job Eté job Hors Eté Week-end Eté = Week-end Hors
Voiture Train Avion Etée Eté Hors Eté Eté
m\Volume #intervalle de confiance m\Volume =intervalle de confiance m\Volume #Intervalle de confiance
15 20/05/2025
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Le cas de I’aérien et des autocars SLO

» La construction des matrices de référence a mis en évidence des lacunes marqués sur les matrices internes (France métropolitaine) pour
I'aérien et les autocars SLO

* Pour I'aérien les données de références sont celles de la DGAC pour 2019
* Pour les autocars SLO les données de références sont celles de I'ART pour 2019

» Les écarts sont particulierement marqués sur les OD, questionnant la pertinence de I'enquéte pour la construction de matrices annuelles

Comparaison région a region pour les déplacements Comparaison région a region pour les déplacements

enavion en autocars SLO
1200000 ° 300000
o0 .
1000000 250000 o [
800000 200000 o e
o Y e .. y= 0.2248x
2 600000 . . y = 07126)( E 150000 ‘ . ......... Rz = 03928
400000 [ J . [ ] Rz = O_26§7 100000 PY o .-... [ J
------------- [ )
200000 S _® o O 0. .. o e 50000 ..
*& ....... ‘ 0‘\“ o 4 ° . .’&.
100000 200000 300000 400000 500000 0 500000 1000000 1500000
Matrice 2019 Matrice 2019
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i [

2 connecteurs au centroide

Le résea U ro utie r détai I Ié a Lié a tous les aéroports et les gares, ports maritimes @

i A i o
Caractéristiques : Données : ; TSy : }u *:_
138 200 arcs BdCarto France - r'"; Nk
95 000 nceuds Bd EGM France S
Types de voies Mise a jour : 2019
Types de relief -
Nbre de voie
Vitesse a vide VP et PL

Capacité horaire

Courbes débit-vitesse (A partir des comptage SETRA)
Interdiction de circulation PL

Prix des péages

Tableau 11. Figure 4-1 : Détails du réseau détaillé et simplifié dans la région angevine

\‘;/ /
; /
( /

o
J
o

1
e

A
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ECOLOGIQUE "e’%‘f @XplOln 4. Le réseau multimodal
b L

i

Le réseau routier simplifié

Caractéristiques : a
Construit a partir du réseau détaillé

- (RN et
71 000 arcs «Zﬁgﬁ.ﬁl
Types de voies “t'l\": 4
Types de relief AZ—‘-;S;«‘
Nbre de voie V%
Vitesse a vide VP et PL - ‘%‘{"
Capacité horaire e | ;. v Sy S
Courbes débit-vitesse DRSSt et O] A
Interdiction de circulation PL % WY ﬁfﬁ%}:&'ﬂ“}i?ﬁ} v}
Prix des péages 4k *"@eﬂ" P ’l"li""’q

i
Taxes PL 7
b, ‘-"v"/'-//] -

!
pei

! s
{ ; , SNA'Y Wby
¥ ‘ R AT
O "'&“"" - ’!01‘/4"}'"
gl ; (R 2

Lié a tous les aéroports, les gares,
ports maritimes, Liaison ferry
2 connecteurs au centroide
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l. Présentation du modéle
4. Le réseau multimodal

Offre ferroviaire codé en IdF
RER,Transilien

Le réseau ferroviaire :

Caractéristiques : Données :
9 500 arcs double sens GTFS 2019
Types de voies

Nbre de voie, Electrification

Courbe débit vitesse

Temps de passage aux frontiéres

Connecteur au terminaux de Transport Combiné
Prix des péages

629 gares (411 en France)
Types de Gare (Fret voyageur)

Rabattement de chaque zone vers une gare ou un aéroport

Prix :
Tarif moyen gare a gare (TGV,GL,TER,TI)

ﬁauw s s I\zv-_u o §i
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Données :
Le réseau aérien PeAC 2018 Y

Caractéristiques :
132 aéroports (51 en France)

Offre :
Requétage de tout les couts pour chaque liaisons

Fréquences Low Cost/ Régulier,
Nombre de correspondance,

Temps de correspondance

Prix par liaison

(Prise en compte du Yield management)
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4. Le réseau multimodal

Le réseau fluvial S

Données : i)
Caractéristiques : BD EGM 2007 L
3000 arcs double sens i
7 Types de voies selon le gabarit P
Nbre d’écluses (temps de franchissement)
g it
1 port conservé par zone d’emploi ® %
104 ports fluviaux ¥ ‘
“ o
7 :4 &
o e, X Sk S
@
L] -
[}
%
MAR [ESE

\_|_/
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Le réseau de cabotage

Caractéristiques :
Temps et couts recensé par shortsea

Zonage spécifique pour les ports maritimes
24 ports maritimes

Données :
Shortsea

l. Présentation du modéle
4. Le réseau multimodal
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