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CLUB DES AMENAGEMENTS CYCLABLES D'OCCITANIE

i

I Programme .

9h30 Actualités, 10h00 Points divers 11h30 Retours d’expérience des

& Calendrier des événements & Cédez-le-passage cycliste aux feux collectivites,

& Fond verts & Circulation des cyclistes sur trottoir & Intersection gérée par feux intelligents / CD
& SERM et Vélo ) 11
& Expertises territoires é Evaluation du besoin en # Revétements (innovant, drainant,
amenagements cyclables hors perméables...) / Agglopéle Séte, 3M
agglomeration (LOM) % Entretien des pistes cyclables : coit
& Programme PlanCHA « plan de (présentation d’'un outil) / CD 66
circulation hors agglomération » & Coloration des traversées cyclables / 3M

11h15 Pause

12h30 / 14h00 : REPAS

3 \
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CLUB DES AMENAGEMENTS CYCLABLES D'OCCITANIE

I Programme .

14h00 : Programmation de la réunion suivante (date, sujet a aborder, lieux)

14h15 : Atelier sur les giratoires cyclables

16h15 : création d’'une identité visuelle pour le Club

16h30 FIN

i 5% Cerema
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I Valorisation du club

> Prise de photos et de capsules vidéo tout au long de la journée

Par Andréa LAPORTE

Droit a 'image
Si vous ne souhaitez pas figurer sur les photos ou vidéos merci de nous en informer
(@ Andréa, Julien, Jéréme)
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

1 — ACTUALITES,

& Calendrier des événements
& Fond verts

& SERM et Vélo

) Expertise territoire

i 5% Cerema



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Calendrier des évenements

& 3 avril : journée régionale des mobilités actives / Toulouse

& 11 avril : journée de rencontres AVELO (ADEME) / Toulouse

& 29 avril : journée nationale du Réseau Vélo et Marche / Paris

& 19 et 20 mai : journée des « villes apaisées » RA et RVM / Avignon

& 10 au 13 juin : Vélo-city 2025 / Gdansk

& 30 juin et 1¢r Juillet : conférence nationale du tourisme a vélo / La Rochelle
& 1e au 3 octobre : rencontres du réseau marche et vélo / Annemasse

Webinaire « Rendez-vous mobilité du Cerema »

b 12 juin : développer les modes actifs en territoire peu dense
& 27 novembre : le réseau cyclable a haut niveau de services (en partenariat avec la FUB)

5P.=BLIQUE 7% J Retour
i) Cerema Tous les événements



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Fond verts
> SERM et vélo
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REPUBLIQUE ~ Retour
FRANCAISE .
o D) =8 Cerema sommaire
Frateié CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



PREFET _ )
DE LA REGION )2 A A
OCCITANIE

Liberté
Egalité
Fraternité

Le contrat de plan Etat /
Région
2023 / 2027

EuroVelo Schéma national des véloroutes Schéma régional des véloroutes

REALISE A
5 5 0 / B Réalise [ Nonréalisé MMM Réalisé [ Non réalisé [N Réalisé 1 Non réalisé
0 Itinéraire a - de 150 m du réseau navigable
AVAN CEM E NT2[|23 Total Ta'.]x dg Réalisé site propre Réalisé site partagé Non réalisé
Languedoc- Roussillon : 2005 Midi-Pyrénées : 2015 réalisation

Schéma régional SRV SRV + SNV) 4 £17 km 1054 km 1382 km 1981 km SN
Dont Schéma national SNV (SNV-+EuroVelo) | 3 043 km 63 % 782 km 6% | 11462km B%| 1120 km T%| - W
Dont EuroVelo 446 km 79 % 196 km 4 % 157 km 35 % 93 km 21 % S

A moins de 150 m du réseau navigable 596 km 56 % 262 km 44 % 70 km 12% 264 km 44 %
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LE FONDS VERT

Fonds d'accélération
de la transition

écologique dans
les territoires &E 3
Accompagnement

du déploiement des
zones a faibles émissions (ZFE)

) Cahier d'accompagnement des porteurs
de projet et des services instructeurs

7N
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ECOLOGIQUE
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Fonds d"accélération

de la transition
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Aménagements cyclables

) Cahier d’accompagnement des porteurs
de projet et des services instructeurs

Aménagements
.
Régional

Fonds vert : 3 mesures velo

Ex
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TRANSITION
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LE FONDS VERT

Fonds d"accélération
de la transition
écologique dans

les territolres AxE 3

durables en zones rurales

) Cahier d'accompagnement des porteurs
de projet et des services instructeurs

Mobilité rurale

Départemental
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PLAN VELO e
& marche

w2A-202.

" Webinaire SERM & vélo A\
* lundi 3 février - 14h30 316h30 ¥

>
£
.

. rd F
réseau vélo
et marche

El Collactnaps enpageos pour Los mabiites petlve<

Avec le soutien de

REPUBLIQUE
FRANCAISE
Inlw_n'

Epuiict
——

Los cortificats
WECOROMIES
D'ENERQIE

https://www.velo-territoires.org/actualite/2025/03/20/serm-et-mobilites-actives-une-

association-essentielle/# _ftn1
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Expertises territoires

=n r
:::l‘lgilqsléi ? Expf_art_i ses (Rechwcher sur tout le site... Q)
= Territoires

Accueil Mes espaces Mes domaines d’intérét

Accueil ~ Annvaire  Questions [ Réponses ~ Ressources Veille  Evénements  Sondage

[ Public | 966participants° e . ! . z 9 @ % 0 Je me désinscris...
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Voir plus

Retour
sommaire



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

2 — POINTS DIVERS

& Cédez-le-passage cycliste aux feux
& Circulation des cyclistes sur trottoir

& Evaluation du besoin en amenagements cyclables hors
agglomération (LOM)

) Programme PlanCHA « plan de circulation hors agglomération »

En \y
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Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Ceédez-le-passage cycliste au feu

i W . ¥r, R ; ek
Le feu rouge devient un « cédez-le-passage » pour les cyclistes pour la ou
les directions indiquées par le panonceau

w 5% Cerema

Ftmie CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Cédez-le-passage cycliste au feu

un film explique les nhouveaux mouvements autorisés

Cerema

} Feux rouges :faire confiance
aux cyclistes!




I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

ottt

> Ceédez-le-passage cycliste au feu

» pas une obligation, mais une possibilité (décision du maire)

» le panonceau M12 autorise les cyclistes a franchir la ligne d’arrét du feu pour
emprunter la direction indiquée par la fleche ...

> ... mais avec l'impératif de respecter la priorité accordée aux autres usagers,
notamment les piétons en traversée

> l'objectif est de faciliter, de sécuriser la circulation des cyclistes

Si& Cerema
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Cédez-le-passage cycliste au feu

Extension du domaine d’emploi en 2015

Code de la rue 11/2012 évolution PAMA - 07/2015

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



I Club des aménagements cyclables d’ ccitanie

> Ceédez-le-passage cycliste au feu

Extension du domaine d’emploi en 2015

Code de la rue 11/2010 évolution PAMA - 07/2015
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Circulation des cyclistes sur les trottoirs
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

> Circulation des cyclistes sur les trottoirs % Cerema

Les trottoirs partagés piétons-cyclistes a I'étranger

m Suisse, Allemagne, Belgique, Royaume-Uni...

* Rappel réglementaire de I'usage du trottoir partagé en France
» Etat des lieux des pratiques dans d'autres pays (étude Cerema 2016)

Rapport d'étude
novembre 2016

: I\
E:ignc;\%e \ ‘g Ce re m a




I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Circulation des cyclistes sur les trottoirs

Rappel réglementaire de 'usage du trottoir partagé en France

me % Cerema
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

Pistes d’évolution — Propositions Cerema < Cerema

Les trottoirs partagés piétons-cyclistes a I'étranger
Suisse, Allemagne, Belgique, Royaume-Uni...

« Son introduction en droit francais, si elle est
retenue, devra mettre en avant le caractere
exceptionnel de son utilisation, gu'il soit un
amenagement conseillé pour les cyclistes
et devra s’accompagner de precautions
fortes pour en limiter le développement

» Des mesures d’'information et de
sensibilisation aupres des deux catégories
d'usagers seront primordiales, notamment
les déficients visuels

Rapport d'étude
novembre 2016

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Circulation des cyclistes sur les trottoirs

Etat des lieux des pratiques dans d'autres pays (étude Cerema 2016)

AL

e 5% Cerema

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

it



I Le trottoir partagé en France — Aspect réglementaire

« Etude bibliographique Cerema (2014-2016) ¥ Cerema

o Ana|yse de pays ayant |ég|féré sur les e wettelrs 23,2‘5‘59‘27!22;‘;2_3‘;Ygﬁéiie‘?éoia';'iﬂ?,ﬁf
aménagements partagés piétons - cyclistes, \ -
et ayant décrit les éléments de mise en
application

« Retour d’expériences sur 4 pays : Royaume-Uni,
Belgique, Suisse, Allemagne

« D’autres pays permettent cet aménagement :
Autriche, Québec, Finlande...




I Le trottoir partagé en France — Aspect réglementaire

* le trottoir : pas de définition réglementaire ou
législative (loi accessibilité 2005 indications
techniques et CR définit les usages)

Exemple d’usage détourné de la voie verte

* seuls les cyclistes de moins de 8 ans sont : 19
autorisés a circuler sur les trottoirs et les ‘" AL g :
accotements, a la condition de conserver l'allure
du pas et de ne pas occasionner de géne aux
piétons (CR R412-34)

« statuts d’aire piétonne et de voie verte parfois
détournés par les collectivités en les appliqguant a
des trottoirs, permettant ainsi abusivement
d’autoriser les cyclistes a rouler sur ces trottoirs




I Le trottoir partageé en France — Aspect réeglementaire

 les aménagements destinés a la circulation mixte
: voie verte (route, indépendante d’'une voie de

circulation routiere) + zones de circulation
apaisée (ZR et AP) piste cyclable «a hauteur de trott0|r »

* la piste cyclable « a hauteur de trottoir » :
- largeur préconisée 2m a 2,50 m
- cheminement piéton 1,80 m, au-dela si besoin
(1,40 minimum hors obstacles)
- séparation obligatoire (bordure chanfreinée
recommandée)
- revétements différents (contraste)
- arrété de police




I Le trottoir partagé au Royaume-Uni

Largeur recommandée 3 m
aménagement bidirectionnel
ultime recours, doit étre rare

2 contextes identifiés : ‘d‘
- lorsqu'un itinéraire passe aux abords d’'une
école primaire (jusqu'a I'age de 11 ans - en raison
de lI'age et de l'inexpérience des enfants,

- dans les zones rurales ou lorsque le trafic
piétons est tres faible et qu'il y a peu de routes
secondaires ou des acces privés

* non souhaité par les personnes ageées, les
personnes deéficientes visuelles — besoin de
campagnes d’information et de sensibilisation
aupres ces deux catégories




Le trottoir partagé au Royaume-Uni




I Le trottoir partagé en Belgique

Plusieurs possibilités réglementaires
D10 en Wallonie
* largeur recommandée 2,50 m avec minimum 2 m

* usage exceptionnel entre Florette et Franiére
(région wallonne)

« interdiction le long de rues commergantes

« recommandations : usage d’un bitume coloré pour
le différencier de la chaussée + ne pas marquer
de figurines vélos

 Les cyclomoteurs non autorisés sur les D10

 Les cyclistes ne peuvent pas mettre en danger les
piétons qui se trouvent sur cet espace




I Le trottoir partagé en Belgique

Plusieurs possibilités réglementaires
D10 en Flandres
* largeur recommandée 3m

* ultime recours, usage exceptionnel, sur une
courte distance, quand les autres solutions n'ont
pas eté possibles

* densités faibles de cyclistes et de piétons

« déconseillé lors de la présence d’activités
urbaines (terrasses...) et en cas de présence
importantes de personnes ageées

« Souhait de rendre ce panneau « conseillé » et
non plus obligatoire, notamment pour laisser la
possibilité a certains cyclistes, les plus aguerris,
de ne pas I'emprunter




I Le trottoir partagé en Belgique

Panneau D1'0
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I Le trottoir partagé en Suisse

» Une possibilité a utiliser de fagon exceptionnelle,
I'insertion des cyclistes dans la circulation apaisée
ou des aménagements dediés le cas echeant est
privilégié

« 2 panneaux possibles (D5 et D11b)

 Vitesse maxi des cyclistes 25km/h, les VAE >
25km/h doivent débrancher

« recommandations largeurs propres a Bale :
- 2,50 m minimum en circulation unidirectionnelle
- 3,20 m minimum en circulation bidirectionnelle
- surlargeurs si nécessaire de 0,30 a 0,5 m




I Le trottoir partagé en Suisse

Hasselt (Flandre)




I Le trottoir partageé en Allemagne

« 2 aménagements possibles : 239 (réservé au trottoir)
et 240 (réservé allées et chemins pédestres)

* Le trottoir peut étre utilisé par les cyclistes si :
- vitesses sur chaussée >= 50Km/h
- absence d’ amenagements cyclables sur chaussee
- trafic compris entre 400 et 1000 veh/h ;

* toujours soumis a la condition de la priorité du piéto
» Proportion de cyclistes < un tiers du trafic total

« volonté affichée de remettre les cyclistes sur la
chaussée

« autre critere : nombre de véhicules/heure de pointe
pour définir la largeur




Le trottoir partagé ® Largeur recommandée pour assurer un bon niveau de service
en Allemagne

®Trafic maxi en heure de pointe pietons + cyclistes Largeur recommandee

70 >22.5a3,0m
100 >23;0a40m
150 2 4;,0m

Un trottoir partagé sur un passage a niveau

2|

¥ | R

Un trottoir partagé sur un pont




« Dans les pays étudiés, le trottoir partagé piétons - cyclistes est la
solution de dernier recours et reste un aménagement exceptionnel

 un tel aménagement est utilisé dans les contextes suivants :
- circulation des cyclistes sur la chaussée jugeée risquée ((+ de 1 000 veh./j. si
limitation de vitesse a 50km/h, + de 10 % de poids lourds, voies étroites, vitesses
élevées > 50km/h, ouvrages d’art, grosses intersections & intersections
dangereuses)
- emprise insuffisante aprés suppression du stationnement et utilisation de cette
emprise, pour
- situation de compatibilité piétonne (< 100 usagers/heure)
- un contexte général non accidentogene (peu d'intersections et de sorties
riveraines, troncon court, bonne visibilité & peu de courbes)
- une nécessité d'aménagement cyclable (proximité d'école, passage de véloroute,
aménagements cyclables en amont et en aval...)
- des pentes inférieures a 3%




« un aménagement critiqué pour son insécurité et son inconfort

« en France, volonté (institutionnels + associations PMR, piétons,
cyclistes) = donner de la place au véelo aux déepens de la voiture
lorsque cela est possible (place prise sur les espaces de
stationnement ou de circulation), et non aux dépens de la circulation
des piétons

 inconvénient de la mixité piéton/vélo : il ne faut pas qu'il y ait ni trop
de cyclistes, ni trop de piétons !



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Circulation des cyclistes sur les trottoirs

Retour d’expérience du département
de la Haute-Garonne

Agir

:.. | avec vous !

CONSEIL DEPARTEMENTAL
HAUTE-GARONNE.FR

me % Cerema
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Y =L RESEAY Reseau Express Velo
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Club ACO - 27 mars 2025

Recherche d’alternatives aux trottoirs partagés : un exercice complexe...

CAS PRATIQUES

@ Agir
avec vous !
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'flg Agir

avec vous !

Réseau Express Vélo Contexte des etudes

REsEAu

VELO

— Situations rencontrées dans le cadre de I'étude de Réseau Express Vélo

O Un itinéraire cyclable a haut niveau de service

O Un site propre : distinct des circulations piétonne et
automobile

O Une piste a double sens, de 3 a 4 metres de large (hors
contraintes urbaines)

[ Des critéres de sécurité, continuité, lisibilité et

._ - confort

05m | 15m |
L | onepétome (< —_— [ Des services associés : parkings vélos sécurisés,
+ éclairage 3im min. éclairage

+ végetation RESEAU EXPRESS VELO

= Vise a apporter une réponse efficace aux besoins de
déplacements quotidiens (de 5 a 20km), particulierement pour
les trajets domicile-travail/études

— Exemples portant sur des projets encore au stade « études »
(dossiers reglementaires a constituer) 41



Réseau Express Vélo Contexte des etudes A gegcicous!

— Une configuration optimale...

Limite de propriété
Haie

-hr'r‘i'it'e dE proprigté
Mt / Bamiére | Haie

EBortim biase ( diivefaton s oraEY = 6 o

L

=1

-~ Gorcem T2

2.10 1.50 3.50 250 6.80 1.20
Espace Trottoir REV Bande Chaussée Accotement Fosseé
Vert plantée plante

enherbée

42

. qui ne peut pas étre envisagée partout.
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LN Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLES 1 ET 2 # Agir
4 Rev:

v

- RESEAU

_j 1 EXPRESS
vELo

Projets d’infrastructures cyclables

mmm  Trgcé étudié

<> Autres axes a I'étude

44



Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLES 1 ET 2 i e

11000 a
12 000 véh /j

Projets d’infrastructures cyclables

mmm  Trgcé étudié

Axes routiers

- Trafic significatif
- Trafic limité

45
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Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 1 : PROFIL CONTRAINT SUR 250 ML G Agir

Limite de propriéte Limite de propriété
Mur / Cidture Mur / Cldture
(Habitation) (Habitation)

[NE=1

1.30 1.85 7.00 1.10 | 1.00
Trottoir Espace Chaussée Trottoir
vert Espace
vert
Environnement du projet Axes de traitement étudiés
Trafic : 11 500 véh/JO (200 PL/ JO) Plan de circulation : axe de liaison interurbaine, pas de voirie de report

VMA : 50 km/h (V85 : 52 3 56 km/h) — Mise en sens unique impossible

Options d’'aménagement :

Desserte de cadre bati : oui, résidentiel

* tracé alternatif : envisagé via une zone naturelle mais écarté (...)
Acces riverains : Nombreux (10 sur 250 m) | . mixité avec les véhicules : exclue au regard du trafic

Cheminement existant : piéton, non PMR — Aménagement d’une emprise dédiée, paralléle a la voirie

Orientations souhaitées par les élus : 47

préserver les arbres, conserver une chaussée confortable, préserver les limites de propriétés riveraines...




avec vous!
.

- & seau Express Vélo Cas pratique — EXEMPLE 1 : PROFIL CONTRAINT SUR 250 ML
. IRCV

[ REsEAU &
DL Erness v
N vELo X

— |a solution Limite de proprieté N - f\: R Limite de propriété
. Mur / Cléture N | & Mur / Cléture
« simple » (Habitation) \ | . (Habitation)
: 5
: i
5
Trottoir . EV Chaussee 3.00

120" 1.80 6.00 Zone partagée

pietons cycles

CYCLISTES !
PIED A TERRE
OBLIGATOIRE

48




Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 1 : PROFIL CONTRAINT SUR 250 ML Lt i ol

f_ avec vous!

S
""" P30\
— |'alternative Limite de propriété
o ep s oz Mur / Cldture
privilégiée (Habitation)
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Réseau Express Vélo Cas pratique — EXEMPLE 2 : PROFIL CONTRAINT SUR 350 ML G Ea

&
' Rev:

[ =¥ "] REseau !
. o) == EXPRESS
VELO

Limite de pmqriélé Limite de propriété
Mur [ Cidture Mur [ Cldture
habr_mony (Habitation)
230 | 1.50 I 520 | 1.50 1.30
Espace vert Trottoir Chaussée Trottoir E.V.
Environnement du projet Axes de traitement étudiés
Trafic : 500 véh/JO (2 PL/JO) Plan de circulation : voie en impasse pour la desserte d’habitation

VMA : 50 km/h (V85 : 46 3 48 km/h) — Mise en sens unique impossible

Options d’aménagement :

Desserte de cadre bati : oui, résidentiel

* tracé alternatif : sans objet (fuseau retenu pour s’écarter de I'axe routier)

Acces riverains : Peu (2 sur 350 m) * mixité : Conditions en théorie favorables a une vélorue mais
. . ., option Non retenue - rc bidirectionnelle séparée en amont et en aval impliquant
Cheminement existant : piéton, non PMR des transitions difficiles & sécuriser entre PC et vélorue,
- pente importante peu propice a une mixité en sens montant
— Aménagement d’une emprise dédiée, paralléle a la voirie 51

Enjeux de préservation des arbres et des limites de propriétés riveraines...




Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 2 : PROFIL CONTRAINT SUR 350 ML Agir

avec vous !

— 1¢re golution
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Espace
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PIED A TERRE

OBLIGATOIRE
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Une voie « REV » entre 3 et 4 m mais pas de traitement conforme d’un cheminement piéton



L8 Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 2 : PROFIL CONTRAINT SUR 350 ML f’L oW
'Rev: | t
L BT i
Limite de propriété E; Limits de propriété
Mur / Cidture L Mur / Cigture
. (Habitation) ' i (Habitation)
— la solution il
privilégiée . 1 $ ;5
‘ §
Un compromis... i; is
...acceptable ?
2.20 :3.20 5.00 1.50
Espace vert Voie verte Chaussée Trottoir

| Un aménagement nécessairement mixte (voie verte) mais qui vise a orienter les piétons coté trottoir dédié

Un travail sur les bordures pour « casser » les marqueurs du trottoir / marquer une séparation a emprise minimale
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Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 3 : PROFIL CONTRAINT SUR 350 ML e

=% "] RESEAU !
o) == EXPRESS
vELo

Projets d’infrastructures cyclables

mmm  Trgcé étudié

<> Autres axes a I'étude
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- 8 Réseau Express Vélo Cas pratique - EXEMPLE 3 : PROFIL CONTRAINT SUR 600 ML e ety
IRV

REsEAU
3L Coeness

VELO

9000a
10000 véh /j

Projets d’infrastructures cyclables

mmm  Trgcé étudié

Axes routiers
- Trafic significatif

Trafic limité
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Réseau Express Vélo Cas pratique — EXEMPLE 3 : PROFIL CONTRAINT SUR 600 ML LZ’“ Agw

oS

S
Rev:

"7 "] RESEAu !
o) == EXPRESS
VELO

Limite de propriété
| Mur / Cl6ture

(Habitation)
a {
& {1\
'

L 220 La_m |/ 6.00 | 1.10 | 220
T Trottoir ﬂ EV/| Chaussée ’]Espaceiz Trottoir
Environnement du projet Axes de traitement étudiés
Trafic: 8 000 véh/JO  (130PL/JO) Plan de circulation : axe de liaison interurbaine, pas de voirie de report

VMA : 50 km/h (V85 : 53 4 56 km/h) — Mise en sens unique impossible

Options d’aménagement :
e tracé alternatif : absence d’alternative directe et drainant les z. urb.
Acces riverains : Non (2 sur 600 m) * mixité avec les véhicules : exclue au regard du trafic

Desserte de cadre bati : oui, résidentiel

Cheminement existant : piéton PMR — Aménagement d’une emprise dédiée, paralléle a la voirie
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Enjeux récurrents de maintien de la largeur de voie et de préservation des arbres et limites de propriétés riveraines...




Réseau Express Vélo Cas pratique — EXEMPLE 3 : PROFIL CONTRAINT SUR 600 ML 7’? Agir

= avec vous!

Limite de propriété

<

e

o
aiion bidise
wara = 1omj -

Mur / Cidture
. %ﬁ (Habitation)
— la solution H
privilégiée 33 . fﬁ
: §
Un compromis... & : 'k | i / j
...acceptable ? el
220 | 110 | 6.00 kd, 3.00 1
Trottoir /\ EV ﬂ Chaussée /‘ /‘ Voie Verte

Un aménagement nécessairement mixte (voie verte), avec une fréquentation piétonne prévisible

Un travail sur les bordures pour « casser » les marqueurs du trottoir / marquer une séparation a emprise minimale

7
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(dénivellation chaussée/voie verte

Bordure séparatrice biaise
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Club ACO - 27 mars 2025

Recherche d’alternatives aux trottoirs partagés : un exercice complexe...

Merci pour votre attention (et a I'écoute de toute suggestion !)

@ Agir
avec vous !



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

» Circulation des cyclistes sur les trottoirs

Retour d’expérience de Montpellier Méditerranée

Métropole

W

mMontpellier
méditerranée

™métropole

u \

PUBLIQUE ~ C Retour
ANGAISE ‘4 e el I Ia .

i ) P r sommaire
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Club des aménagements cyclables d’Occitanie

& Evaluation du besoin en aménagements cyclables hors agglomération (LOM)

Article 62 de la LOM, article L 228-3 du code de I’environnement

meee 5% Cerema



Club des aménagements cyclables d’Occitanie
Hors agglomération, il est désormais obligatoire ...

(4 choix — choix unique)
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Frateié CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



Club des aménagements cyclables d’Occitanie
Hors agglomération, il est désormais obligatoire ...

(4 choix — choix unique)

s 5% Cerema
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Article 62 de la LOM, article L 228-3 du code de I’environnement

N\

« A loccasion des réalisations ou des réaménagements des voies hors
agglomeération, hors autoroutes et voies rapides, le gestionnaire de la voirie
évalue, en lien avec la ou les autorités organisatrices de la mobilité
compétentes, le besoin de réalisation d’'un aménagement ou d’un itinéraire
cyclable ainsi que sa faisabilité technique et financiere. Cette évaluation est
rendue publique dés sa finalisation. En cas de besoin avéré, un aménagement
ou un itinéraire cyclable est réalisé, sauf impossibilité technique ou financiére. »

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

it



Tableur concu par I’'Université Gustave Eiffel (UGE) et l'lnspection générale de
I'Environnement et du Développement durable (IGEDD) et a été partagé avec le Cerema.

Il permet de comparer les effets socio-economiques sur une durée determinée de la mise en place d’une
piste cyclable, d’'une bande cyclable, et d’une voie sans aménagement cyclable.

» Concu pour 'urbain a l'origine
> Nécessite un bon niveau d’expertise socio-économique pour se I'approprier

Travaux du Cerema :
> Test sur des cas concrets fournis par le conseil départemental
» Modification pour usage en urbain
» Simplification des entrées
> Possibilité d’'associer les services techniques du département pour s’approprier 'outil.

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

it



Proposition d’accompagnement sur deux cas concrets

Utilisation du tableur sur un ou deux cas concrets d'aménagements cyclables avec a chaque fois 3
scénarios :

» 1 sans aménagement cyclable (situation de référence),
» 1 avec une bande cyclable
» 1 avec une piste cyclable.

Les principaux résultats monétarisés sont les suivants :

« Les bénéfices pour les usagers des différents modes, qui incluent notamment le temps
gagné/perdu et le confort

» Les externalités environnementales (effet de serre, pollution locale, bruit, cycle de vie des voitures)
» Les effets sur : les finances publiques, les accidents, la santé.

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs
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Principales données d’entrées

Les données de projets :

 Le trafic vélo et voiture actuel et prévu sur la voie évaluée en passager/heure et hypothése de
croissance

» Les hypothéses de report modal,

* Les codts d’'investissement

» Lalongueur et la distance moyenne parcourue ;

* Une note de qualité des voies (confort, sentiment de sécurité)
» Vitesse actuelle et prévue des VP et vélos

Les parameétres socio-économiques :
» Données issus du référentiel francais d’évaluation des projets de transport, si disponible
» Sinon, données issues de la littérature scientifique

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs
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Présentation du cas d’expérimentation

Situation de référence : Projet : 2 variantes
RD sans aménagement cyclable e Variante 1 : Seulement la RD106E2
< Variante 2 : Tout le projet

i 5% Cerema

Frateié CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



Hypothéses du projet:

_ Voie partagée Bande cyclable Piste cyclable

TMJA* vélo 140
TMJA voiture 2900 X X

Report modal voiture X 80% 80%
Qualité Mauvaise Moyenne Moyenne
Vitesse vélo (km/h) 16 16 16
Vitesse voiture (km/h) 60 60 60

* Trafic Moyen Journalier Annuel

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\



Résultats

Analyse :

» VAN positive pour les
pistes et négative pour
les bandes

» Variante 2 plus
intéressante que la
variante 1

» Gains portés par la santé
et les surplus des
cyclistes

> Externalités dont GES
faible

> Accident négatifs

meee 5% Cerema

Résultats socio-economiques des différentes options (en €)

VRN

]
Santé  e—

Accidents.

. "

Diverses externalités !

-600000 -400000
Bande variante 2

Effet de serre L

Surplus cyclistes —

-200000 0 200000 400000 600000

Piste variante 2 mBande variante 1 m Piste variante 1
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I Travaux a venir du calculateur

» Test sur d’'autres cas d’'usage
« Améliorer 'ergonomie

 la création du module d'estimation des flux vélo a partir des données socio-démo et
du linéaire cyclable

» Meilleure prise en compte de la sécurité et des effets sur la vitesse voiture et vélo

« Ajout de sorties supplémentaires non monétaire et de sensibilité au trafic

EX ~) R t

RRRRRRR QUE LS < C etour
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

) Programme PlanCHA « plan de circulation hors agglomération »

« Contexte
» Enjeux et objectifs

» Le projet

W'CQ 5% Cerema



Contexte

Montée en charge des politiques cyclables et
modes actifs

Des attentes exprimées lors du Comité
d’orientation stratégique (COT) du Cerema sur
les mobilités actives en milieu rural, peu dense,
hors agglomération

Des collectivités qui testent des choses

La nécessité d’offrir un réseau maillé, sécurisé,
confortable et sans discontinuité

o Des solutions en site propre colteuses
o Utiliser le réseau existant en complément ?

La perspective du véhicule intermédiaire

Un appel a partenaire lancé par la DTER NC
sur le potentiel cyclable des réseaux
secondaires en 2023

| COMMUNIQUE DE PRESSE | 28/11/2023

PLAN VELO

REQUALIFICATION D'UNE ROUTE DEPARTEMENTALE EN VOIE
VERTE : PREMIERE REALISATION A DRAGEY-RONTHGON

Le Département de la Manche a confirmé sa volonté
VEL /N LAMANCHE . e : :
VEL- 'Y LE DEPARTEMENT de s'inscrire dans un plan vélo ambitieux par le vote
en session du 23 septembre 2022 du projet
d'accélération du plan vélo. Ce plan regroupe l'ensemble des actions des politiques
départementales concourant a l'accroissement de la pratique du vélo dans les
déplacements, tous usages confondus, touristiques, quotidiens, de loisirs et sportifs.

L'expérimentation de la réaffectation aux modes actifs, de routes départementales peu
circulées est un des engagements fort de la mandature. En effet, le Département, qui
gere le plus long réseau départemental de France avec 7800 km, entend profiter de la
densité de son réseau et des modifications des dispositions du code de la route relative
aux voies vertes, pour faciliter les déplacements a vélo.

Voies Vertes pales

EN VOITURE Avtl.q

- x g
k. R \
o o

== Un réseau de mobilité douce pour (re) découvrir la Corréze

Les Voies Vertes pales sont un réseau de voies douces partagées reliant les principaux points

ExN
REPUBLIQUE

Z%gncmse S ‘g Ce re m a

Tratenité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

d’intérét du département.

Vidéo (4'30)

Ces voies sont créées sur des routes déja existantes et a faible trafic. Tous les modes de
déplacement y sont autorisés et une signalétique est mise en place pour favoriser et encourager
les mobilités douces (vélos, piétons).



I Le plan de circulation

Un plan de circulation est un document ou une < ,.:.,.f D
stratégie qui organise, régule et oriente les =
déplacements des véhicules, des piétons, des A LT
cyclistes, mais aussi du stationnement et des —

activités motorisées (livraison) dans un espace ot parcelle bite)

donné (pays, région, ville, quartier, zone industrielle,

etc.). ll vise a :

v améliorer la fluidité du trafic, la sécurité et
'accessibilite,

v tout en réduisant les nuisances (bruit, pollution,
congestion).

llot intégré dans un super-ilot

Rue autorisée aux véhicules
a moteur

Rue autorisée uniquement :

- aux vehicules residents -
« aux vehicules d'urgence et de voirie
+ aux modes doux (velo...

Marquage au sol pour vélos

Pistes cyclables en site propre

E ! Point de contréle

{)  Aire de livraison de proximité

Source : d'aprés Lyon Capitale (2020) et Jeffrey Blain (2024) B
B%%8 | icence C.C. 4.0 non commerciale (BY NC SA) y
Realisation : J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2024 wwiree

s S Cerema -
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I La spécificité du hors agglo

 Faible densité de population et des pbles générateurs de
déplacements plus espacés et moins importants

« Vitesses de circulation plus élevees
» Acces riverains plus contraignant (agriculture)
« Difficulté de report sur d’autres axes (relief, distance...)

« Nécessaire coordination des pouvoirs de police et des
compétences

« Dépenses d'investissement et d’entretien réduites sur le
réseau tertiaire

« Absence d’éclairage public

» Fréquentation plus variable (WE, saison touristique,...) avec

une part loisir plus importante
waw S Cerema

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Quiet Lane




Enjeux et objectifs du projet

> Définir les clés d’analyse, critéres, méthodes et indicateurs
permettant de construire un plan de circulation favorables aux
modes actifs

> Examiner l'opportunité et |a faisabilité de faire évoluer une voirie
routiére secondaire en voie « modes actifs », soit en mixité avec
les TC scolaires, soit en la réservant a la pratique des modes
actifs (vélos, marché a pied, cheval) en lien avec les enjeux de
continuités écologiques

> Lister les solutions d aménagement envisageables (certaines
voies réservees aux modes actifs et riverains, limitation de
vitesse, action sur les sens de circulation, déploiement
d’aménagements légers,...) et manques éventuels

> |dentifier les conditions d’acceptabilité d’'une telle évolution du
réseau en vue de préparer de futures concertations

S Cerema

Tratenité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Hiérarchiser son réseau de voiries grace au plan
de circulation pour des territoires plus apaisés

Source FUB
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comprenant une phase de test de la
méthode sur tout ou partie du territoire de la collectivité
entre collectivités et avec le Cerema

v" un groupe de travail pour faire évoluer la réglementation
v un test d’aménagements innovants
v' la réalisation d’un plan de circulation par le Cerema

v' un appui a la concertation par le Cerema

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

it

les manques éventuels pourront cependant étre identifiés
les collectivités peuvent en lancer mais
'accompagnement n’est pas prévu au titre du programme
c’est la collectivité qui met en ceuvre la méthode

la mise en ceuvre opérationnelle du plan de circulation par
les collectivités est possible mais non nécessaire dans le

cadre du programme



Collectivites participantes

» Deépartements et EPCI gestionnaires de voirie

» Adhérentes du Cerema

DT Centre ESt | - Rhdone (CD 69)
- Isére ( CD 38)
- Puy de Dome (CD 63)
- Sabne et Loire (CD 71)
- Niévre (CD 58) et 5 EPCI, 1 Pays et 1
PNR
DT - Alpes de Haute Provence (CD 04)
Méditerranée
DT Occitanie - Hérault (CD 34)
DT Sud Ouest | - Lot et Garonne (CD 47)
DT Ouest - Loire Atlantique (CD 44)
1 Métropole
1 Communauté d’agglomération
4 EPCI
DT Est - CC Sauer Pechelbronn
5!:5“ UE r\‘?’
) S Cerema

Fraternité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Directioni” Té}f/ryitoriaieﬂ N
Hauts de France

e

CC Sauer
Pechelbronn

\

Calvados 37

¢ ™

 Direction Territoriale
7 OBst < o g

N LS

Dl%énon Territoriale 5
Ouest. >

CC Coeur de Loire
CC Morvan Sommet et
y Grands Lacs
CC Les Bertranges
CC Bazois Loire Morvan
CC du Haut Nivernais

9 ) WA
Direction I@rri,tdfiéle
Normandie Centre

Nantes Métropole
CA Redon

Agglomération - Val d’Yonne
CCdu pays L Pays Nivernais Morvan
d’Ancenis M frn /M Parc Naturel Régional

*.Direction Teritoriale

CC de Seévre et Loire 0
ud ?uest

CC Sud Estuaire
CC Erdre et Geévres

du Morvan

I

Direction

1 L']:erritoriale\ ‘
_Occitanie

Territoires
pionniers

Candidatures
retenues, Nov. 2024
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Retour
sommaire

Les grandes etapes

2025 2026

Montage
du projet

Contractualisation

< “TioiTIO

répa réunion de
lancement

Février Juin 4 Nov. 3dec.. |_P‘

Bibliographie

=]=4@@ Valorisation
Evaluation

TEMPS COLLECTIFS * * - * *
10 COLLECTIVITES &
CEREMA 20 mars : 10 juillet: 14out6octobre:  : sfévier: Bilan 2avril:  2juin:
En présentiel * réunion de Partage de la échanges sur = des tests Livrables Webinaire
lancement méthode 'avancement des - finaux final

TEMPS tests :

COLLECTIFS Prise de contacts, présentation de 'Iac:;:;o: rl;é‘thode 12 mai

COMITE SUIVI la démarche Foutilg présentation des

& CEREMA livrables
Lancement de 'AP GT DT / Collectivités volontaires Production DT/ Collectivités Capitalisation / \
Sélection des retenues évaluation

candidats




I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

3 — RETOURS D’EXPERIENCES DES COLLECTIVITES

4 Intersection gérée par feux intelligents / CD 11

& Revétements (innovant, drainant, perméables...) / Sete
Agglopole, 3M

& Entretien des pistes cyclables : colt (présentation d’'un outil) / CD
66

& Coloration des traversée cyclable / 3M

B “§ Cerema

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

& Intersection gérée par feux intelligents - retour d’expérience du CD 11

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
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3 V@,T La RD4 : Route classée Route a Grande Circulation et de 1ére catégorie
S 3700 véhicules/jour dont 8% de PL.

Reunion du groupe des Aménageurs
~...21._ mars 2025

Un profil en long en léger dos d’ane et en sortie de courbe
qui induit une perte de visibilite depuis Bram




Les feux intelligents

Plan de situation COUPE SCHEMATIQUE SUR OUVRAGE

Proche de la commune de Bram sur la RD 4 Evstart garde-corps ouvragé

o
]

: _—
La RD4 |-. bordurage béton brut |

bande de roulement en enrobe

Le pont sur RD4

? ?

nature de structure de chaussee inconnue? /
jeu de moulures /
chanfrein + tore

Réunion du 27 mars 2025 — Domaine de Bayssan yi AuDe




Les feux intelligents

Contexte et objet de I'opération

L'ouvrage d’art sur la RD4 permet de franchir le Canal du Midi. |l est aussi le point de jonction de deux futures
infrastructures en mode doux : la véloroute du Canal des Deux Mers a vélo et la véloroute du Canal du Midi a Montségur.

La RD4 est un axe structurant du Département puisqu’elle relie la RD6113 a I'autoroute A61. A ce titre elle recoit un trafic
important avec un taux de poids lourds conséquent (8%).

Ce point dintersection / jonction cumule les points de conflit et de dangerosité suivants :

* Point de conflit par intersection des flux véloroute du Canal des Deux Mers / RD4

» Point de conflit avec les clients de I'auberge qui stationnent le long du chemin de
halage et doivent franchir 'ouvrage pour se rendre a I'auberge et regagner leur

véhicule.

» Problématique de sécurisation des cyclistes lors du franchissement de I'ouvrage,

A Jb
A e T - &
A D i v \J L s J =
A F AR R . —_
& M U . : ) ' —
A=A Il \ p — “
Uy L
_ \ T~

—

Réunion du 27 mars 2025 — Domaine de



Les feux intelligents

La véloroute du Canal de 2 mers a vélo La voie verte Canal du Midi Montségur
:{."7’/,, ‘}é&.& élroute Canal des Deux Mers a vélol “ Véloroute Bram:La\{e.‘anet
e ' \ ﬂiﬁ;\‘ \\\\\%‘ < ,. (trace existant)

Réunion du 27 mars 2025 — Domaine de Bayssan




Les feux intelligents
|

Les enjeux territoriaux

- Un ouvrage d’art essentiellement dédié au trafic routier dont le gabarit ne peut assurer un trafic piéton en toute sécurité.
. Une géométrie en planimétrie qui induit une perte de visibilité importante et donc fortement accidentogene.

- Des points de conflits entre les différents flux (modes doux/ véhicules tant en traversées qu’en franchissements).

- Une nécessité de réduire la vitesse sur site.

- Une occupation des quais (rive sud) avec une dissuasion forte de stationnement avec incitation a utiliser I'autre rive pour
se garer : la clientele du restaurant devant franchir le pont.

- Un parking (berge nord) créé par I'usage qui a entrainé une surface importante compactée et mise a nue qui artificialise
fortement le site. Impression négative renforcée par les conteneurs a ordures ménageres, tri sélectif et panneau
d’information.




Les feux intelligents

SPATIALISATION DES ENJEUX

-
»

Réunion du

- ¥ole verce OFAM CAVERRET

* Opportunité de mutualisation et permettre la sortie du stationnement
en coeur de site.
* Adéquation de |"ameénagement & celul du contournement de Bram

27 mars 2025 — Domaine de Bayssan

[* Changement de traitement de la voirie (Justifiable par zone 50).

e - -

* Marquage au sol permettant une identification des intersections de chaque flux pléton.
* Traitement de |’accés au domaine des Magasins + gestion des eaux
* Plateau traversant, couleur d'enrobé différente sur la traversée, calades...




Les feux intelligents

Les solutions non retenues

Aménagement d’une zone de rencontre

Cet aménagement permettrait de conserver la morphologie actuelle du pont avec des travaux minimes sur
I'ouvrage. Un traitement de surface uniforme pourrait étre réalisé, les acces traités en pavés de maniere a identifier
clairement le passage dans cette zone ou la vitesse serait réduite. Ces travaux permettraient aussi la mise en conformité des
garde-corps.

cette solution exigeait
un passage de la zone en agglomération

88




Les feux intelligents

|
Elargissement de I’ouvrage par dalle (solution étudiée par le SOA)

Cette solution permettait d’élargir la surface de I'ouvrage a 'aide de dalles sur console et ainsi bénéficier de
deux trottoirs.

1.40

g

1.40

o

-0.26-

/Z
i

1.28 1,28 ———

1.93 1.93

SOBMRéunion du 27 mars 2025 — Domaine de Bayssan ’i Aupe




Les feux intelligents

Construction d’une passerelle attenante a I’'ouvrage

Cet aménagement consistait a créer une passerelle en console sur la partie
en amont de I'ouvrage. Elle était concue en bois et traitée de maniére uniforme (garde-corps et sous-face).

i |
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Les feux intelligents

Construction d’une passerelle éloignée de I'ouvrage

-Espace piétons et cyclos bien

séparés du reste des flux L PRINCIPE ELEVATION - VUE VERS AMONT

-Piétons et cyclistes en sécurité

INSERTION

Réunion du 27 mars 2025 — Domaine de Bayssan




Les feux intelligents

Passage sous Canal
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Les feux intelligents
== Et maintenant.... —

Au cours de I'été 2023 et 2024 une voie de circulation a été neutralisée sur I'ouvrage pour la dédier aux modes doux

Des feux temporaires « de chantier » ont été positionnés sur la RD4 de part et d’autre de I'ouvrage avec un fonctionnement

en 3 temps (sens RD6113/Bram / sens Bram/RD61 13 /traversees des voies vertes) durant la période estivale de Juin a
Septembre 24h/24

Données de trafic

- le trafic vélo est trés saisonnier (de mai a-septembre) avec un pic de fréquentation journalier compris entre 10h00 et
- le trafic routier représente en moyenne dans les 2 sens cumulés 3300 véhicules/jour (dont 7,2% de poids lourds).

- Le deb|t horalre maximum avoisinant les 300 véhicules/heure se situe entre 8h et 9h le matin et entre 16h et 18h
93] Reunlon du 27 mars 2025 — Domaine de




Les feux intelligents

Afin de pérenniser la sécurisation des déplacements en modes doux sur cet ouvrage, nous avons proposé de mettre en place des
« feux intelligents » permanents au droit de 'ouvrage, avec un fonctionnement en 2 temps (RD4 dans les deux sens / traversées

des voies vertes).

veg ce dispositif, le trafic de la RD4 sera arrété « au rouge » uniguemept en présence de vélo ou, piéton,
ées(feux mlgro-regﬁles permet?ror% de cornger?es aspec negarﬁlgs ges Peux a%x %eures creuses dgs d‘ljt?e
cyclistes, automobilistes...).

gui ouhaitent trayerser.
ents usagers (pietons,

Phase 1 Phase 2
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05/03/2025

Plan d'amenagement de la RD 4 a BRAM

1/250

LEGENDE :

a Feux de circulation
g Panneau AB3a

| | Résine couleur ocre

Béton désactivé ou enrobé clair
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Club des aménagements cyclables d’Occitanie

& Revétement des aménagements cyclables - retour d’expérience de Sete Agglopole

— —
——

T VR Y e G e

SETE A_GGLOPOLE MEDITERRANEE

|
accLOPOLE

méditerranée

. . v

e, T it atersimoines ot pema ARCHIPEL DE THAU
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aGGLOPOLE EnrObé Vég éfdl

méditerranée

ARCHIPEL DE THAU

Voie verte le long de la RD2 entre Séte et Balaruc: T1 inaugurée en 2020,
T2 en 2023 et T3 en cours de réalisation

m=m)  Revétement :

» Sous-couche géotextile et grave non traité issu de la démolition de
'usine Lafarge située juste a c6té du chantier

« Couche d’enrobé végétal couleur miel

Pose de 300 plots solaires, mise en place d’'aires de repos et de 24 000m?
d’espaces verts

MR K Cerema

Fraternité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




‘ Testé sur le second trongon de la liaison entre Séte et Balaruc:

‘ Mise en place dans le domaine des Aresquiers:

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Litrt

ottt

Traemie

OVLg Revétements en

aceLQPOLE

coquilles d’huitres

ARCHIPEL DE THAU

« Unrevétement perméable en coquilles d’huitres recyclées

e Couleur noir

* Un itinéraire en revétement perméable a
base de coquille d’huitres

+ Revétement qui peut étre mis en place
dans les zones naturelles

« Réflexion sur un autre projet situé en zone
Natura 2000 et en limite de zone humide

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Voies vertes / Voies douces / Itinéraires mode: | -

Pistes cyclables / Véeloroutes f Tineral

SOLUTIONS

30720 Ribaute-les-Tavernes 30340 Saint-Privat-des-Vieux 30210 Vers-Pont-du-Gard
en CO/8 R éco enC0/8 R éco enC0/8 R éco

* % bed

Votre contact : Guillaume COSTANZO 06.32,44.37.59 guillaume.costanzo@jo-cie.fr
. — 100% —1—
Eﬁ?nfﬂ‘s‘? N ‘$ e rem d

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Retour

sommaire




I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

& Entretien des pistes cyclables : colt (présentation d’un outil) / CD 66

Evaluation (sommaire et provisoire) des couts
de gestion des aménagements cyclables

e W Cerema
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Evaluation (sommaire et provisoire) des couts de gestion des
amenagements cyclables

2013 Modalités d’'aménagements du CD66
Maitrise d’ouvrage départementale compléte sous réserve que les EPCI assurent I'entretien ultérieur

Souhait des EPCI d’inscrire un co(t prévisionnel annuel dans la délibération d’approbation de la convention d'aménagement

‘ Création d’un tableur sur la base

* des ressources bibliographiques disponibles

» des colts identifiés sur les marchés en cours (marquages, fauchage, location d’engins, signalisation, temps/agent)

Tableur remis a jour 2024
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I Evaluation (sommaire et provisoire) des colts de gestion des
amenagements cyclables

‘é‘ ——— T
DRC | Fiche - action n°5 Juin 2015 % P

ESTIMER LE BUDGET ENTRETIEN DES
AMENAGEMENTS CYCLABLES

TERRIIOIRE
RHZNE  _ —I_
= = '. > e ;‘ T —

me % Cerema
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NIVEAU DE SERVICE 1 : RUSTIQUE

Base de calcul des coiits de gestion d'une véloroute — Niveau de service « rustique »
Coiit annuel au kilométre en €

Types d’aménagement RE%E ?2\%?2?2?{'65 Désherbage Faﬁggge Débrolu ?Osigjllage Baiaf;;eilge Patrouillage Signalisation V Signalisation H TOTAL
SI’:_"If e 500 0 200 300 200 50 50 70 1370
S 100 0 200 300 200 50 50 70 970
gr‘lest";g!fifé 1000 200 200 300 200 50 50 70 2070

L 600 0 200 300 200 50 50 70 1470
V"Enpg‘gt%?]ée 200 0 200 300 200 50 50 70 1070
En‘;‘lfju‘i’las’t:g:rﬁc » 800 100 200 300 200 50 50 70 1770
Fal gi%?g%’ge"‘a'e 0 0 0 0 0 0 50 70 120
CVCB chaucidou 600 200 300 200 50 50 70 1470
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NIVEAU DE SERVICE 2 : MOYEN

Colit annuel au kilométre en €

Base de calcul des coiits de gestion d’une véloroute — Niveau de service « moyen »

Reprises ponctuelles

Fauchage

Débroussaillage

Balayage

Types d’aménagement Du revétement Désherbage 1 fois 1 fois 2 fois Patrouillage Signalisation V Signalisation H TOTAL
Site propre
e 500 0 200 300 400 100 50 70 1620
Site propre
En béton 100 0 200 300 400 100 50 70 1220
Site propre
B e ol 1000 200 200 300 400 100 50 0 2250
Voie partagée
Enanles 600 0 200 300 400 100 50 70 1720
Voie partagéee
En béton 200 0 200 300 400 100 50 70 1320
Voie partagée
En enduit superficiel 800 100 200 300 400 100 50 70 2020
Route gﬁ?g%’;‘e"‘a'e 0 0 0 0 0 50 50 0 100
CVCB chaucidou 600 200 300 400 100 50 300 1950
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NIVEAU DE SERVICE 3: CONFORT

Base de calcul des colits de gestion d’une véloroute — Niveau de service « confort »
Colit annuel au kilométre en €

Types d’aménagement Re%ij ?2\%’2?2?{'65 Désherbage Fa;cfgage Débrolu ?;gjllage Baéafgé?sge Patrouillage Signalisation V Signalisation H TOTAL
SI’E"If e 500 0 400 300 600 300 100 140 2340
Sg?] e 100 0 400 300 600 300 100 140 1940
g‘lest";g!fifé 1000 200 400 300 600 300 100 0 2900
L 600 0 400 300 600 300 100 140 2440
VOEnpt‘z‘gt%?]ée 200 0 400 300 600 300 100 140 2040
En‘;‘lfju‘i’las’t:g:rﬁc » 800 100 400 300 600 300 100 140 2740
L gi%?g%’ge"‘a'e 0 0 0 0 0 100 100 0 200
CVCB chaucidou 600 400 300 600 300 100 600 2900
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Evaluation (sommaire et provisoire) des colts de gestion des

amenagements cyclables

Grosses réparations

Colt de remise en état au kilomeétre

En €
Types d’aménagement Sur 20 ans Soit par an
S BT 35 000 1750
En enrobé
Site propre
En béton 2000 100
Site propre
En stabilisé 40000 2000
DI 35 000 1750
En enrobé
Voie partagée
En béton 2000 100
Voie partagée
En enduit superficiel 20000 1000
Route départementale 0 0
Partagée
CVCB chaucidou 35000 1750
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Calcul sur une section d'aménagements hétérogenes hors
ouvrages d’art

Nom Gestionnaire

Colt de I'entretien et des grosses réparations — nom itinéraire- section

Caractéristiques du trafic et
du revétement

Longueur (en km)

Niveau de service retenu

Cot annuel de I'entretien (€)

Colt des grosses réparations (€)

Sur 20 ans Annuel
rustique 4 658,00
Site propre en enrobé 34 moyen 5508,00 119 000,00 5 950,00
confort 7 956,00
rustique 1 067,00
Site propre en béton 11 moyen 1342,00 2200,00 110,00
confort 2 134,00
rustique 2 070,00
Site propre en stabilisé 1 moyen 2 250,00 40 000,00 2000,00
confort 2900,00
rustique 0,00
Voie partagée en enrobé moyen 0,00 0,00 0,00
confort 0,00
rustique 3210,00
Voie partagée en béton 3 moyen 3960,00 6 000,00 300,00
confort 6 120,00
rustique 0,00
Voie panagée. ?n enduit moyen 0,00 0,00 0,00
superficiel
confort 0,00
rustique 0,00
Route Iz::taar;eér:entale moyen 0,00
confort 0,00
rustigue 0,00
cveB moyen 0,00 0,00
confort 0,00
N - 11 005,00/
Total de la section 8,50 moyen 13 060,00 167 200,00 8 360,00

Retour

sommaire
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

% Coloration des traversées cyclables a Montpellier : Cerema / 3M

W

montpellier
, Mmeéditerranée
métropole
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2 / novembre 2023 : 3 / novembre 2024

évaluation de 2 carrefours évaluation de 3 carrefours (avant / apres)
1/ JL!iIIet 2023 _ + Deux carrefours « test » ont été réalisés « Analyse des comportements et enquétes
aspects reglementaires L . : . :
sur le territoire de la métropole cyclistes avant / apres coloration sur 3
* Analyse des comportements et carrefours

+ Dans quel cadre réglementaire la métropole

oeut-elle déployer ce dispositit enquétes cyclistes (apres coloration -

s as de phase avant
* Quels sont les documents de référence? p p )

En \ =n =5 Ex N
-~ T REPUBLIQUE = ~e Tt
R & Cerema PR % Cerema e 7} Cerema

e oot e
et )

I s |

\
Coloration des traversées 4
cyclables T

-—-,.‘

Coloration des traversées
cyclables

Phase 1 : aspect réglementaire

Coloration des traversées
cyclables

Phase 2: évaluation in-situ avant/aprés,
analyse des comportements et des
interactions

Phase 2: évaluation in-situ avant/aprés,
* analyse des comportements et des
interactions

e H. Péquet / rue de la vielle poste et
0. '

REPUBLIQUI :
FRANCAISE| EVALUATION




I Les objectifs

Obijectif de la coloration au carrefour

» Accentuer la lisibilité des intersections avec aménagements cyclables dans un contexte de
fort déploiement des itinéraires cyclables et du réseau express vélo (REV)

* Augmenter la sécurité des cyclistes dans les carrefours

Objectif de I’évaluation

» Objectiver les effets attendus (lisibilité, sécurité) par observation des comportements et
enquétes des cyclistes,

« Définir un domaine d’emploi par rapport au régime de priorité



Les aspects reglementaires

Description du dispositif

* Revétement coloré de type résine
» Coloration bleu ciel (RAL 5015)
* mise en place aux intersections avec des voies cyclables dédiées (pistes

ou bandes)

» pictogramme seul ou pictogramme + double chevron




I Observations et enquétes

Observation des comportements

FRANGAISE
Liberté
Egalité

Niveau 0 : il n'est pas observé d’interaction : le
comportement n’est pas influencé par la présence d’autres
usagers

Niveau 1 : l'interaction est conforme au fonctionnement
souhaité. Le véhicule s’arréte ou ralentit et cede le passage
aux cyclistes (ou le cycliste laisse la priorité s'il perd la
priorité),

Niveau 2 interaction jugée non souhaitable. La sécurité
et le confort du cycliste sont altérés de facon plus ou moins
importante, (ex : freinage, trajectoires déviées etc.)

Niveau 2+ interaction conflictuelle elle correspond a une
situation d’interaction forte entre les usagers (ex : freinage
d’'urgence)

w5 Cerema
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Modes d'enquéte QR code 10%

Résultats de I’enquéte (extrait)

Q1 Empruntez-vous régulierement cet itinéraire a vélo ?
195 réponses

@ tous les jours ou presque

® 1243 fois / semaine

® 1 a3 fois / mois

@ 1 2 3 fois par an / exceptionnellement

Q2 - Pour quel motif faites vous ce déplacement ?

196 réponses
noncelane  Le Crés Vieille poste Juvignac
change riei nen cela ne
travail 174 (88,8 %) ) 8% change rien; 5% non cela ne
pas vraiment = change rien;
études 8% N 13%
achat o
vraiment;
visite/loisirs 13%
démarches adminsitratives pas ";2:1"""
sportif plutdt oui; 61%
accompagnement 7 (3.6 %) plutst oui
santé 3(1.5%) 46% plutdt oui; 42%
divers 1(0,5%)

0 50 100 150 200

Priorité aux cyclistes

e 5% Cerema

)
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Les observations avant / apres et les enquétes sur les 5 carrefours sont riches en enseignements :

>

>

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

it

79% des cyclistes disent que cette coloration leur apporte un sentiment de sécurité supérieur par rapport a avant
ou par rapport a des carrefours sans coloration,

La coloration des traversées permet de mieux identifier les traversées cyclables dans le paysage
urbain,

Sur une des bretelles Pierre Mendes-France, dans 75% des cas ou un cycliste se présente dans la traversée
alors qu’un véhicule est a proximité, le véhicule laisse le passage au cycliste alors que celui-ci n’est pas prioritaire,
ils étaient 65% avant coloration,

Sur le giratoire du Cres alors que le régime de priorité a été inversé sur une seule branche, les automobilistes
laissent aussi la priorité dans 100% des cas sur les autres branches (trafic congestionné),

Perception du régime de priorité

» Carrefours prioritaires (cycliste prioritaire) : 40% des cyclistes ne comprennent pas le régime de priorité,

» Carrefours non prioritaires (cycliste non prioritaire) : 80% des cyclistes disent ne pas penser avoir la priorité,
Sur la question « Associez-vous cette coloration a un premier signal vous indiquant la priorité ? » la réponse est
assez mitigée puisque 61% a 66% des cyclistes répondent « non » ou « non pas vraiment » ce qui laisse 34 a
39% de cyclistes qui 'associent a un premier signal de priorité.
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EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Livrs

it

Réaliser un carrefour permettant de réunir tous les éléments favorables pour offrir au
cycliste une sécurisation optimum dans sa traversée va bien au-dela d’une coloration
de la traversée. On peut méme dire que cela pourrait constituer le dernier élément de
sécurité a mettre en ceuvre lorsque le carrefour répond aux exigences suivantes :

= Une conception géométrique respectant les regles de conception (pour la route et pour
'aménagement cyclable),

= Un régime de priorité adapté a la situation,

= Une signalisation complete, réglementaire et cohérente.

115



> La coloration des traversées permet de mieux identifier les traversées cyclables dans le
paysage urbain(enquéte)

> |l 'y a bien une forme de message contradictoire délivré aux usagers pour les cas de
perte de priorité par les cyclistes entre une indication de continuité de la piste affirmée
par la coloration et une signalisation indiquant la perte de priorité (enquéte).

> Rechercher la cohérence en associant la coloration de la traversée a la priorité
cyclable dans les carrefours

EX

REPUBLIQUE

FRANGAISE

phoa ¢ > 116
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I Coloration des traversees cyclables a Montpellier

> Rechercher la cohérence en associant la coloration de la traversée a la priorité
cyclable dans les carrefours
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I Club des aménagements cyclables d’ Occitanie

REPAS
Reprise a 14h
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

PROGRAMMATION DE LA REUNION SUIVANTE

EX
uuuuuuuu

wear 1% Cerema
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

ATELIER
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

CREER UNE IDENTITE VISUELLE POUR LE CLUB

wear 1% Cerema
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I Club des aménagements cyclables d’Occitanie

& Créer une identité visuelle pour le club |
C ménagements
> Concours ouverts a tous |es o
_ d’ ccitanie
» Envoyez nous vos productions
> Un vote aura lieu a la prochaine é,s\"*"“"'%o é.w‘“‘"%.o
réunion du club _ CLUB DES ® g e 2 "&T
AMENAGEMENTS | Ea &
CYCLABLES 2 ) &
D'OCCITANIE D'OCCITANIE

» Contribution déja recues a ce jour -

o
\= ) _ . )
SEEL. CLACY CO

__— Jﬂ

Ce %

CLUB des AMENAGEMENTS CYCLABLES d'OCCITANIE

meee 5% Cerema



