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Présentation de la démarche

Une démarche engagée dans le programme politique des
mobilités de Bordeaux Métropole:

- Schéma des Mobilités Horizon 2030 de Bordeaux Métropole
(fiche action 8 : Mobilités actives - mettre en ceuvre le ler Plan

Marche)

- Plan Marche de Bordeaux Métropole adopté en 2021(axe 4.1
élaborer un code de la rue métropolitain)

- Plan Vélo de Bordeaux Métropole adopté en 2021

Chiffres Enquéte Objectif Schéma des
Mobilité (EMC2) 2021 Mobilités 2030
Marche 31 % 32 %
Vélo 8 % 18 %
Transports encommun | 13 % 17 %
Voiture 48 % 33 %
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SCHEMA DES oy

MOBILITES

HORIZON 2030

Projet de mandature
2020-2026

Voté au Conseil
23 et 24 septembre 2021
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Objectifs et principes du code de
la rue métropolitain

Objectifs :

* Mieux faire connaitre les évolutions de la réglementation du
code de laroute a partir de 2006

« Apaiserl'espace public et prévenir les conflits d'usage

 Accompagner les changements d'usage des espaces publics,
en particulier 'essor des mobilités actives

Principes :

 Unedémarche permanente et évolutive

« Dansl'espace public, nous sommes tous pietons

* Tous attentifs, tous bienveillants

« Partager l'espace public dansle respect de chacun et avant
tout du plus vulnérable

BORDEAUX
METROPOLE




Le code de larue, une démarche
de plus en plus généralisée en
France

Une diversité de codes de la rue sous forme de
documents papiers recensés:
 Grand Nancy Métropole;

« Ville de Lille ;

e Clermont Auvergne Métropole;

» Ville de Bordeaux;

* Toulouse Métropole;

* Ville de Reims;

* Grand Lyon Métropole;

* Ville de Rennes;

« Ville de Versalilles;

« Montpellier Méditerranée Métropole.

Des points communs et divergents entre eux.

Code,
““Rue

PARTAGEONS LA RUE !

)
ﬁ' T

métropole
T1 GrancNancy

#SECURITE
#HARMONIE
#CIVISME
#EQUILIBRE

Apprenons a partager la rue
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2. Vers un code de la rue métropolitain
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Gouvernance politique

Gouvernance metropolitaine piloté par la conseillere déléguée aux mobilités alternatives - élue référente et
porteuse de la démarche.

Enfonction des sujets d'actualité et des arbitrages nécessaires, sollicitation de:
» Vice-président en charge de la voirie et des espaces publics
» Vice-présidente en charge des transports en commun et du stationnement
« \Vice-président en charge des strategies des mobilités, des mobilités alternatives et de la prospective
2030-2050
* Président de la Commission Intercommunale d’Accessibilité (CIA)
« Conseiller délégué ala multimodalité et aux plans de déplacement des entreprises

« Adjoint au maire de Bordeaux en charge de la Nature en ville et des quartiers apaisées
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Les etapes

1. Identification des principaux enjeux
« Analyse des concertations emblématiques et représentatives des problématiques de mobilité,
 Entretiensavec les élus

2. Une réunion de lancement partenariale (14/11/2024) et des groupes de travail spécifiques par
theme

3. Production d’'un premier fascicule du code de larue

4. Mise en ceuvre les actions de sensibilisations/communication
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Le panel de concertations - diversité des configurations et des types de projets
el iy Thten.g )
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Des axes d'envergure métropolitaine supports de projets

:snh-. fgittrand ey urbains transversaux

'8 Projet de requalification des boulevards et barriéres

o \
» . \v\_(‘.mm@/ &
h

N

! | v
/\\"-:“- /) 7 g g e Projet de requalification de la route de Toulouse
4 ) e
L'& ‘"r“* v)m } 21__ / Des liaisons/projets de liaison d’échelle communale ou
i ¢ "‘k‘-% W,{ ,{ T intercommunale

A i § i "\ ) 3 - ;. .. \ s tialn )) ﬂ f et A Ameénagement rue Macau — Parempuyre — réseau REVE
Raee N, . (o™= -, |\ N _¢ / ! Aménagement voie Bordeaux-Eymet
§ g _f’\'”"j’“:jf" A 2 ; )

P : Créationliaison douce entre plaine et coteau de Bouliac

Des plans / schémas visant a structurer les politiques de

mobilité a I'échelle metropolitaine

° Elaboration du schéma de mobilité

Elaboration du plan marche

° ORU du quartier Saige a Pessac
° ZAC Bégles-Garonne (EPA Bdx Euratlantique)

Une place qui joue un role strategique dans le fonctionnement
de la métropole et la ville de Bordeaux

Q Réaménagement de la place Stalingrad

Echalle 1: 71 448
=7 WA
o

Le partage de I'espace publlc un su1et proplce aux controverses

Une polarisation fréquente des

points de vue dans une grande
partie des projets étudiés

= En fonction des usagers et de leurs modes de
déplacements dominants

= En fonction du lieu d'habitat des participants et
des contributeurs

= En fonction des valeurs, des convictions et de la
disponibilité au changement des participants

En toile de fond, des conflits de
Iégitimité qui complexifient la
recherche d'un consensus

= Les riverains directs VS les habitants situés sur
les rues adjacentes VS les contributeurs ne
résidant pas aux abords du site ou du faisceau du
projet

= Les usagers qui considérent ne pas pouvoir se
passer de la voiture et ceux qui revendiquent
l'utilisation d'autres modes de transport

= Les commergants, qui militent souvent pour le
statu quo et pour qui tout changement constitue une
"menace” pour leur activité (attractivité,
accessibilite/stationnement, visibilité_ )

Plus marginalement, un
scepticisme sur I'intérét de
concerter sur ces questions

> Certains participants questionnent I'opportunité de
mettre en place des démarches de concertation sur
des sujets aussi controversés

> Face aux crispations et & la polarisation des
positionnements que cristallisent la concertation,
certains soulignent la nécessité de choix politiques
forts, assumés et transparents

> D'autres considérent que la prospective, I'approche
systémique a plusieurs échelles et, plus largement,
les logiques d'expertise doivent primer sur la
concertation
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Entretiens avec les élus

Les sujets a débattre pour le CDR métropolitain :

- Partage de l'espace public: +++++

Questionner la place de la voiture

Anticiper les besoins de la mobilité vélo

Partage de I'espace avec les trottinettes

Partage bus vélo : questionner les chauffeurs et les cyclistes

Zones a traficlimité ZTL et secteurs bornés

Rues piétonnes

Place des deux roues motorisées : on les considére comme des voitures ? stationnement
payant ? interdit dans les ZTL ?

autopartage

- Accessibilité pour toutes et tous : +++++
- Définir les priorités : +++

place handicap

place piéton

place transports commun

place mobilités douces vélo trot

place voiture et nouveaux usages : autopartage et covoit
renaturer : perméabilité des sols, sol vivant, arbres

- Place des femmes et sécurité (jour et nuit) : ++

- Place des enfants : ++

- Encombrement des trottoirs (sujet majeur sur Bordeaux) : ++

- Chronotopie des lieux qui peut impacter les priorités ? +

- Place del'animal de compagnie dans I'espace public : intégrer une association de bienveillance
animale ? +

Les invariants:

ce quireléve du code de laroute et les réglements municipaux (ce sont les bases légales)
I'inclusion et les publics vulnérables

le partage équitable de la voirie : sortir du déséquilibre “tout voiture”

La conformité aux objectifs du plan climat et au schéma des mobilités

W
I\
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L'atelier de lancement du 14 novembre 2024

Public (une 60aine de participants)

associations d'usagers des différents modes,

associations d'aide aux personnes en situation d'handicap et des personnes a mobilité réduite,
delégataire transport,

opérateurs du freefloating,

services des communes et de BM.

Contenu:

Partage les objectifs de cette démarche « code de larue »

Rappel les évolutions réglementaires en faveur des modes actifs, identifier les situations de conflits entre
usagers et préciser les bons comportements a adopter

Mise en exergue des actions (aménagement, communication...) et notamment celles des communes;
Validation de sujets specifiques et territorialisés qui feront I'objet d'une approche détaillée et d'actions
concretes, notamment 'lEncombrement des trottoirs et Conflits vélos/trottinettes - piétons et avec les
modes motorisés.
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3.Le Code de larue de Bordeaux Métropole
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Code de |5
~ tue
Metropolitain
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La démarche Code de la rue métropolitain

Fascicule n°f

Bons Usages

Un fascicule « socle »
Rappel des principales
evolutions de la
réglementation et
explication des
comportements a adopter

Des actions et Mi 2025

expérimentations sur le
terrain établies a partir
d'ateliers de travail et
compilées en fiches-action
dans un second livrable

Un plan de communication
qui accompagne le dispositif
du code delarue
meétropolitain par des
temps forts

A partir du 2¢ semestre
2025

2¢ semestre 2025

Réglemeﬂtation

ascicule n°2

—

Méthodes
&
aCtiong
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Le fascicule « socle »

Principesretenus:

 Undocument accessible, inclusif, synthétique, appropriable par tous ;
 Undocument qui s'adresse a tous les modes de déplacement, sans discrimination ;
« Accent mis surles(nouveaux)types daménagement et la cohabitation entre les usagers

 Undocument qui s'adresse a des situations urbaines variées : contexte urbain, périurbain...

Contenu : Rappel desregles essentielles a respecter dans I'espace public, des principales évolutions
de la réglementation et explication des comportements a adopter

BORDEAUX
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Contenu du fascicule



() NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES PIETONS - oooooooo e
@ NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES CYCLISTES ... vccoeeeeaeiriec oot
@ NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES AUTOMOBILISTES

@ NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES CONDUCTEURS DE DEUX-ROUES o oooooovoooooe oo
@ LES EQUIPEMENTS DE SECURITE .. oo..... oo

LES ZONES DE CIRCULATION BARTICULIBRES oo e

p. 8

| LA ZONE DE RENCONTRE ... ettt
s 0 M M A l R E L'AIRE PIETONNE oo
LES AMENAGEMENTS SPECIFIQUES ...
LA CHAUSSEE A VOIE CENTRALE BANALISEE oo
LE COVOITURABE oo e et
LA WELDRUE <.ttt
LA WOIE VERTE oo ettt ettt
LES ABORDS DES ELOLES ..o oot oottt
LES ZONES DE CHANTIERS ... oo oo oottt

. REGLES ET GESTES AU QUOTIDIEN ... e

. LES AMENDES ET SANCTIONS . e e e

p. 22

p. 23

p. 24

p. 26



NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES
Qui est piéton ?

r Les personnes circulant 4 pied,
les persannes en fauteuil roulant,

les enfants de moins de 8 ans

' avélo, les personnes & roller,
skate et trottinette non Blectrique.

NOUS SOMMES L'USAGER LE PLUS VULNERABLE DE L'ESPACE PUBLIC,
NOUS SOMMES TOUJOURS PRIORITAIRES SUR TOUS LES AUTRES MODES DE
DEPLACEMENT. NOTRE SECURITE EST PRIMORDIALE, ET NOUS AVONS, NOUS

AUSSI, UN DEVOIR DE VIGILANCE LORSQUE NOUS NOUS DEPLACONS.

Je suis attentif aux feux En descendant d'un bus,

de signalisation. je me rends jusqu’au passage piéton
Tout comme les woitures et b pour traverser la route.
lesvéls, |'attends le feu vert I
pour traverser.

Pour &fre bienvisible, je ne traverse

pas juste devant ou derrigre le bus

(angles morts). Je me protege ainsi
&galement des voitures dont la

Enville, J'utilise les passages
piétons pour traverser en sécurité

et respecter les autres modes de visibilité est partiellement masquée.
déplacement auxguels je dois toujours
rester attentif.
A proximité d'une ligne
de tram, je reste attentif
et je ne traverse pas les rails
en prenant des risques.

Sl n'y a pas de passage pigton
& moins de 50 metres de moi,
je peux traverser hors d'un passage
en Etant particuliErement attentif
aux autres modes de circulation
et en m"assurant d'&tre
bienvisible de tous.

Enwoifure,
le conducteur est
attentif aux piétons

autour de lui.

S~ \-.:E\-
~
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NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES

NOUS SOMMES DE PLUS EN PLUS NOMBREUX A CIRCULERA VELODANS . . rouie pes
LA METROPOLE ET SOMMES PARTICULIEREMENT VULNERABLES FACE sur les trottoirs,

saufsi j'ai moins

AUX VEHICULES MOTORISES. TOUTEFOIS, NOUS DEVONS EGALEMENT de B ans.
LAISSER LA PRIORITE AUX PIETONS, PLUS VULNERABLES ENCORE. m
5i je roule proche o
dewvoitures stationnées e
Ie long de | voie, je peux m'écarter ==
du bord droit de la chaussée pour T
rester en sécurité.
@
Je ne dépasse pas un
bus ow un autre véhicule,
qui ne me woit pas en
raison des angles moris.
5 i8)
=Y

Je signale mes Je peux passer
changements de au few rouge uniguement
'y direction par un geste lorsqu'un panneau me
de la main. lindigue sous les feux
Voies bus partapées avec vélo: Je peux prendre uniquement
Je pewx les emprunter & vélo en &tant vigilant la direction indiquée par
@U passage des bus et en restant sur le cité |z fliache sous le pannegy.
droit pour permetire mon dépassement Je reste vigilant en respectant
en toute sécurité, Les bus doivent &galement la priorité pittons ef les rigles
de circulation.

garder une distance de sécuritd.

Qui est cycliste ?

Les personnes a vélo

(musculaire, électrique, cargol, en
engins de déplacement personnels
motorisés (trottinette électique,...),
en favteil roukant.

Dans les aires piétonnes,

e roule au pas ou je mets

pied & terre si nécessaire
pour ne pas metire les

pistons en danger.

s 7 2

=T

i
itls

D
flit

A velo, Jutilise
les aménagements
cyclables.

—

Je respecte les few
de signalisation et
les systemes de priorite.
I
Je peux utiliser le sasvélo
devant chague fieu de signalisation.
I
J'assure ma visibilité

par les autres usagers en ayant
des feant avant et arribre. @

Je ne roule pas

sur leswvoies du tram.

5i je dépasse un véhicule
dans la circulation générale,
ie doie le faire par |a zauche.

&V’
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NOUS SOMMES TOUTES ET TOUS DES Qui est

AUTOMOBILISTES ===

LAVOITURE EST LE MODE DE DEPLACEMENT LE PLUS UTILISE A BORDEAUX (fourgons, camions, ...)
METROPOLE. FACE A LA VULNERABILITE DES AUTRES USAGERS, NOUS DEVONS
ETRE PARTICULIEREMENT ATTENTIFS AU VOLANT.

Au niveau d'une intersection, tous les usagers doivent 2trevigilants.
Les conducteurs, tout comme les gyclistes et les piéfons, surveillent
leurs angles morts et montrent leur intention de changer de direction.
En cas de présence de tramway ou de bus express, tous les usagers sont
attentifs aux fewx de signalisation afin de laisser passer les trams/bus
’ avant de s'engager.

I

Je laisse la priorité aux bus
lersgquils quittent leur arrét.

\ Je respecte les limites de vitesse
@ le dépassement de la vitesse autorisée met
: en danger les autres usagers de la nue et
ﬂd&pﬂmﬁ;ﬁ :mmewsi}ité augme mg_ignuisama_del'armnmhie
le stationnement & moins de 5 mbtres (bruit, émissions de particules fines et dz

d'un passage piéton est interdit. gar & effet de seme).
I

En sortant de mon véhicule,
|'ouvre ma portitre avec |la main droite
et je verifie guaucunvéln ne passe Un piéton engagé est dans son droit
prés de moi. Je risquerais de le blesser  méme si le feu piéton passe au rouge
en ouvrznt la pore. pendant sa traversée, les vEhicules

Je dépasse les cyclistes en m'écartant - ~
d'1,5 métre hors agglomération, .\i
@ et 1 métre en agglomération. ~
Devant un feu de signalisation, |
je ne m'avance pas sur le =as vélo. Je peux mordre sur La ligne blanche @'

('est un aménagement exclusivement dédié Je respecte les pour dépasser un vélo ou un autre wihicule lent. Les bandes cyclables

aux vélos qui leur permet d'attendre au few rouge feux de signalisation et | doivent rester libres.
dans un espace sécuriss sans subir les ga les systémes de priorite. Je surveille mes angles moris. Elles ne sont donc en aucun cas
d'échappement, d'&tre visibles des automobilisies Je montre mon intention de changer autorisées au stationnement ou i
et de redémarrer plus rapidement pour fluidifier de direction en utilisant les clignotants. I"arrét d'unvéhicule de livraison.

la circulation au feu vert.
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NOUS SOMMES TOUTES ET
TOUS DES CONDUCTEURS DE Qui est considéré comme

un deux-roues motorisé ?

D E U x R 0 U E S I
o sont des vElos électriques allant & plus de 25 km/h, et qui
sont donc considérés comme des dew-roues motorisés.

A SCOOTER, MOTO OU SPEED-BIKE, IL EST PLUS FACILE DE SE DEPLACER QU'EN
VOITURE, NOTAMMENT EN CIRCULATION RALENTIE. MAIS IL NE FAUT PAS EN
OUBLIER LES REGLES DE SECURITE ET DE CIRCULATION APPLICABLES,
QUI RESTENT LES MEMES QUE CELLES DES VOITURES.

Sur une piste cyclable bidirectionnelle
je pewx circuler en vélo dans les dew sens en
prétant attention aux cyclistes arrivant en face.

@ Jene sl?mne pas L

Je n"emprunte pas entre les voitures.
les couloirs/ivoies de bus.
I
Dans les couloirs de bus,
les deux-roues motorisés sont interdits,
seuls les vélos pewwent cinculer
en plus des bus.

s sysikmes de priorité
et les limitations de vitesse. e
1

les emplacements dédiss,

'@' donc pas sur les espaces

Tout comme les automobilistes, pour wélo, les arceaux, etc.
jeme peux pas empiéter sur les sas vélo |

en amont des feux de signalisation. A moto, je n'ai pas le droit

de stationner sur le trottoir
ou sur les espaces piétons.

Je ne peux pas circuler sur les pistes
cyclables en dew-roues motorisé,
|
Seuls lesvélos b assistance Electrique
limités & 25km/h peuvent emprunier
les pistes cyclables. Au dels de cette
vitesse, les dewn-roues tels que les
speed/fat-bikes doivent emprunter la

-

&V’
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LES EQUIPEMENTS DE

SECURITE

Casque enfants Casque

[-12 ang) Gilet

rétro-réfléchissant
(la nuit et bors

/ apglomération)
Rétroviseur

/

Sikge adapté et
homologué enfants
(-5 ans]

Feu et Freins avam
réflecteurs rouges > " etamizre
Sonnette

Ecarteur ——— s
de danger ; . __ Feujaune

ou blanc et
réfiéchisseur blanc

Réflecteurs cllet
anibre roue rétro-réfléchissant
&N journée
Antivolen U
Catadioptres
oranges surles
Réflecteurs de roues avant et
pédales oranges Pneus gonflés  arriére (ou pneus
commectement  réfléchissants)
,
Gilet
rétro-réfléchissant
(i nait &t hors agghomération)

Sonnette
Systime
Assurance de freinage
responsabilité civle . ————— (#ectrique)
| Bectrique)
Feu avam
Réflecteurs et arrikre
arriére, avant (Electriquz]
et latéraw

~ TROTTINETTE
ELECTRIQUE OU MUSCULAIRE

@ Equipements obligatoires @ Couipements recommandés
Casque
(Scooter-mata) Assura ndI:e
et permis
Blouson de moto de conduire dgl?rpe?snifée
ou veste renforcée (Sconter-motn) .
avec Sléments (Scooter-mato)
rétro-réfiéchissants
{mata)

Plague d'immatriculation

{Scooter-mato) '\

Eclairage avant
et arrigre

e clignotant

(Scooter-mato)

Pantalon de moto
&pais ou en cuir
aWec renfarts au tibias, P“E”Sth“”";t}g:gués
hanches et genow ( ELen -
(mata) Scooter-mo
DEUX-ROUES
SCOOTERS, MOTODS, VAE »25KMH
Assurance Vitres avant
£t permis transparentes

de conduire

Port obligatoire
de a ceinture

A portée de main Eclairage
un gilet de sécurité fonctionnel
fluorescent, certifié CE
Rangé dans

Pneus en bon éat

lavoiture: un triangle
et bien gonflés

de présignalisation conforme
i la norme européenne,

marqus E 27 R BORDEAUX
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LES ZONES DE o ]
CIRCULATION R

la route en I"absence de passage pidton, en faisant
La Zone 30, la zone de rencontre et I'aire piétonne sont trois types attention auwx vehicules motorisés et auxvelcs.
d’aménagements qui ont pour point commun de favoriser les déplacements \
a pied et a vélo en réduisant la vitesse des véhicules. lis nécessitent une
adaptation de conduite et une vigilance accrue par les véhicules motorisés et bl S s /
donnent la priorité aux plus vulnérables (piétons et cyclistes). sontvigilants lorsqu'ils se croisent

Dans une nue limitée 3 30 kmyh,
le double-sans cyclable est larégle.

| ZONE 30

30 km'h Allure au pas

Les cyclistes roulent
ZONE DE RENCONTRE ! sur la chaussée dans

le sens des woitures
0OU &n contre-sens,
Les voles en zone 30 départés surla droite
sont quasiment systématiquement de la chaussés

Les modes actifs sont en plein essor, et les nouvelles régles doivent Btre comprises pour des double-sens cyclables:

permettre une bonne cohabitation entre tous les modes de déplacement. En absence de m&mm,ﬁﬁmmm

signalétique spécifique, [ rhgle pénérale & respecter est 12 prionts  droite, notamment |
pour les zones 30, zones 20 etc. obiil n'y a pas toujours de signal&tique aw: camefours. Les voitures roulent doucement
et prétent attention aux autres usagers.

&V’
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LES ZONES DE CIRCULATION
PARTICULIERES

LA ZONE DE RENCONTRE

LA ZONE DE RENCONTRE EST UN ESPACE MIXTE OU LE PIETON
EST PRIORITAIRE ET PEUT CIRCULER A SA GUISE. LA VITESSE EST LIMITEE
A 20 KM/H, ET TOUS LES USAGERS CIRCULENT SUR UNE MEME VOIE,
SANS DISTINCTION DE TROTTOIR OU DE PISTE CYCLABLE.

Les automobilistes ‘
ne sont pas priofitaires,

 doivent rmaler i moiss de 20 kmfh. }’
!

&V’

BORDEAUX
METROPOLE



LES ZONES DE CIRCULATION
PARTICULIERES

L'AIRE PIETONNE

LAIRE PIETONNE EST UN ESPACE DEDIE A LA CIRCULATION DES PIETONS.
LESVELOS ET AUTRES ENGINS LEGERS SONT AUTORISES MAIS
PAS PRIORITAIRES ET DOIVENT TOUS ROULER AU PAS.

Les véhicules motorisés ne peuvent circuler que sur autorisation
et selon les régles de circulation définies par le maire. Les autorisations
ne concernent que les véhicules liés 2 la desserte de F'aire ou aux riverains
(transports publics, livraisons, transports de fonds, services 3 1a personne...).

L’entrée et la sortie des aires \

piétonnes sont signalées.

Les piétons pewvent
circuler partout.

A vélo, les cyclistes
roulent au pas
ou mettent le pied a terre.

BORDEAUX
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LES AMENAGEMENTS
SPECIFIQUES azD

La vélorue est une rue sur
laquelle les wélos sont prioritaires,

LES AMENAGEMENTS SPECIFIQUES SONT DES VOIES DE CIRCULATION PARTICULIERES et ne pewent pas Bire dépassés par des voitures.

. Les cyclistes circulent au milieu de 2 vaie,
QUI PRIORISENT LES MOBILITES DOUCES. ppe

aussi appelée chaucidou
Sur ces voles, si dew véhicules arrivent face & face,

ils doivent rester demikre les vélos et se rabattre sur la bande de rive

& lewr droite afin de powoir 52 croiser.

I

‘ LA VOIE VERTE
LE GD?DITURA.GE La voie verte est réservée a la circulation

des piétons et des véhicules non motorisés,
excepté les engins de déplacement personnal motorisss
[trottinettes - limitées & 25 km/h, gyropodes.... ).
Sur une voieverte, chague usager prite attention
aux autres afin de garantir 3 sécurité de tous.

Le panneau « losange »

Certaines voies peuvent Bire réservées aw wEhicules faisant du

covoiturage (minimum 2 passagers). Ces voies sont signalées par
un pannezau blew awec un losange blanc.
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LES AMENAGEMENTS
SPECIFIQUES

A vElo, je reste
vigilant aux abords
des écuoles.

LES ZONES DE CHANTIER

EN CAS DE PRESENCE D'UN CHANTIER, TOUT LE MONDE
DOIT REDUIRE SA VITESSE ET SADAPTER AUX CHANGEMENTS
DES CONDITIONS DE CIRCULATION.

En voiture,

Je roule lentement

et suis pret & m'arréter
£n cas de besoin.

En déposant )
man enfant en voiture, Envoiture, vélo

e ne stationne pas sur les et deux-roues motorisé,
trotioirs et les pistes cyclables. je roule lentement.
Je stationne uniquement sur
les emplacements résemvés. A pied, je respecte

les restrictions de circulation,

.:. :I Etd!mlklfldmir
LES ABORDS DES ECOLES si nécessalre
Lors d'un chantier sur I"espace public,

AUX ABORDS DES ECOLES, LES ENFANTS tout e monde doit rakenti.
SONT PARTICULIEREMENT VULNERABLES. e e resse é BORDEAUX
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REGLES ET GESTES
AU QUOTIDIEN

POUR UNE COHABITATION HARMONIEUSE, NOUS DEVONS ADOPTER
COLLECTIVEMENT DES COMPORTEMENTS RESPECTUEUX, NOTAMMENT ENVERS
LES PERSONNES LES PLUS VULNERABLES.

TERRASSES DE CAFE

Je peux installer une terrasse & l'extérieur
de mon établissement si ["en ai 'autorisation.
I
Ma terrasse ne géne pas la circulation
des usagers de larue.
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| ROTTOIRS ET D
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Les jours de collecte des déchets,
je sors ma poubelle sur e trottodr,
en faisant attention & permetire
le cheminement des pictons.
Les autres jours, je rentre
ma poubelle afin de ne pas giner
les déplacements.

Je respecte les places
de stationnement
resemnEes U personnes
i mobilité réduite
et 'y stationne que
i J'en ai I'autorisation.

mmmﬁm
Je stationne mon vélo de manitre

& ne pas géner la circulation sur les trottoirs.
Pour cela, jutilise des espaces dédiés
{arcea, vElobo, parcs de stationnement).

DEJECTIONS CANINES ET DECHETS

Je ramasse les déjections de mon chien

aver un sac plastique que je jette dans
ENTRETIEN DES HAIES

une poubelle de rue.
I
Je jette mes déchets . Je taille régulitrement la végétation
dans les poubelles. Lorsque J'utilise unvélo en bordure de men jardin, afin de ne pas
entraver la circulation sur les troftoirs.

ou une frottinette en libre-zervice,
ir Ir fénnse dans e esnacaes dédiés

STATIONNEMENT

Envoiture et 3 deux-roues motorisé,
Je stationne uniquement sur les places
de stationnement dédiges.
MEme pour quelgues minutes,
le stationnement sur le trottoir ou la piste
cyclable est interdit et dangereux
pour tous les usagers.

I
En camion de livraisan,
Je stationne uniquement sur les aires
autorisées, et non sur les trottoirs, pistes
cyclables ouvoies de bus.
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... et mise en ceuvre d'actions de sensibilisation

A l'occasion de la Semaine européenne de la mobilité 2025, Bordeaux Métropole a lancé officiellement

son Code de larue.
Avec des premieres actions de sensibilisation qui se sont tenues le 16 septembre 2025.
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