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Cas de Grand Lac (Savoie)
sur la RD 1201

1,1km

24 000 véh/j
28 000 en sem
V85 :74 km/h
1,4% PL
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Cas de Grand Lac
sur la RD 1201

(Savoie)

1,1km

24 000 Véh/] Le Bourget
28 000 en sem | netas

V85 :74 km/h
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Diminution Diminution de Renforcement bas coté

des bas coté chaussée de Et élargissement
a0,4m 7,60a6,20m Coté est et ouest
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: cyclable projeté

Bge au sol projeté

Marquage au sal 3 effacer Marquage Axe 3 effacer

Déplacement de vl e e haal
’axe de chaussée O A A
bi-direct. 3m de 2m Création de structure

Création d’une



Renforcement basicote

“Et élargissement
Cotée est et ouest

PDeplacement de
axe de chausseée
de 1m

Une réduction sensible
de largeur de chaussée
Une diminution des
vitesses

Capacité de la voie
légérement augmentée
(24 000 véh/j)

Pas d'impact sur
I'accidentologie
Déplacement du toit de
chaussée génant pour
les motos, a corriger lors
de la prochaine reprise
d’enrobé en pente
unique coté est



Reconfigurer le profil en travers pour
donner de la place aux modes actifs

Régime de vitesse

- Des régimes de
vitesse satisfaisants
V85 & 74 km/h

- Légeére congestion en
semaine de 16 a 18h
mais pas plus
qu'avant
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Reconfigurer le profil en
travers pourdonnerde la
place aux modes actifs

Accidentalité

« 2 accidents recensés sur la
section (VL/2R BG, VL/PL BL), 8 sur
le secteur entre 2014 et 2022
avant travaux

« 0 accident depuis les travaux
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Cas du Département du Finistere sur la RD 34

%334 DEPARTEMENT
Finistere

Penn-ar-Bed #RencontresRVvM
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Casl d% [L))gzartement du Finistére E@ Finistere By
sur la enn-ar-Be g érlagat,
4 A
Projet inscrit au Plan départemental vélo qui prévoit % 5
50 M€ a I'horizon 2034 dont 30 M€ dans la période 2022-2028: 3 ) 4
+ 20 M€ pour le maillage départemental /
- 10 M€ via le Pacte Finistere 2030, pour accompagner GOUESNAC'H 3
les projets locaux et les continuités en agglomération g WL ik
nouveaux itinéraires dont 6 & I’échelle intercommunautaire CLOHARS = Wb\
e TR ) fe

Objectif du projet: )
3.7 km a restructurer @ sécuriser tous les modes de déplacement

Pern

“Connexion ala
véloroute nationale
V45 - La Littorale

Beg-Méd

Colt du projet : 3,8 M€ TTC dont 1,4 M€ de part cyclable estimée

Financements : Département : 1,7M€ env - Ville Quimper : 1,1M€ - Etat (FMA) : 492 000€
UE (FEDER) : 487 000 — Communauté communes Pays Fouesnantais : 50 000 €
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Cas du Département du Finistére sur la RD 34

Limitations de vitesse avant projet

Caractéristiques routiéeres AVANT PROJET

16 400 véh/j en TMJA 2018 / 18 500 véh/j en été
PL:17 % ; Trafic vélo quasinul

Largeur de chaussée : 13,20 m
Largeur plateforme routiére avec accotements : env.15,80 m (hors fossés)

Creneaux de
. dépassement
dans les deux
sens
=" de circulation
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21 tourne-a-gauche et zones de dépassement - 90 km/h dans les 2 sens
7 carrefours
35 acces directs alaRD

Accidents 2008 - 2018 : 19 accidents corporels
Dont 2 tués + 3 blessés hospitalisés



ii34) DEPARTEMENT
Finistere
Penn-ar-Bed

Cas du Département du Finistére sur la RD 34

Larges emprises routiéres AVANT PROJET
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Cas du Département du Finistére sur la RD 34

S Giratoire A
acréer rC hoat
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La requalification de la RD 34 comprend: g A
- La création de deux pistes cyclables unidirectionnelles de 2,5 a 3 m, éfffe"r;ia—

obligatoires pour les cyclistes, prioritaires sur les voies sécantes (VC)

- Le choix de séparateurs :
- bande enherbée d'1 m en section courante + 0,5 m de surlargeur coté route

- Murets véhicules légers (MVL) bétons autour des giratoires
- La suppression des tourne-a-gauche (TaG)

- La création de 3 giratoires avec contrainte pour les automobilistes
d’aller faire demi-tour au giratoire suivant pour certains acces privés
ou a quelgques voies communales (du fait de la suppression des TaG)

- La modification des limitations de vitesses
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Cas du Département du Finistére sur la RD 34
Evolution des proflls en travers Création de 2 pistes unidirectionnelles
de 3m (partie nord) ou de 2,5m (partie sud car plateforme moins
large)
15.80
» 7,80
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Emprise de chaussée existante approximative 13,20
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Emprise chaussée existante + accotements 16 m env.
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Cas du Département du Finistére sur la RD 34

Avant travaux Apreés travaux:
Différence de séparateur entre tour de giratoire (MVL) et section
courante (bande enherbée)
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Finistere
Penn-ar-Bed
Cas du Département du Finistére sur la RD 34
Avant travaux: Apreés travaux:
Larges emprises routiéres Nouvelles pistes cyclables qui longent la RD

prioritaires / voies sécantes




DEPARTEMENT

Finistere

Penn-ar-Bed
Cas du Département du Finistére sur la RD 34 Reconfiguration du giratoire Moulin du Pont
et du carrefour du Lendu
Aménagements et modification des circulations apreés travaux

(o &
s, ”
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Pistes unidirectionnelles

de2,5my.
| éloignées de la chaussée
| par une bande enherbée g
f d’1 mde largeur

Les véhicules motorisés
qui sortent du Lendu pour
aller vers Fouesnant et
Bénodet doivent
emprunter le giratoire.

Piste bidirectionnelle
entre route du Lendu et
giratoire

4
€%
©

Juillet 2025 [

\‘ Séparateur [ VC :
bordure béton basse
chanfreinée cété piste

Séparateurs :
bande enherbée
en section courante
MVL béton ;

autour des giratoires f

Piste cyclable prioritaire &=

par rapport

aux voies communales




Levez le carton de couleur correspondant a votre réponse:

B Moins de 200 km
B Entre 500 et 1 000 km
| Plus de 1 500 km
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B Moins de 200 km
B Entre 500 et 1000 km
| Plus de 1 500 km
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Préciser le contexte d’emploi de la chaussée a voie centrale bidirectionnelle afin d’y rendre la
circulation compatible avec les manceuvres a réaliser

Permettre une cohabitation plus facile et des risques moindres entre les cyclistes et les
véhicules motorisés

Dossier

Travail en commun de presse
Cerema
Ministére des transports [ DGITM

Circuler en sécurité et en sérénité

Délégation a la sécurité routiere sur les routes de France

Ecoute des collectivités, des associations, des bureaux d’études

Comité interministériel de la sécurité routiére
Présidé par Elisabeth Borne, Premiére ministre

Une réponse synthétique a la commande du CISR qui sera déclinée par le
Cerema (nouvelle version de la Fiche n° 37, éléments de recommandation
pour la CVCB)

»
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Aménagement qui n‘offre qu’un niveau de service réduit, inférieur aux pistes cyclables, aux
voies vertes ou aux bandes cyclables par exemple

La CVCB ne sépare pas les trafics et ne réserve pas d’espace pour le cycliste

Code de la route :

«—— Accotement —» « Chaussée » < Accotement —w
Les cyclistes peuvent circuler sur Berme Berme

-« == BD = - B.D, == -
'accotement équipé d’'un m m \_/
revétement routier (R431-9) / . || I || l 5
Les véhicules doivent, sauf ) ) -

- argeur roulable -

nécessité absolue, circuler sur - Plate-forme -

la chaussée (R412-7)

Aménagement de dernier recours, d n‘envisager que pour le réseau routier secondaire et le réseau cyclable
secondaire quand une démarche de planification et des études ont abouti a I'impossibilité d'implanter une
solution plus performante. Ce peut étre aussi un aménagement d’attente.
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Profil en travers

Recommandation d'une largeur de I'accotement
revétu de 2 m (marquage compris)
Confort des cyclistes et éventuels piétons
Sécurité lors du dépassement d'un cycliste par
un véhicule motorisé

Trouver la meilleure répartition de I'espace entre accotements revétus et chaussée en fonction
De la largeur roulable disponible
Des caractéristiques du trafic motorisé (présence de PL notamment)
De la vitesse autorisée ou pratiquée
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Type de véhicules admis

Limiter la circulation des PL ;

Desserte locale,

Sans générateur important

Mise en place d'une réglementation

Interdire le transit, donc avoir un itinéraire de substitution

Seuils de trafic PL au-dela desquels il n‘est pas recommandé d'implanter une CVCB

200 PL/j & 30 km/h
100 PL/j & 50 km/h

/N

réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
- -

-
I eres
du Réseau vélo et marche

Annemasse

01> 03
octobre
2025

0

[
£
‘ Annemasse Agglo

hautesayoje"*

le Département



Signalisation horizontale

Rappels de la réglementation (code de la route & instruction interministérielle sur la signalisation
routiére)
Type de ligne de rive (accotement et non bande cyclable)
Bon usage des chevrons et des figurines « cycliste »
Traitement de la CVCB dans les carrefours lorsque la CVCB conserve ou perd la priorité
Subtilité « STOP » vs « CEDEZ-LE-PASSAGE »

Utilité d’'un revétement distinct par sa nature ou
sa couleur pour améliorer la compréhension de la
CVCB
Adhérence et qualité de roulement conformes et
au moins équivalentes a celles de la voie centrale
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Signalisation verticale

Nécessité d'un panneau spécifique pour les CVCB
Indispensable
Uniformiser, de multiples panneaux ayant été définis localement pour compenser I'absence de

panneau dans I'lISR

Projet de 2 panneaux de type SR,
dans le circuit d'approbation
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Aménagements complémentaires

Utilité d'aménagements complémentaires pour marquer le caractere spécifique de la CVCB en
entrée ou en rappel :
Ecluses
Plateaux

Dans le respect des regles d'implantation
de ces dispositifs
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Niveau de trafic

La CVCB étant une alternative a la mixité,
elle n'est recommandée que pour des niveaux

100,0

90,0

de trafic inférieurs & 4 000 v/j (au-delq,
recommandation de séparer les trafics)
4 000 v/ja 30 km/h
2 000 v/j & 50 km/h
Objectivation des criteres d'appréciation
Difficulté a effectuer les dépassements et
les croisements

% du temps passé par un automobiliste sur
I'accotement en fonction du niveau de trafic

-
I eres
du Réseau vélo et marche

Annemasse

/N

réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
- -

Proportion de temps passé sur |'accotement par un usager motorisé a I'heure de pointe en fonction
du TMJA

—\/MA 30 km/h  e—VMA 50 km/h  s——VMA 70 km/h

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000

TMJA (véhicules/jour)
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Distances de visibilité

Objectivation de la difficulté ressentie par les usagers
lorsque la visibilité « n‘est pas bonne » : ou faut-il
se positionner ?

Principe : visibilité sur un cycliste et un véhicule
antagoniste pour décider

de le dépasser

ou de se ranger derriere lui

D’ou une recommandation de distances de visibilité nécessaires pour
une CVCB
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Vitesse

Choix d'une approche prudente : la CVCB n'est recommandée que pour des vitesses
inférieures ou égales & 50 km/h,

Adéquation
Vitesse maximale autorisée
Vitesse pratiquée (V85)
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Un aménagement utile,
avec un domaine d’emploi limité,
et dont I'implantation doit étre bien étudiée au regard

de l'opportunité
des regles qui visent a garantir le confort et la sécurité de tous les

usagers

Utilité de prévoir une évaluation de I'aménagement réalisé
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Cas de Grand Lac (Savoie)
RDI14 Bourget-du-Lac / Bourdeau
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Cas de Grand Lac (Savoie)
RDI14 Bourget-du-Lac / Bourdeau
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Cas de Grand Lac (Savoie)
RDI14 Bourget-du-Lac / Bourdeau

« Une forte appropriation par les piétons

« Une tres bonne perception par les cyclistes

» Une diminution des vitesses insuffisante dans un
premier temps (-12% V85)

- Des aménagements de plateaux surélevés
efficaces (-44% Vv85)

« Une tres forte diminution des extrémes

« Le souhait d’aller vers une fermeture a la
circulation en été en inter-urbain

/W 'I eres

réseau vélo du Réseau vélo et marche
et marche

ceaveacses AN masse
pour les mobilités actives

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Evolutions des vitesses apres travaux RD14
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Levez le carton de couleur correspondant a votre réponse : “ /

B Un élément de paroi en acier, bois ou béton, enfoncé dans le sol pour retenir la
terre ou l'eau

B Une grande planche utilisée par les charpentiers de marine pour assembiler la
coque d’'un bateau

| Un dispositif de chantier qui sert de protection contre les inondations
temporaires
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) Un élément de paroi en acier, bois ou béton, enfoncé
dans le sol pour retenir la terre ou I'eau

B Une grande planche utilisée par les charpentiers de
marine pour assembler la coque d’un bateau

| Un dispositif de chantier qui sert de protection contre
les inondations temporaires
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Département de Saéne-et-Loire

280 km de Voies vertes et de Voie bleue

160 km d'itinéraires en voie partagée

Nouveau schéma directeur des Voies
vertes 2022-2040 : 170 km d'itinéraires
supplémentaires

Schéma départemental d'aménagement
des routes départementales pour les
mobilités au quotidien : 80 km identifiés

= \/oie bieue existante
= \/Ole verte existante
Véloroute existante
m— /Ol verte intercommunale
= = | Projet voie verte intercommunale

Liaison cyclable des agglomérations

m =1 Projet voie verie Nouveau schéma directeur
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Localisation
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A moins de 150 m du réseau nav 1365 km 96%| 1044 ko T6% 770 km 0% 51km %
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Problématique
Mixité des usagers sur une section d'environ 400m

Trafic motorisé de ~ 2300 veh/j. Pour rappel les
recommandations fixent pour les secteurs en mixité le seuil
maximal de 1000 veh/j dans les deux sens pour une vitesse
réelle des véhicules motorisés entre 70 et 80km/h.

Plusieurs solutions d'aménagement étudiées mais aucune
retenue au regard des considérations techniques, des
couts ou des impacts environnementaux potentiels :

. Déviation du lit de la Dheune ;

. Passerelle au-dessus du canal du Centre ;

. Encorbellement de la voie verte en bordure de
RD974 (souténement dans le lit de la Dheune) ;

. Solution avec utilisation de feux tricolores.
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Alternat a feux

Longueur réduite a 265m

Sécurisation de la traversée des cycles

Réduction des vitesses en approche et dans
I'alternat

Prise en compte des contraintes de véhicules
agricoles dans la largeur de la voie unique

o

Ponctuellement en decad des largeurs o
préconisées pour une voie verte

[ ]
o s 01303 o -
‘ Annemasse Agglo
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Alternat a feux

réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
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Alternat a feux
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et marche

Collectivités engagées
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Alternat a feux

Elus locaux: 'opportunité de modifier le
comportement automobiliste sur une route ou la
vitesse peut-étre excessive et a occasionné des
accidents

Usagers cyclistes : pas de retours négatifs recensés
4 ce jour depuis la mise en usage et apres une 16
saison touristique

Profession agricole : principale contrainte ayant
conduit a un réajustement du projet afin de garantir
le passage d’engins agricoles hors gabarit (S&L
département & dominante agricole)
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Syndicat Mixte des Mobilités
de 'Aire Grenobloise

Le contexte alpin

Le Syndicat Mixte des Mobilités de I'Aire Grenobloise

* AOM sur 3 EPCI
» Création en 2020 (syndicat loi SRU)

¢ 123 communes
650 000 habitants

« 1300 km itinéraires cyclables inscrits au schéma
directeur, environ 40 % existants

— Fréquentation max : 8050 vélos/j (voie sur berge
campus)

- 1461km (69 lignes) TC exploitées : 350 000 voyages/]

[\ N’est pas gestionnaire de voirie.

Périmeétre du SMMAG : zones
d’habitats et route en altitude

‘ Annemasse Agglo
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Syndicat Mixte des Mobilités
de 'Aire Grenobloise

Le contexte alpin

Caractéristiques générales:

Des profils de routes trés divers

un aménagement contraint (par le relief),

routes situées d au moins 50 a 100m

d’altitude au-dessus de la plaine

grenobloise

un % de pente d’au-moins 1-2% sur le profil

longitudinal

une densité de courbes importantes

des contraintes d’entretien saisonniéeres
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Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise

La démarche

Un contexte multi-acteurs

— Une démarche partenariale : partager les \‘\‘(
P~
contraintes, identifier des solutions, tester M Aser _Cerema _
L~ s
WGOV& Le GRESIVAUDAN
g Accompqgnement CEREMA : CONMUNAUTE BE CONBUNES gcuﬁmunautédecommunes

* Partager la problématique vélo & routes de L /& GENCE
mOhtCIgne % nl ‘b@W EJ?BANISMT DE LA REGION GRENOBLOISE ng/é»‘

RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR GRENOBLEALPES
Communauté du Pays Voironnais ME’TROPOLE

- Identifier des itinéraires a enjeux

« Définir des nouvelles solutions d'aménagement

avec des domaines d’emplois partagés par tous

N SAVOIE MONT-BLANG

« Projeter ces solutions sur des itinéraires a enjeux

dans une logique de test

01> 03 0

W Annemasse Agglo
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La démarche

Mars d novembre 2024
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réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
- -

-
I eres
du Réseau vélo et marche

Annemasse

Atelier

1

Recueil de
I'’expression des
acteurs et
identification des
sites a enjeux

Choix des sites et
présentation du
benchmark
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Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise

Se projeter vers la
phase de test
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Syndicat Mixte des Mobilités
de 'Aire Grenobloise

La démarche

+ Parangonnage par le CEREMA

GRENOBLEALPES
METROPOLE

Combe de Giéres

isére

LE DEPARTEMENT

. Et partages d’expériences par les

Chaucidou montant
modes actifs

gestionnaires de voirie

Test de marquages séparatifs

‘ Annemasse Agglo

hautesayoje"*
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3 itinéraires clés traités en exemples

(Grésivaudan, massif de Belledonne)

Goncelin — St-Pierre-d’Allevard

Linéaire : 7 km

D+ :280m

Itinéraire : RD et chemin communail.
Fréguentation : 5 750 veh./j TMJA 2019 (3,8% PL)

— 1fiche dédiée par itinéraire avec proposition
de traitement par trongon cohérent,
élaborée en groupe

/N

réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
- -

-
eres
du Réseau vélo et marche

Annemasse

. Secteur en mixité avec d

cyclable

. Objectif : réduire le flux motorisé pour
, tendre vers un axe a faible trafic
. bermettant la mixite.

olution : mise en sens umque pour le
* trafic motorisé descendant b
£ 01
! Avec une largeur de I'ordre de 5m, il

cohérent avec i
I'environnement et les
recommandations des

Point de vigilance sur la -
limitation

e vitesse pour étre

ubles-sens cyclables

* est proposé un sens uni ueldescendant

* avec un double sens cyclable
* avec une bande cyclable.

+ Ponctuellement une séparation
+ physique peut étre souhaitable.

Signalisation du duu e-sens (y:labIe aux entrées Ouest el Est de
I'itineraire

it 'lex de Reculet -}
FE

SMMAG
N

Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise

z

Secteur en mixité a
apaiser

Objectif : faire circuler les

cyclistes en mixité avec le trafic

motorisé.

" Des dispositifs pour réduire les
" vitesses sont deja déployés,
*  mais peuvs-nt s'avérer

faiblement efficace.

= Sur cet axe, un enjeu |mportant

semble de [imiter le trafic a la

- desserte locale.

N
N
)\
===~ LIy

)ﬂ’\

N

3
i\

Proposition de profil expérimental

Il est ressorti du groupe une
proposition de profil en travers
temporaire pour permettre la
continuité de I'aménagement dans
une logique expérimentale. Cette
proposition, qui permet d'éviter deux
traversées de la RD525 pour les
cyclistes dans le sens montant, est a
considérer avec précaution tant elle
pose des questions de pertinence et
de lisibilité pour les usagers.

01> 03
octobre
2025

Proposition de
diagonalisation du carrefour
pour empécher le transit sur
la traversée du bourg.

|
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Autres livrables

Une « boite a outils » réplicable et exploitable

— Fiches d'identité par itinéraire

— Fiches domaines d’emploi

. Aménagements ponctuels

. Modification du plan de circulation

. Modification du profil en travers

éres

réseau vélo
et marche

Collectivités engagées
pour les mobilités actives
-

du Réseau vélo et marche

nnemasse

Suppression des BDD
pour une piste cyclable

bidirectionnelles

Principes

Afinde propose un aménagement cyclabie
séparatif sans élargir la

seulement de manre mar poinale, s

s de cuculation sont mamtenues et

Lea 80D sont supprimées ou fortement réduites
+  Lalargeur des vores de crculation est réduite aux seuils minimaux des

Mise en ceuvre sur routes de montagne

Sur les routes présentant un enjeu d'enneigement, ka lasgeur de 1a piste sera

Sens de circulation

saisonnier

Principes
Ce type d'aménagement a pour but de répondre 4 f'augmentation du trafic

pénode tourstique. Il conceme les axes routiers ol la largeur ne permet pas ou avec

difficulté 3 2 véhicules de se cromer ou de dépasser des cyckstes

motorisé en | ‘

Mise en ceuvre sur les routes de montagne

e vigi

nent pour limaer le
Paptes & prévoir
targeurs peuvent étre
Jpreterable de deployer
‘et une crculation en

Fduction de ka VMA

SMMAG

Syndicat Mixte des Mobilités

de I'Aire Grenobloise

Itinéraire Les Eymes

» Plateau des petites ERS—_—_—_—G"G_"

Roches Le mxn(nn uudn: Lumumu
RD520 sur la Com

ne de Saint
Etemo % on Tossey u hivoau 08

! ‘ .
> Ce Wongon incus les  deu
& carrefours dextrémité.
camatour_antre_la RNSO0 ot b

Aspects

Faisabilité
techniques Lo

OiO

la
en prenant en c
les aménagements suivants
signalisation de début et de fin de bande cyclable
En section courante - marquage T3
réirbcissoment avoc un rabatament dos veNsculos sur o bando
Lo mainten do o Mtaon do viesse & 70 kv
e-.gauche fond

i

La proposition de bande cyclable uniquement dans le sens montant est approfondie
ompte le traitement de ka discontinuité au point haut i est propose

5u interrompu suffisammeat en amont du

prmettant de circuler a

P—
¥ repose sur a réduction ou a suppression dun sens de crculation en utksant au chor Une attention sur faugmentation des vitesses en partiuber en fien avec e
Mise en ceuvre sur les routes de montag; vsm
A om
Alternats a vue 5 e ==
- [ ) o
Principes ! Extrait ARP - fargeur
‘Aménagement réduisant ponctueliement la chaussée de voies, D
pale avec une geston daternat 3 vue fin o L
proposer un aménagement cyclable Séparat suffsamment rge sous frme da (volume de
Cyciable 0u do vore verl e
ke
Domulne d's emplol 0
La nature d traic molorsé peut e & Feflcacht du Gsposail. En N

type ent se rencontre essentellement dans des 20nes ubaines, Mmas peut
e Gveloppd Sur e foules de montagnes pour une VMA ne depassant pas 70K 618
condtion de disposer dune wisibilté suffisante
et pertinent pour le raement des
Ptk e pomStiBs Ulmeoamint Gk 1o i e Coaple o Py
douvrages
I peut étre déployé sur les axes peu structurant avec un trafic inférieur 3 1000veh]

En termes d équipement ta charte agricole 33 dem
o S LA o8 A0 e Eow on Sopae it

dépasse 0,20 de hauteur, Snon 3,50m.

La signalisation peut étre dynamique au besoin.

ontinuités, lorsque femprise de fa vorie est réduite

recommande

ecessaire

présence dun volume Imporian etou penduiaire faménagement nest pas

La longueus de Taltemat ne dod pas étre trop importante afin de ne pas -
inciter & des vitesses excessives.
Lalongueus de falterat est 3 défini en fonction des contraintes de trafic s
Pou e raic cyclable une vgkance supplémentaro au rogard de a rmpe

Si laménagement est unidiectionnel, § st préconisé de 0 o g
Privgr o3 Cocathes dans o sene '

fut Extrait VSA
afic  conception des

70Ky

ontourisme

Réferences complémentaires

=

it e AN i

5‘,

YRS ,,.'-.
s

oo o physreaet Pkt
O e ot ok o

e 5 comte 0

L et o et o 0 e

o Exrit G

A crur de Lnglemeesten
wr une v 4 50 ki

Do ure e 30

D ure rove 4 rencardre

yclable

s agglomération

BT

»m

V = 90 ki e aggomération

130 m i ke on agpement o,

150 m i échine on cone

V- 70 kb hors snghomtration
en sigrement drat,

9 m w fekne en coube

Ve ok 45,

Ve 70 ki fras particules) - 85 m

15m

- (s

nmandations

Gude des
chicanes et

Ecluses sur vore
rema

[roeieminid

I st

01> 03
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Itinéraire La tronche

(Mairie) — Le Sappey
en Chartreuse

Trongon étudié
La RD512 (hors agglomération) depus la
commune de La Tronchs (carTolour 6ntfo 1 fouto
de Chartreuse et le chemi Tour des Chiens)
jusqua la commune de Sappey en Chartreuse au
niveau du hameau « Bouliére »

Aspects ;
4 Faisabilité
techniques e oio Fo o“o
Doux schnarios daménagements sont proposes.

Seénano 1 [oule partagde avec
lorsque c'est possible sur une longueur suftisante, une bande cyclable d'1,50 m
de large, marquage comprs, dans le sens montant
En signalisation verticale, mise en place du panneau « je dépasse 1,50m »

En signalssation horizontale, mise en place de chevrons et pictogrammes véio
réguiibrement

antéres urbaines &

Scénanio 2 - marquage dans le sens montant de type « CVCB unilatérale » (vow
Nota : ca troncon a été ajouté au 3%~ ateer en ficha)
raison dos 16fiexions engagoes par os colloc Pour les deux scénanos 1a réduction de la wtesse maximale autonsée est évoquée,
concemées et dun bon niveal dacceptabilté la vitesse maxmale autorisée est fixée & 50kmvh. En cas de fable respect observe,
pror des mesures complmentaires pouront 8iro déploydes
Indicateurs
Sensibilité de f"\
la concertation
s Les évaluations portent sur différents aspects notamment ia fréquentation de
Les acteurs concernés par cat itnéraire sont etour des usagers

La Métropole de Grenoble en tant que gestionnaire da voirie
Le SMMAG en tant qu'autorité organisatnce des mobiltd

Exen svac ow Cormiind 04 Sewiie S Chiruims, 46 Coraic ol du .
Tronche, échanges/concertation & prévoir avec les riverains pour s assure

Tacoa iton thind s diveek i scvica ol o viPcalis {agrmaniabion
du flux vélo, largeur roulable, vitesses pratiqubes, elc )

Pour mesurer Faltractivits de faménagement pour les cyclistes
‘évolution du nombre de Cyckstes via des comptages avant et aprés
mesure de la salisfaction envisagée via une enquéts, sur site ou en ligne

Pour caractériser le fonctionnement de faménagement et le niveau de sbcuritd
Mesure 6o Ia vitesse (VB5) avant et aprés
Evaluation du respect de la distance de 150 m entrole ycise o o véhicle
motorisé lors d'un dépassemes
Enquéte auprés des usagers mmotm‘\ (notamment des umurmus de bus do
1a ligne flexo 62), sur le nisque ressenti (crainte du choc frontal)

Lv; 'kmx S&ulmlm& Lvluuu é‘: se situent plenement dans los Concemant I'évaluation, & court terme la mesure fic de
Regard du ouies do morioghe avoc 'des cycoles o pemel put 7o pas do concur s fatTochs
Ullwdhxl\ pussbh.x du Wuvl de vue réglementaire mais & la de I'ting

Cerema

limite des recommandations

Dans une logique de test, s pourraient permettre

rimpact de ces aménagements s les

leur pérennisation (rejet ou_intégration dans les.
‘aménagement)

pratiques et denvisager

L'évaluation du respect des distances de sement peut en
da vénher revanche présenter une vértable phus value. il faudra copendant
identifier une méthode fiable basée sur de la mesure (vidéo ou

Sohions flotte.
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Syndicat Mixte des Mobilités
de I'Aire Grenobloise

En guise de conclusion

Prochaines étapes de la démarche

— Affiner les propositions pour mise en test sur certains trongons

Eléments de satisfaction

— Initier une démarche multi-acteurs sur le sujet
— L'accompagnement du CEREMA : tiers extérieur doté d’'une expertise technique transversale

Limites (& approfondir)

— Contexte multi-acteurs = temporalités longues de mise en ceuvre, méme pour test

— Pas de traitement micro des solutions spécifiques d la pente ou la sinuosité, par exemple. Pas
« d'innovation » a ce stade

=
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Levez le carton de couleur correspondant a votre réponse:

B 150-200 vies
B 200-250 vies
| 250-300 vies
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B 150-200 vies
B 200-250 vies
- | 250-300 vies
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Exemples de RD hors agglomération
a 50 dans le Finistere
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Exemples de RD hors agglomération limitées a 50 km/h dans le Finistére Penn-ar-Bed

m

RD 156 — Tréguennec

Section hors agglo
Fermée a la circulation
motorisée ,
du 20 juin au 30 septembre

Route trop étroite :
Largeur de chaussée entre 4,40m et 4,60m

Et limitée a 30 km/h
hors saison touristique

Usages:

- acces plage

- empruntée par la véloroute V45

- traversée par des itinéraires de randonnée

Nouveau
parking

Trafics: 836 Véh/J en avril (entre bourg et plage hors agglo)
et1325 Véh/] en juillet (dans le bourg en agglo)

V85 : 51 km/h avant limitation @ 50 km/h




F“” DEPARTEMENT
Exemples de RD hors agglomération limitées a 50 km/h dans le Finistére @ E(!_R,!%egreed

RD 156 — Tréguennec

Section hors agglomération limitée a 50 km/h Sectiond’acceés d la plage
permettant de mieux sécuriser les circulations cyclistes et piétonnes depuis le parking fermé I'été
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7 Quimper n
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LA TOURELLE N
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LOCMARIA
D783

Exemples de RD hors agglomération limitées a 50 km/h dans le Finistére / //dt g
\(:RUSTUM d S

RD 234 - Gouesnac’h e o5 © \

e
\GATU \}u
’ _/ | 2 . .u\o
Caracteristiques AVANT PROJET e \
_4 Section limitée & 50 km/h I\
2 . B projet de passage en // A
Largeur chaussée : 6, 30 m env. agglomeération 7/ amii \
et d'amenagement cyclqble Himnd |\ 3 \
Limitation de vitesse : 70 km/h | ’ n
p1se I,
3« L ., W
2300véh/j ¥ Bt e\ 0N A 0T S )
. \ D_ 34 ' / LE MOULI
V85 74 kmlh \'\‘(\ S t h l Gouesnach AN -7 %, +Boutiguéry (&) DU/PON‘
Pt ections hors agglo \ (
],4% PL © limitée a 70 km/h L
T =l X
\ 4 D234 & 4 Route de Quimper /
i3 ‘ Gouesnach I

A°

M

réseau vélo
et marche

pouros mosines acives Annemasse
pour les mobilités actives
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Exemples de RD hors agglomération limitées a 50 km/h dans le Finistére

RD 234 — Gouesnac’h M

+ Aménagement d'une CVCB avec accotements |
d’env.1,5 m et voie centralede 3 m =



Exemples de RD hors agglomération limitées a 50 km/h dans le Finistére

RD 1 — Trégunc

Restriction de vitesse du 15 juin au 15 sept

KERLIN = o s
= & TREBEROUAN
amping Ty
@ % Marvilla 0 Ecole publ
&) = publique '
N % Parks -La © René-Daniel E] TREHUBERT
% b 5 Pommeraie... ©
i & SAINT-PHILIBERT 2
o %
o B
e s
& Les gites/de Penanros.@) () gha\km)ve dhotes g
S es korrigans
@ : 9 Le Petit Baradoz @ 7;7,
KERSIDAN 5
PlageiTregunc \O Eurl BB Fermetures o S
v
. )
O Paradis o §
o Garage De Trévignon LE PARADIS o‘éq
KERJEAN o &
. P
TREVIGNON Aees
Plage de 6 ouite &
la Baleine \°#
1085 Rte de la Corniche o
Vu récemment KERCANIC
Camping Finistére gy
& F3 Plage'de! s
o ,2 @ e Sud - Camping du..
ne S
%
Le casier - Trévignon D Plage de P o Plage De Don Cove! O D“ il N'l Rue de D«
: age de Peurepy -’ ’ ue de Dourvel
V x4 - bointerdl plage de Dourvell (&)
, ointe de ol
t Hent Sel
Port de Trévignon @ By Kerjean () i

%
V6
%,

RAGUENEZ

Trégunc Cove @

Chateau Artaud O
Appartement Morvan @

Ar Men Du | Hotel 3 Q
étoiles - Restaurant.

Cap Raguénez G

jle Raguénez

F““ DEPARTEMENT
a{,@ Finistere

Penn-ar-Bed

[iss] \
4 Quimper)  Ergué-Gabéric Elliant
uffan.
Réspord
gemelly ©) 120 Rte de Quirtiper Bannialec
Vu récemment m
[
La Forét-Fouesnan t Melten Mellac
Tréméven
Combrit
Concarneau Quimperls
Sctudy

104-142 D1A

Contexte routier : Route sinueuse en bord
de mer avec variation du profil en long
Largeur de chaussée : 6,40 m - 7,00 m

Usages:

- empruntée par la véloroute V45

- acces parkings plages nombreux

- itinéraires de randonnée longeant la cote et
traversant la section de RD

- Proximité de plusieurs campings

Trafics : 760 véh/j en TMJA
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Ainsi que : Alpvenger, Fredo, Sanka, Someware, Atipy, Vazy, OBH, Second Cycle

Et nos partenaires institutionnels et associatifs : ADEME, CEREMA, APIC, Mai & vélo, FUB, Heureux Cyclage
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Avec le soutien de : Grand partenaire des Rencontres :
EX
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