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Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

Les objectifs @

» Evaluer et suivre sur un temps long les mobilités sur la rue Alsace-Lorraine, selon les
différentes phases de |'expérimentation

» Connaitre les flux et la répartition modale, sur 4 points de la rue Alsace Lorraine

* Quantifier et qualifier les interactions entre usagers "avant”, "pendant "et "apres" le retrait des
marquages

* Mesurer le ressenti des usagers sur le partage de l'espace public pendant la période
d’'expérimentation et apres le retrait des marquages.
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Une méthodologie innovante

Objectifs @

Temporalite EH

Nb de répondants/de
créneaux réalisés

Questionnaires
administrés en face a
face dans la rue

Questionnaire en
ligne sur la
plateforme je
participe

Comptages des flux
et des vitesses

Observations vidéos
de la rue
(3 postes videos)

Mesurer le ressenti des
usagers vis-a-vis du partage
de l'espace public et de
I'expérimentation

Atteindre davantage d'usagers
cyclistes

Mesurer le ressenti des
usagers vis-a-vis du partage
de I'espace public et de
I'expérimentation

Mesurer le volume et la
vitesse des déplacements par
mode

Objectiver le ressenti des
usagers en qualifiant et
quantifiant leurs interactions

Pendant et apres le retrait des
marquages

Les jours enquétés : méme jours
qgue les comptages flux et vitesses

Pendant I'expérimentation du
30/09 au 30/11 2024

Avant, pendant, et aprés le
retrait des marquages

Les jours enquétés : Mercredi et
jeudi (07h-09h, 12h-14h, 16h—18h)
et Samedi (12h—18h)

Avant, pendant et apres le
retrait des marquages

Les jours enquétés : méme jours
que les comptages flux et vitesses

+ Jlerevague : 164
répondants
« 2evague :175
répondants

448 répondants
* 51% de piétons
* 49% de cyclistes

4 points de comptages

Analyse de 12 créneaux
vidéos par période de
I'expérimentation
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Calendrier

Septem | Octo | Novem | Décem
bre bre bre bre

Marquage provisoire du "couloir vélo"

Phase 1 : Cadrage de Phase 2 : Recueil de Phase 3
Compiages l'évaluation Comptages 'avis des [l Comptages

Questionnaires

Questionnaires HVETaIns Observations

. ar courrier
Observations P

Restitution finale

A
Y

Aménagement de la rue Alsace Lorraine

O

;

@]

Réunion du groupe projet

Collecte des données
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Le ressenti des

?) usagers pendant et apres
experimentation :
enquetes usagers
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Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

Methodologie

Pendant expéerimentation

Je participe Face a Face

448 répondants 1 64répondants

Enquéte publiée en ligne sur la Enquéte administrée en face a

plateforme je participe du face dans la rue d'Alsace Lorraine :

30/09/2024 au 30/11/2024. » 3 points de collecte : Boutique
orange, Monoprix, Musée des
augustins

> différents créneaux horaires :
Trajets domicile travail, Mercredi
et samedi aprées-midi et sur la
pause méridienne

Des comparaisons avec I'enquéte BVA de 2018 et I'enquéte IFOP de mai 2025

Apres experimentation

Face a Face

1 7 5 répondants

Enquéte administrée en face a
face dans la rue d'Alsace Lorraine
du 19/03/2025 au 27/03/2025 :

» 3 points de collecte : Boutique
orange, Monoprix, Musée des
augustins

> différents créneaux horaires :
Trajets domicile travail, Mercredi
et sur la pause méridienne
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Rue d'Alsace Lorraine, un partage de lI'espace jugeé insatisfaisant par les
cyclistes

Pendant expérimentation Apres expérimentation

Je participe Face a Face Face a Face

L Satisfait isfai
Satisfait isfai Satisfait

—@76% —C52% ) 53%

/4% cyclistes

66% cyclistes 70% cyclistes
4 y 44 % piétons

85% piétons 45 % piétons

Enquéte IFOP mai 2025 : 59% de
satisfaction sur le partage de I'espace au
niveau de Toulouse Métropole
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Un sentiment de sécurité dans le déplacement différent entre cyclistes et piétons

Pendant expérimentation Apres expérimentation
Je participe Face a Face Face a Face
Note moyenne rue Note moyenne rue Note moyenne rue

d'Alsace Lorraine d'Alsace Lorraine d'Alsace Lorraine

4.4 6.5 0.7

& 3.7 rue d'AL A 6.9ruedAL A 7.1ruedAL
o‘l% S LT o‘:o o.4 rue o€:o 5.6 rue d'AL

d'AL
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Utilite de I'expérimentation : des avis mitigés

Utilité pendant et aprés expérimentation

Pendant [I'expérimentation, 92% des usagers
avaient remarqué les marquages.

Apres leur retrait, seul 69% des personnes ayant
fréquenté la rue ont remarqué les marquages. 50%

96% des personnes n'ayant pas

iSe
\ m remarqué l'expérimentation sont des

pletons Utiles @ Pas utiles Ne se prononce pas

Au global sur I'utilité de I'expérimentation, les

usagers sont plutdt mitigés.

E
8
2

Des divergences d'opinions notables entre A
cyclistes et piétons.

Utile @ Pas utiles Ne se prononce pas

Eléments sous-représentés W Eléments sur-représentés

La relation est trés significative. p-value = < 0,01 ; Khi2 = 29,1 ddi = 2.
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Connaissance des regles de circulation : une meilleure connaissance du code
de la rue en face a face

Pendant expéerimentation

Je participe .
P P Face a Face
Avez-vous entendu parler du code la rue ? Avez-vous entendu parler du code la rue ?
QOui, je le connais

Non, je ne le T _(3%) Oui, j'en ai
connais pas - : ' entendu parler
(27%) : (17%)

Qui, je le connais

(42%)

Non, je ne le
connais pas
(80%)

Qui, j'en ai /
entendu parler

(31%)

Apres expéerimentation
Face a Face
Avez-vous entendu parler du code la rue ?

Qui, je le connais
, (11%)

Oui, j'en ai
— entendu parler
(20%)
Non, jenele ¥
connais pas ~~

(69%)

,O Enquéte IFOP mai 2025 : "oui précisément 10%", "oui vaguement 26%"," non" 64%



Les pratiques de
3 déeplacements,
observations des videos
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Flux "pietons” et "vélos" observes sur la rue d'Alsace-Lorraine
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Des pratiques similaires lors des 3 enquétes : une tres large majorité de piétons, plus important le samedi, et
une présence des véhicules motorisés essentiellement dans la partie sud
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Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

Une répartition géographique marquée et inchangée "avant” / "pendant"” / "apres" I'expérimentation : les vélos
circulent quasi-exclusivement sur la partie centrale, les piétons majoritairement sur les cotés

Jours de semaine | Samedi

Entre 37 et 54% Entre 6 et 15% Entre 39 et 46% Entre 33 et 47% Entre 23 et 25% Entre 35 et 42%
—_—
Sur les parties centrales et nord (poste Sur la partie sud (poste D) :
A BetQ) : Le coté "est" s'avere tres utilisé par du
Les pratiques sur les deux cotés sont stationnement illicite et des
equilibrées chantiers, notamment au niveau du

musée des Augustins

=) Flux piétons
§====) Flux vélos
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En semaine, la vitesse des véhicules motorisés a augmenteé lors de la présence du marquage
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Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

Analyse des videos : rappel de la typologie des
cohabitations

Type de cohabitation et intensité de l'interaction

Cohabitation fluide sans interaction : les cyclistes/trottinettistes/2RM/ piétons
1 s’évitent sans avoir besoin de ralentir ou de modifier leur trajectoire

5 Cohabitation fluide avec interaction active : les usagers agissent/adaptent leur
trajectoire, la circulation reste fluide

Cohabitation génante mais peu dangereuse : les usagers modifient leur trajectoire
3 de facon non fluide (pied a terre, arrét)

4 Cohabitation dangereuse : collision évitée

5 Accident
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Des cohabitations fluides et une stabilité dans les
interactions entre usagers

Type de cohabitation et intensité

75,8% 76,4% 81.2%
L1} Li]
21,4% 21,3% 16.8%
2,2% 0.5% 2.2% 0,1% 1,6% 0,4%
Avant expérimentation Pendant expérimentation Aprés expérimentation
@ 1. Cohabitation fluide sans interaction 2 Cohabitation fluide avec interaction active 3. Cohabitation génante mais peu dangereuse

@ 4. Cohabitation dangereuse - collision évitée de justesse

B fiéments sous-représentés M Eléments sur-représentés

L a relation n'est pas significative. p-value = 0,19 - Khi2 = 8 80 ; ddl = 6.

d 2008 situations de cohabitation observées sur 36 créneaux d'observation.

+ Interactions : Toutes périodes confondues, 98% des cohabitations observées sont fluides.
Or, les usagers cyclistes évaluent leur sentiment de sécurité dans le déplacement a 5.3/10 en moyenne.
» Dans 67 % des cohabitations observées, les usagers qui adaptent leur trajectoire sont des cyclistes/trottinestistes/2RM
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Des cohabitations entre usagers moins fluides en presence de
travaux et de livraisons / stationnements

Livraisons et stationnements 72%

o]
ch
=2

Travaux 68%

]
o
|35-

@ 1. Cohabitation fluide sans interaction 2 Cohabitation fluide avec interaction active
Cohabitation génante @ Cohabitation dangereuse

Eléments sous-représentés W Eléments sur-représentés

La relation est trés significative. p-value = <001 Khi2 = 101,3 ; ddl = 6.

Jeudi 12 juin 2025 a 12h06
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Des cohabitations entre usagers moins fluides le samedi

Cohabitation en semaine/le samedi

« La cohabitation entre usagers apparait
B4% moins fluide le samedi.

Le samedi, le nombre d'usagers qui
39% fréquente la rue est multiplié par 3 par
rapport a la semaine.

4]
]
==

[ ]

1% 0% 1% , "
—  La repartition entre modes de
Semaine Samedi déplacement est aussi différente : 94%
@ 1. Cohabitation fluide sans interaction d'usagers piétons le samedi contre 77% en
2. Cohabitation fluide avec interaction active semaine.

3. Cohabitation génante mais peu dangereuse
@ 4. Cohabitation dangereuse - collision évitée de justesse

B fiéments sous-représentés M Eiéments sur-représentés

La relation est trés significative. p-value = <001 Khi2 =259 3 ; ddl = 3.
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ACC i de ntS CO rpO re I S (données du logiciel Traxy de I'ONISR - juin 2025)

Entre le 01/01/2015 et le 31/05/2025 (données provisoires 2025), soit sur plus de 10 ans :

4 accidents corporels ont été enregistrés :

-26/11/2015 - 20:40 — 2RM*/piéton - 2BL* -> responsabilité présumée du cyclomotoriste, piéton traversant
-29/11/2016 - 18:25 - Vélo/vélo - 1BH* -> intersection rue Lafayette, pas de responsabilité présumée relevée
-02/10/2017 - 15:50 — VL*/vélo - 1BL -> intersection rue Rivals, responsabilité présumée du cycliste
-05/05/2025 - 15:21 — EDP-m*/piéton - 1BH -> responsabilité présumée de la personne en trottinette électrique,
collision par le cété, piétonne de 81 ans

=> Bilan de I'accidentalité sur la rue Alsace Lorraine :

»Avant le marquage : dernier accident corporel enregistré presque 7 ans auparavant
»Pendant le marquage : aucun accident corporel enregistré

= Aprés le marquage: 1 accident corporel dans les 3 mois qui ont suivi la fin du marquage

*2RM: Deux roues motorisé / BH: Blessé Hospitalisé / BL: Blessé Léger / EDP-m: Engin de Déplacement Personnel motorisé / VL: Véhicule
Léger
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ACCidentS matériels et CO nfl itS (données de la main courante de la Police Nationale - juin 2025)

Depuis 07/2022, 6 accidents matériels ou interactions avec contact ont été relevés sur ou a l'angle de la rue d'Alsace-Lorraine .
A noter :

- les responsabilités ne peuvent pas étre établies car les éléments en notre possession ne sont pas consolidés
- les informations sur les circonstances doivent rester confidentielles au sein de la collectivité

17/11/2022 Rue Genty Magre /angle rue VL*/piéton Méme sens de circulation: le conducteur du VL bouscule le piéton avec son rétroviseur qui
d'Alsace Lorraine chute au sol.

02/05/2023 Rue Rivals / Vélo/piéton Légere collision avec entre le cycliste et le piéton. Ce dernier chute au sol.
angle rue d'Alsace Lorraine

16/07/2023 22 Rue d'Alsace Lorraine EDP-m*/piéton La personne en trottinette électrique longeait le mur du magasin Monoprix et a percuté le

piéton qui sortait du magasin.

09/10/2024 23 Rue d'Alsace Lorraine Vélo/vélo Non connues.
31000 Toulouse

06/01/2025 Rue d'Alsace Lorraine - TC*/piéton Le piéton est un livreur : la transpalette qu'il manceuvre percute le bus Tisseo qui s'engage sur
Angle place Esquirol la rue d'Alsace Lorraine depuis Esquirol.

26/02/2025 Rue d'Alsace Lorraine VL/vélo Le cycliste aurait coupé la route au VL.

=> Bilan: peu d'incidents mais données incomplétes, pas de lieu remarquable, conflits et
circonstances variés

*EDP-m: Engin de Déplacement Personnel motorisé / TC: Transport en Commun / VL: Véhicule Léger



5 Actions au titre du Code
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Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

Actions de sensibilisation

Au titre du Code de la rue, une des actions engagées : les Ambassadeurs du Code de la rue.

« Objectif : établir la communication avec les différents usagers pour promouvoir le partage de I'espace public et
rappeler les bons gestes

» Moyens : convention avec I'association UnisCité et 'emploi de services civiques / Livrets Code de la rue
« Bilan:
» Toulouse Métropole : 21 semaines entre avril et octobre 2024 / 261 heures de présence sur le terrain / 910
échanges "actifs"
» Rue d'Alsace-Lorraine : 4 interventions + 2 interventions au Capitole de I'Education

Actions de controles et verbalisations

Le premier bilan des interventions entre le février 2025 et le avril 2025 sur I'axe Alsace-Lorraine:
* 7 missions effectuées > 7% des interventions
* 141 verbalisations > 21% des verbalisations
* On releve que 30% des verbalisations concernent les véhicules motorisés



6 Bilan global de I'evaluation
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Bilan global de I'évaluation de I'expérimentation

« Son statut d'aire piétonne est confirmée puisque les piétons sont largement majoritaires sur les autres
modes de déplacement

« Un écart significatif entre le ressenti des usagers et les interactions observées : les interactions sont trés
majoritairement "fluides”, pour autant certains usagers (piétons, cyclistes) ne se sentent pas trés a l'aise

« L'expérimentation du "couloir vélo" a provoqué une augmentation des vitesses des cyclistes, des
véhicules légers et des 2 roues motorisés, n'a pas eu de conséquence sur I'organisation spatiale des
déplacements, et son utilité demeure un sujet clivant

« La vitesse des véhicules est étroitement liée a la densité des piétons (plus ou moins forte selon les sections
de la rue) et a l'espace disponible (présence de véhicules stationnés, chantier)

» Les seules interactions entre piétons et cyclistes ne peuvent expliquer ce sentiment d'inconfort / d'insécurité :
la forte présence de véhicules motorisés sur I'axe (pour les actes de livraison, pour rejoindre son domicile,
pour transiter) ne contribue pas a I'apaisement recherché dans une rue piétonne



7 Les scenarios envisages
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Les actions possibles

1. Fermeture ponctuelle de la rue d'Alsace-Lorraine : a tous les véhicules ? Ou seulement aux
cyclistes ?

2. Renforcer le statut d'aire piétonne en maitrisant mieux I'acces et I'arrét des
véhicules motorisés (véhicules particuliers et 2RM)

3. Campagne de sensibilisation et marquages d'animation
4. Etude pour tendre vers une hiérarchisation lisible et cohérente du réseau viaire
5. Créer une alternative cyclable de qualité sur les boulevards

6. Requestionner le profil / le revétement de la rue d'Alsace-Lorraine ?
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1/ Retours d'expérimentations "pied a terre"

NC

Aire piétonne

Aire piétonne

Aire piétonne

10

35

1

interdit aux vélos entre 10h
et 20h

interdit de 10h a 22h,
exception pour les vélos de
la Police et ASVP, vélos de
la collectivité, la Poste,
PMR, Livraison de
pharmacies

Interdit

autorisés si riverains

interdits sauf véhicules
autorisés et livraisons entre

Interdit a tous les véhicules
sauf aux heures de livraison

7het11h
ouli NC NC
Retour négatif des Retour négatif, recours au
associations locales et TA qui a donné raison a la NC

nationales

collectivité




Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

1 / Fermeture ponctuelle de la rue d'Alsace-Lorraine : a
tous les véhicules ? Ou seulement aux cyclistes ?

Fermeture ponctuelle de la rue
d'Alsace-Lorraine (hors horaires
de livraisons)

Véhicules motorisés

Vélos / Engins de
déplacement motorisés

Piétons

Exclusivement aux vélos et engins
de déplacement motorisés (--> pied a
terre)

Présence identique de
véhicules motorisés
(circulation,
stationnement)

Pas de changement

A tous les véhicules, motorisés ou
non (pied a terre pour les cyclistes et
trotteurs)

Plan de circulation a étudier

Pied a terre ou détour o :
pour l'acces riverain

Les piétons sont seuls




2/ Renforcer le statut d'aire pietonne en maitrisant mieux
I’ acces et I'arrét des vehicules motorises (VP et 2RM)

Les actions possibles

G trafic
F\u1d|he\‘ le
“. piminuer 1 p l'l\mon
_> Limiter ln brul
ent

rla secumé

Assurer le respect de la Charte Livraison en termes d'horaires, de
motorisation, d'usage du disque de livraison / durée d'arrét

Améliorer le respect de I'accés uniquement aux ayants-droits

Faire de la pédagogie pour inciter les cyclistes et les ayants-droits a
rouler au pas > enjeu moyen humains

IMROUVELLES MESURES DE 2024
POUR LE CENTRE-VILLE DE TOULOUSE

L'arrét est limité & 30 minutes au lieu de 20
et le disque de livraison est obligatoire.

Toujours autorisé dans le périmétre

>l g

Des pistes supplémentaires a moyen terme

LES VEHICULES LES VEHICULES  LES VEHICULES g g A q T N

ELECTRIGUES ~ NON-MOTORISES BIO GNV Revoir les horaires de livraisons pour cibler les périodes ou il y a
moins de fréquentation

Toujours interdit Interdit entre 11h30 et 19h

dans le périmétre
Envisager le déploiement du LAPI pour I'acces aux voies

3 ‘ contrélées par bornes
LES VEHICULES
DE PLUSDE9 M
DE LONG

TOUS LES VEHICULES
sauf autorisation THERMIQUES DE LIVRAISON
spécifique délivrée (Diésel, essence, y compris
par la Mairie les 2 roues motorisées)




Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

3/ Campagne de sensibilisation et marquages
d'animation

LB | Usages de panneaux

pour avertir 'usager
Cyclistes B | des bonnes pratiques

au pas

obligatoire

Ne génez pas
les piétons

Exemple de Strasbourg

Marquages
d'animations
indiquant les aires
piétonnes, a adapter
a la qualité du
revétement de la rue
d'Alsace-Lorraine

Exemple du pont Saint-Pierre a

Toulouse
Attention : cette solution est plutot a développer dans les voies

plus routiéres et non dans une aire piétonne



Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

4/ Etude pour tendre vers une hierarchisation lisible et
cohérente du réseau viaire

« Une étude sur la hiérarchisation du réseau viaire est programmée a I'échelle de la métropole

» Obijectif principal :
o Structurer le réseau viaire selon les fonctionnalités attendues

» Objectifs sous-jacents :
o Clarifier les statuts des voies
o Améliorer la lisibilité de la réglementation pour faciliter I'acceptabilité

o Réduire les usages non autorisés

» Focus spécifique sur I'hyper-centre :
o Harmoniser les regles de circulation (aires piétonnes, zones de rencontre, livraison, acces riverains,

etc.)
o Traiter les problémes de signalisation pour réduire la présence inappropriée de véhicules



Evaluation de I'expérimentation rue d'Alsace Lorraine

5/ Créer une alternative cyclable de qualité sur les

boulevards
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Rue d'Alsace-
Lorraine

Fréquentation
journaliere

moyenne en
semaine

4500 vélos

Itinéraires alte

rnatifs primaires

Boulevard de 3500 vélos
Strasbourg
Rue de Metz 6530 vélos
Quai de la 3435 vélos
Daurade

itinéraires alternatifs secondaires

Rue Saint Antoine 1600 vélos
duT

Rue de la Bourse 1500 vélos

Rue des Changes 800 vélos
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6/ Requestionner le revetement de la rue d'Alsace-
Lorraine ?

Le revétement au niveau du métro
Capitole, uniforme et tout a
plat, indique clairement une aire
piétonne

Les autres sections de la rue
induit en erreur l'usager a cause
de la différence de revétement
et de la présence d'une bordure

(c6té droit sur la photo)
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Rappel des preconisations techniques emises en 2017

Renforcer la signalisation "aire piétonne" de la rue Alsace-Lorraine

Mener des actions de sensibilisation :

- Faiten 2017
- Reéalisé en 2024- 2025 avec le Code de la rue et les actions de sensibilisation sur le terrain

Proposer des itinéraires alternatifs



Dispositif ""pied a terre" :
annexe  Benchmark & retours
d'expériences

_toulpDuse
meétropQte
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Retour d'expérimentation "pied a terre” - Agen

Avantages Inconvénients

Périmetre de I'expérimentation « prévenir les conflits + Limite l'accés aux
B NS et ° @ d'usage et assurer la usagers

| | ; ! sécurité des piétons " ,
= Circulation est interdite aux | g _ Banems P * Peud Impacts effectif
(mscvrecommesecraet | |l @ @) Fue varc Tancogne - Petite zone sur le flux d'usagers
aux EPDM (gyropode, hoverboard, L= v — & 2

skates & moteur, etc.) ’ . 3

d'expérimentation,

facile a faire respecter

| |
./ Rue Moulinier £
ce du

& | ey +323 verbalisations
3 - > & 8 e
Lafayette md"fenh é‘ . n
e B . +130 points de contrble
g / /
/£ = / | . sy 7 , . s
v e 5 g B e 2 campagnes de comptage ont été réalisées
E Q< 5 & s : : .
@, - A 4 @f ﬁ‘ Revias g / *des concertations avec les conseils de quartiers et les
| M Fracedestrots | = 5 soure:moiiedsgm commergants
©Mapcreator.io | 0SM.org |3 de | Homme 3 & {7 Infographie

srencontres avec la FUB et les associations vélo et piétons.

Prolongation du dispositif d'1 an et demi.
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Retour d'expérimentation "pied a terre" - Lille

= 2 %W %, W \ W =
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;%, ' Hospice Aire piétonne permanente,
Cs ..
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, Z % 3 tous les joursde 11 ha22h.
, . ) mi ~ k-] — i
* prévenir les conflits » Limite l'acces aux % ol Aire piétonne l samed!
d’'usage et assurer la usagers @@gf K\ R .
7 .y 7 .z el 1 i 2
securite des pietons | . pifficile 2 faire Ve 5 o A AL
Louchaf 5&, :;f @ g c\g\ss’y foucies i T P %
. . (= e 2 S
- Apaise l'espace public | respecter sans o AT SRy
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50 & Rue Gustave DelOTY .
Bilan mitigé pour cette expérimentation. 5 & 2 21 datile
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Périmetre de I'expérimentation



Retour d'expérimentation "pied a terre" - Strasbourg

https://www.francebleu.fr/infos/societe/a-strasbourg-des-panneaux-pour-apaiser-la-relation-entre-cyclistes-et-pietons-au-centre-
ville-7755594

https://actu.fr/grand-est/strasbourqg 67482/strasbourg-pourgquoi-ces-nouveaux-panneaux-ne-plaisent-pas-a-tout-le-
monde 56618107.html

https://mobiwisy.fr/velo/strasbourg-panneaux-cyclistes-pied-a-terre

Pas une expérimentation pied a terre mais
plut6t "roulez au pas”

Pas de zone clairement définie &k

au pas
obligatoire

Ne génez pas
les piétons

Arlicle R431-9 du Code de |a Route
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Retour d'expérimentation "pied a terre" - Le Mans

Avantages Inconvénients

« prévenir les conflits * Ne fait pas l'unanimité
d’'usage et assurer la des usagers et surtout
sécurité des piétons aupres des

. : associations de vélo.
» Apaise I'espace public

*Mis en place le 21 juin 2025

Trop tot pour dresser un bilan.




