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1. Introduction

1.1 Pourquoi cette intervention ?

1.2 Vers une approche globale
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v' Donner des clés de compréhension sur les enjeux de sécurité routiere

v' Mieux appréhender ce qui influence réellement les vitesses et les comportements
v Sortir des réponses ponctuelles pour aller vers une stratégie cohérente

v S’appuyer sur des données objectives avant de décider

v’ Favoriser une approche globale et partagée de 'aménagement
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I 1.2 Vers une approche globale

Observer, mesurer, objectiver

COMPRENDRE

Partager le sens, construire
Accompagner I'appropriation EXAPS%%%?E?RET I'acceptabilité

APPROCHE
GLOBALE

AMENAGER
; TESTER ) .
Ameénager durablement Si possible essayer
ou pas et édicter un avant d’'imposer
arréte
Analyser les retours + données
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2. Comprendre les enjeux de la
securité routiere

2.1 Qu'est ce qu’un accident ?
2.2 Les facteurs d’accident

2.3 La vitesse et ses effets

2.4 L'évolution de la Sécurité Routiere en France
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I o Qu’est ce qu’un accident ?

Un fait divers dans les médias ?
Un facheux concours de circonstances ?

La faute des autres ?

La route a encore tué ?
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I o Qu’est ce qu’un accident ?

C’est un dysfonctionnement d’un systeme dans lequel interviennent trois
éléments :

* les véhicules,
* les usagers (et leur comportement),
e |'infrastructure (et son environnement),

* |les conditions de circulation (trafic, météo...),

L’accident est l|a conjonction de ces éléments et de facteurs
accidentogenes.
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I o Qu’est ce qu’un accident ?

4

HUMAIN

-Expérience
-Motivation
-Intention
-Emotion

Informations

recherchées

-Attention
-etc

Actions sur les
commandes

PRISE

D’'INFORMATION

Informations
(feed-back)

TRAITEMENT DE L'INFORMATION

Informations

disponibles
INFRASTRUCTURE e
Mouvements du vehicule VEH I CU LE
CONDITIONS DE CIRCULATION -Pneumatiques
-Largeur de la route -Freinage
-Surface _’ Siiection
-Accotement : -Amortisseurs
-Végétation Sollicitations du véhicule -Dispositifs de retenue
-Luminosité -etc.
-etc.

DYNAMIQUE DU GUIDAGE
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I 2.2 Les facteurs d’accidents

Infrastructure

Cause principale des
accidents mortels ?
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I 2.2 Les facteurs d’accidents

astructu

Causefrincipale des
Idents mortels
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I 2.2 Les facteurs d’accidents

COMBINAISON DE FACTEURS

REPARTITION DES ACCIDENTS MORTELS PAR c =

- PAR GRANDE CATEGORIE BASE FLAM* 2015 :

FACTEURS HUMAINS : H

FACTEURS INFRASTRUCTURES : |

FACTEURS VEHICULES : V

FACTEURS CONDITIONS DE CIRCULATION : C

Source : Etude FLAM Facteurs 2015
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I 2.2 Les facteurs d’accidents

les premieres causes d’accidents mortels en France :

_— T

ALCOOL

29 % STUPEFIANT

18-34 ans 13%

18-44 ans 13-44 ans

INATTQ\ITION
14%

35-54 ans 11 %

MALAISE

NON-RESPECT
DES PRIORITES

10 %

65 ans et +

0-17 ans et 55 ans + Source : ONISR bilan 2024
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/
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https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/

I 2.3 La vitesse et ses effets

Vitesse inadaptée : un facteur de risque déterminant dans les accidents

30 km/h vs 50 km/h :

pourquoi encore réduire la vitesse en ville ?
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I 2.3 La vitesse et ses effets

Vitesse inadaptée : un facteur de risque déterminant dans les accidents

Le champ de vision : Plus on va vite, moins on voit...

Quel est l'impact de la vitesse
sur votre champ de vision ?

S

EN ¥

el Ni& Cerema

15

1A TIARITOWN L
Mo 222 WY SUMATS TIARITOMIL DR DIMAIN



I 2.3 La vitesse et ses effets

Vitesse inadaptée : un facteur de risque déterminant dans les accidents

Le champ de vision : Plus on va vite, moins on voit...

Quel est I'impact dé Ia vitesse
sur votre champ de vision 2

o
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I 2.3 La vitesse et ses effets

Vitesse inadaptée : un facteur de risque déterminant dans les accidents

Le champ de vision : Plus on va vite, moins on voit...

Quel est I'impact de la vitesse
sur votre champ de vision ?

"
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I 2.3 La vitesse et ses effets

Vitesse inadaptée : un facteur de risque déterminant dans les accidents

Le champ de vision : Plus on va vite, moins on voit...

v Quel est I'impact de la vitesse
sur votre champ de vision ?

l—_—_‘

30 GEEmmE—— 20 130 <
Km,/h Kmy/h
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I 2.3 La vitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

o

<

Temps de réaction Distance de freinage

— >

Distance d'arrét

REPUBLIQUE &

7%

Lpeiis
et

19



I 2.3 Lavitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Tempe de néaction > | A

Temps de réaction + distance de freinage Obstacle
= distance d’arrét

E =
s:"u 3 ‘ngerema
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I 2.3 La vitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Distance Distance approximative parcourue
De reaction , pendant le temps de réaction
150 + !
wot 39
® 2 130 km/h : 13 x 3 = 39 metres environ
_ Mo ————
T 0ot 27 [
- 90 +——m .
E su ’r . [
g ot— 90 km/h: 9 x 3 =27 metres environ
ﬁﬂ* I
o> 15,
o 50 km/h: 5 x 3 =15 métres environ
201 ¢
104,
0

°2 RRYI R ZIRIRS82L B S BEREE 8

—

distance (m)

EN
REPUBLIQUE

Ve
FRANCAISE Y ‘s Cerema

et



I 2.3 Lavitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Temps de réaction Le freinage A
Temps de réaction + distance de freinage Ohbstacle
= distance d’arrét
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I 2.3 La vitesse et ses effets
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La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Distance Distance
De réaction + De = Distance d’arrét approximative :
160 : freinage
150 + !’
uWor 39 i
b Freinage

120 4
10 |
100 +
90 4

Vitesse (km/h)

0

70 4
60 +
50 1
40 +
30 1
20
10 4

130 km/h : 132 = 169 meétres environ
90 km/h:  9°= 81 metres environ

90 km/h: 5% =25 metres environ

AR A REEEERARYZEEREE

distance (m)

i Cerema
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I 2.3 Lavitesse et ses effets
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Un piéton traverse la chaussée 15 m devant moi. A 30Km/h, je peux m’arréter en

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

toute sécurité.

~ 7
1 Cerema

V = 30 km/h

13 métres

I‘————P

Vitesse (km/h)

20 +

10

CNTONONTERINIRRINARRS
Distance (m)
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I 2.3 Lavitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Un piéton traverse la chaussée 15 m devant moi. A 30Km/h, je peux m’arréter en
toute sécurite.
Mais a quelle vitesse percuterai-je ce pieton si je roulais a 50Km/h ?

13 métres
r—-_ 60
|| — .
OEFS R
V = 30 km/h — g ™
P £
% 30
28 meétres E; §'
20 +
mmm‘:l -
= Pt . ] o :
V =350 km/h = Mo wE RIS RRNREES N 2R

Distance (m)

EN
REPUBLIQUE

~ 7

Lpaiinr
e

25



I 2.3 La vitesse et ses effets
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La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Un piéton traverse la chaussée 14 m devant moi. A 30Km/h, je peux m’arréter en
toute sécurite.
Mais a quelle vitesse percuterai-je ce pieton si je roulais a 50Km/h ?

13 métres
r——_ 60
0 — i
OEFSERER
V = 30 km/h E— g ™
ETm— &
¥ 30 |
28 meétres E; =
20 +
TF
mmmml '°
V =50 km/h it 0 ‘ ‘
TeEE—— ONTLVLERNITLRQANTEIRINILRS

Distance (m)
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I 2.3 La vitesse et ses effets
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La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

Un piéton traverse la chaussée 14 m devant moi. A 30Km/h, je peux m’arréter en

toute sécurité.

Mais a quelle vitesse percuterai-je ce pieton si je roulais a 50Km/h ?

13 métres

V = 30 km/h

=

Vitesse (km/h)

28 meétres

V =30 km/h

<Y
71X Cerema

30 |

20 +

10

0o

i

N\

Réponse : 50 km/h...

Je percuterai le
piéton avant méme
d’avoir appuyer sur

les freins !

| |

CNTLNONTORINIBRRNTRRS
Distance (m)

27




I 2.3 La vitesse et ses effets

La vitesse : un facteur aggravant lors des chocs

* La vitesse comme facteur aggravant lié a I'accident dans 38 % des accidents mortels ;

* Dans 61 % des accidents mortels impliquant un piéton, il n'y a pas eu de réaction du
conducteur ;

* Le risque de déces pour un piéton est divisé par 6,4 quand la vitesse est réduite de 50 a
30 km/h.
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I 2.4 L’évolution de I'accidentalité en France

Evolution comparée de la mortalité et de Ila
circulation routiere entre 1952 et 2024*
E)
20 000 'g
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2.14 000 @
g o
@ 12 000 400 32
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I 2.4 L’évolution de I'accidentalité en France

Evolution comparée de la mortalité et de Ila
circulation routiere entre 1952 et 2024*
/
E)
20 000 'g
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E o
«w 12 000 400 2
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I 2.4 L’évolution de I'accidentalité en France

Evolution comparée de la mortalité et de Ila
circulation routiere entre 1952 et 2024*

/
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I 2.4 L’évolution de I'accidentalité en France
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I 2.4 L’évolution de I'accidentalité en France

Chiffres clés 2024
de la sécurité routiere

\
) Cerema
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3193
TUEs
2356 000 100
BLESSES MILLIARDS
SUR LES ROUTES D’EURDS
DE FRANCE Le colt annuel de
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239
TUES
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B84 % fesvonsovies
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CAUSE
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Impliquent une
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https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/sites/default/files/2025-09/Bilan%20SR%202024%20version%20site%20internet%2012%20septembre.pdf
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3. Observer : le diagnostic avant toute
décision
3.1 Pourquoi le diagnostic est essentiel ?

3.2 Ce que |I'on observe dans le diagnostic

3.3 Plan de modération des vitesse
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v" Sollicitations fortes des habitants :
S’assurer que « ¢a roule trop vite ! »

I'aménagement , o
s d b v' Attente d’'une réponse immédiate : panneau,
repond au bon ralentisseur, changement de priorité

Pl'Ob'éme, de Sans vérification
maniere justifiée - risque de mal cibler le probléme
et efficace.

v' Un point « pergu dangereux » peut n‘avoir aucun
accident avéré.
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Sansciagnostic: Le diagnostic n'est

v' Aménagements inefficaces pas une perte de

v" Conflits avec les riverains temps s

v Surco0ts pour reprendre les travaux Il permet de

v Risque de mise en danger (ralentisseurs prend re des
inadaptés, priorités mal implantés, report du décisions solides,
trafic...) argumentees et

accepteées.
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Avant d’intervenir,
on observe
comment la rue
est réellement
utilisée

Vitesses pratiquées : mesurer les vitesses réelles aux
différents moments de la journée

Flux de circulation : combien de piétons, de cyclistes,
de voitures, a quels horaires, dans quels usages

Accidentologie avérée : faits réels, circonstances,
gravité

Configuration de la voirie : largeur, alignement,
visibilité, stationnement, présence de facades actives

Contexte et usages locaux : écoles, commerces,
cheminements piétons, activités de vie

On n'aménage pas parce que “¢a semble dangereux”.
On aménage parce que les données montrent ce qui se passe réellement.

37




3.2 Ce que l'on observe dans le diagnostic

300

250

200
avL

Débits

100

aih 05h
1] ]
0 53

5 3‘5

ErE
=

9 [ 25 | 40 | 48 | 23 | X | 18 | 12 5 4 3 3 3 2

Mesures de vitesse - Florac (48) Diagramme du débit horaire moyen
O\ A SN :

/' . 2500 50

g
N

2 2
; % Sens entrant '8
v - 43 kv

V35 - 48 ko k- o

: g

£ 1500 :-mE

3 3

';_, o
8

3 1000 20

500 1 10

0a20 20430 0a4q0 40 4 50 50460 G0a70 70490 904110 1104130 130 4 255
Classes de vitesse mmmDébi VL e Débit PL %WVL - %PL

Vitesses moyennes, sens entrant et sortant, véhicules légers, 2023, Département 55

Diagramme de la vitesse

En ¥
REPUBLIQUE

meass N Cerema s

A TIARITOWN L
fsmat CUMAT & TIARKITCIALS DI DIMAIN



3.2 Ce que l'on observe dans le diagnostic
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Il 3.2 Ce que I'on observe dans le diagnostic

E Filtres : Liste des accidents | 2024 - 2023 - 2022 - 2021 - 2020 | 81 - Tarn | Albi | Gravité accident : Mortel - Grave non mortel - Léger
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https://www.onisr.securite-routiere.gouyv.fr/cartographie-des-accidents-metropole-dom-tom
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Il 3.2 Ce que I'on observe dans le diagnostic

Piétons, cyclistes, automobilistes sont séparés.
Les espaces sont bien organisés, la largeur de la chaussée
est étudiée au plus juste selon son usage.

Trottoir étroit et encombré

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/14600/voirie-urbaine-guide-d-amenagement
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Il 3.2 Ce que I'on observe dans le diagnostic

M Une gradation de I'apaisement

e e rcu

7

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/52/amenager-des-rues-apaisees-zones-30-zones-de-rencontre-et-aires-pietonnes
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- 3.3 Plan de modération des vitesses
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- 3.3 Plan de modération des vitesses

Zones de
circulation apaisée

Section hors agglom ération
Section70 km/h

Section 50 km/h

Section 30km/h ou zone 30

Zone de rencontre

e
Chaussée & double sens : rue ot I'on veut privilégier les

15m  2m 3m 1sm
Chaussée a sens unique pour les véhicules motorisés,

Les larges trottoirs permettent I'installation de plantations
stationnement latéral. et de mobilier.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/14273/le-profil-en-travers-
outil-du-partage-des-voiries-urbaines
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4. Construire : concertation et
acceptabilité

4.1 Pourquoi la concertation est indispensable ?
4.2 Comment concerter efficacement ?
4.3 Acceptabilité : un facteur a construire

4.4 Particularités des routes a grande circulation (RGC)
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. La sécurité routiére touche a:
La concertation

permet de
transformer une
contrainte en
projet partage.

v des habitudes de déplacement
v' des émotions (peur, insécurité, bruit...)

v des valeurs sociales (partage, respect...)

Sans concertation: Avec concertation:
° ’ .
v I'aménagement peut étre mal compris v on explique le sens de |'action
A publique
v' la commune peut étre pergcue comme N
« imposant » v' on crée I'adhésion et |'acceptabilité
v’ cela crée des oppositions et de |a v on s’appuie sur les usages réels, pas les

défiance suppositions

EN
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La concertation
doit étre
structurée,
progressive et
partagée

Partager le diagnostic

v

v

v

Présenter les mesures (vitesses, flux,
accidentologie)

Expliquer les contraintes techniques et
réglementaires

Eviter les débats basés uniquement sur les
Impressions

Expliquer I'objectif, pas seulement la solution

v

Dire clairement le probleme que l'on cherche a
résoudre

v' Présenter les enjeux collectifs (sécurité, confort,

partage de l'espace)

v' Assumer les choix : tout compromis a des limites
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Associer les acteurs concernés

v

v

Habitants et riverains : ressentis, usages du
quotidien

Services techniques communaux et
intercommunaux : faisabilité, entretien,
connaissance du terrain, cohérence de réseau

Département [ autres gestionnaires de la
voirie : autorisations, cohérence de réseau

Etat /| DDT | Préfecture : sécurité routiére,
réglementation, contrdle

Police /| Gendarmerie | Police municipale :
lisibilité, contrdle, retours terrain

Partenaires financiers (communauté de
communes, Département, Région, etc.)
possibilités de cofinancement

On construit la
solution avec ceux
qui l'utilisent, ceux
qui la financent et
ceux qui la font
vivre.
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- 4.2 Comment concerter efficacement ?

5l;=BuQUE A DialL
FRANCAISE o 12 Og ' 2 i 2 i L Créer un compte
L ? Intégration de la réglementation de circulation dans les solutions numériques

Hgatee
Frverats

Accueil Carte des restrictions Q) Liste des arrétés py Blog (2 Aide 2 Nouveautés 2
0203 = il | ,Céran
. . . . .Réaumont 0103
; ¢
Visvaliser les restrictions il scézan A\
oy D123 D241
5 Castéra-Verduzan fotidivon
Rechercher un lieu E X
b -Lalanne
I'H
R > 5 oy Montestruc-sur-Gers
Y Filtres A Maryjuin fvachac
D148 SFis
. . s D103
Restriction K:ységur
Miramont-Latour
ok 2 » Gavarret-sur-Aulouste 2
Types de restriction +Casteljaloux i
D150 Encondesse
o ;
Interdiction de circulation SLavardens Fermer x
Jegun A 8
a3 a 3 ~ Labatisse Ds18 P D240
A . s . " >Christie
Limitation de vitesse | Mérens Circulation interdite Tourrenquets
D241
[ Stationnement interdit () Route de Roquefort 3 Puységur
B (32390) Mirepobx . les Amourousis
Reglementatlon s (=) Pour les véhicules de plus de 35
tonnes
Restrictions permanentes Antras  Gaudoux
= a partir dv 27/01/2019 3 00h00 Mons
i 1 i - ~
Restrictions temporaires SSkany
Castilior Voir les détails (7 thse
Période d'application - oPrignan
5 leBoupat
A partir de NN
Afficher les restrictions a partir de cette date
..Gaugens P
3iran 2 1] :
24/11/2025 =] [oaonta e Coiaety
.,Castin . Malartic
Ordan-Larroque Audh-Lamothe D272
Jusqu'a T
Afficher les restrictions jusqu’a cette date
= pITS Laboubée
ji/mm/aaaa B Pass 2
< »Duran Morplais
. onplaisir v
St-Jean de Bazillac 0] :/ > 2
./ Lahitte SN
e—.. & nada <«

EN
REPUBLIQUE

"
RANCASE 1 Cerema

Fomtss
e

Ou sont les
restrictions de
circulation ?

DialLog permet aux
collectivités de numériser
leurs arrétés de circulation.
Ces données sont ensuite
accessibles a  certains
services numeériques tels
que des GPS.

https://dialog.beta.gouv.fr/
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On n'impose pas Pour que 'aménagement soit accepté, il doit étre :

I'aménagement :
on le construit, on
|'exp|ique, on v Cohérent : méme logique sur tout le territoire

I’ajuste.

v' Lisible : on comprend ce qui se passe

v' Justifié : basé sur des données mesurées

v' Evolutif : possibilité d'ajuster avant de figer

EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE



EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Sur RGC,
I'aménagement
doit rester
cohérent a
I’échelle du
territoire, pas
uniquement de la
rue

RGC est une voie structurante : elle dépasse I'enjeu
de la commune.

Objectifs :
1. Assurer la continuité des grands axes (liaison entre

grands péles territoriaux).

2. Jouer un role stratégique pour |'économie et la

défense (itinéraires militaires ou logistiques).

3. Desservir les grands péles urbains, infrastructures
essentielles  (ports, aéroports, plateformes

multimodales).

4. Assurer le délestage et litinéraire de secours

(incident, accident événement majeur).
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Consultation
obligatoire du
préfet

TA Strasbourg

19 janvier 2001
Commune d’Urbeés

1. Projets d'aménagement de la chaussée
(ex : rétrécissement, modification du profil, ajout d‘ilots,
traversées, zones apaisées...)

2. Mesures de police de circulation générales
(vitesse, acces, sens de circulation, stationnement...)

La commune peut décider, mais doit consulter le
Préfet. Le Préfet peut s'opposer dans les 2 mois.

3. Régulation des priorités aux intersections
(feux, STOP, cédez-le-passage) > Art. R. 411-7

La décision doit étre co-signée par le Maire et le
Prefet.
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Consultation
obligatoire du
préfet

TA Strasbourg
19 janvier 2001
Commune d’Urbes

4. Création ou modification:
«Zone de rencontre > Art. R. 411-3-1
«Zone 30 - Art. R. 4114
*Relevement a 70 km/h en agglomération - Art. R. 413-3
*Modification du caractere prioritaire d‘une RGC - Art.
R. 415-8

La mesure ne peut étre appliquée que si le Préfet
donne son accord explicite.
Silence du Préfet = refus (passé le délai légal).
5. Déclassement [ reclassement d’'une RGC

La demande peut venir de la commune,
mais la décision appartient exclusivement a I'Etat.
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5. Agir : aménager en conformité

5.1 L'aménagement doit respecter un cadre 5.5 Que faire si mon souhait d’aménagement n’est
réglementaire ? pas autorisé ?

5.2 Exemples de signalisation non réglementaire 5.6 Pourquoi 'aménagement provisoire est utile ?
5.3 Exemples de non-respect des principes 5.7 Quel est |'intérét de I'évaluation d’'un
fondamentaux : lisibilité - visibilité — cohérence aménagement routier ?

5.4 Méfiance vis-a-vis des solutions « clé en main » 5.8 Pourquoi un maire doit-il rédiger un arrété ?

grﬂm UE \,_%&‘
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Il 5.1 L’aménagement doit respecter un cadre réglementaire ?

Les panneaux autorisés en France

En signalisation = décrits dans

=u
B "4 Equipements des routes & des rues
Wi ce F{ auiee Recherche E

routiere : g

Acoud » Equipements oo dgnatsstion ; Biglmentstion ot FAQ At ciu 24 novembee

Arrété du 24 novembre 1967 modifié et

Instruction Interministérielle sur la
Signalisation Routiére

Tout ce qui n'est
pas autorisé est =S

ropasécs ne prennent pas en compte bes

Illtel dlt ignalisati
Les versiors conach
dermires modifications réglementaires apportées dans Farréeé de 2005
Ces documents seront prochainement mis 3 jour.

>

Actuana
17wt 2025

4 sephemtre 2025
Version consolidée de 2024 de I'arrété du

ovembre 1967 modifié
i ins é i du ministre de

Le panneau AB 3 a est de forme triangulaire, la pointe orientée vers le bas. Il est a fond blanc, bordé d'une large bande rouge, elle- " o e i

H \rescription de Iautorits imvestie du pouveir de pofice ou donner une.
il st o

méme bordée d'un listel blanc. Il doit &tre complété par un panonceau M 9 ¢ Cédez le passage défini a |'article 2-1 sauf lorsqu'il est (o = s mnn.
oute. A nater que et texte: conzalidés ont uniquement une ()

Ed

associé aux feux tricolores,

Le panneau AB 3 b est constitué d'un panneau AB 3 a complété par un panonceau de distance M 1 défini a ['article 2-1.

https://equipementsdelaroute.cerema.fr/arrete-du-24-novembre-1967-
modifie-et-instruction-r94.htmi

zrﬂm UE Ny
FRANCAISE \‘s Cerema

et


https://equipementsdelaroute.cerema.fr/arrete-du-24-novembre-1967-modifie-et-instruction-r94.html

Il 5.1 L’aménagement doit respecter un cadre réglementaire ?

e illustrés dans son annexe

SIGNALISATION ROUTIERE

En signalisation
routiere répond a

Annexe
de ’Arrété interministériel A - PANNEAUX DE DANGER
d e gra n d S du 24 novembre 1967 S SRR
[ ] [ ] Ala Virage & droite
p r I n C I p es : Les signaux routiers At N

Succession de virages dont ke premier est 3 droite

| Succession de virages dont ke premier est 3 gauche

Cohérence

(Cassis ou dos-d'ane

Ralentisseur de type dos-dane

[Chaussée rétrécie

[Chaussée rétrécie par la droite

. . A3b (Chaussées rétrécie par la gauche
Version Consolidée — Mars 2024
Ad (Chaussée particulisrement glis
Loy cdivors dn
JOURNAUX OFFICIELS AB Pont matile

Passage & niveau muni de bamiéres & fonctionnement manuel ou de demi-barriéres
automatiques lors du passage des treins
Modifié par arrété INTS 18236624 du 12 décembre 2018 (JO 09-01-2018)

Passapge & niveau sans bamiéres ni demi-barriéres

Traversée de vole de véhicules routiers des senices réguliers de transpor en commun
Créeé paar arrété INTS 1823662a dy 12 décembre 2018 (J0 09-01-2015)

Traversée de voles de tramway
Modiifié par arrété INTS1823662A du 12 décembre 2018 (JO 09-01-2018)

&
el g e o o e

5.5.;. UE - }f
e & Cerema



REPUBLIQUE
FRANCAISE

En signalisation
routiere répond a
de grands
principes :

Homogénéité

« Dimensions et formes décor
= définies par les

NF P98-532-51991-06

ISSN 0335-3931

NOrMme ﬁf@n@@ﬁg@ Juin 1991 r

NF P 98-532-5

[ MENTION & | ¢

Signalisation routiére verticale
Catalogues des décors des panneaux

de signalisation et

Partie 5 : Alphabets, symboles et idéogrammes des panneaux

E: Road traffic signs — Pannel decor catalogue — Part 5 : alphabets, synbols

and ideograms

D: Vertikale Verkehrszeichen — Zeichengestaltung — Teil 5 : Alphabeten, |
Symbolen und Sinnbilden der
IRREN

des panonceaux

/e

: j oy |

MENTION

T
Zeichen B A [-‘4-9,,3-}'5 §;§
TR :
T :
T *|
T
/Vars/FA040924/FR-FAD40924/2020-12-22/1/FAD40924_FA040924_FIGFA040924_FIG123 png)
4 He ié : 2 He 6 He pour d'arrivée, de sorties ou en impasse

https://www.boutique.afnor.orqg/
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Il 4.1 L’aménagement doit respecter un cadre réglementaire ?

fondamentaux En
signalisation
routiere :

Versions consolidées de 2024 des 9
parties de I'Instruction
Interministérielle sur la Signalisation

Lisibilité
Visibilité

« Conditions d’emploi et régles d'implantation

Principes = définies dans

Partie 1 — Généralités.
Partie 2 — Signalisation de danger.

Partie 3 — Intersections et régimes de priorité.

Partie 4 — Signalisation de prescription (interdictions,
obligations, fins).

Partie 5 — Signalisation d’indication, des services et
de repérage.

Partie 6 — Feux de circulation permanents.

Partie 7 — Marques sur chaussée (marquage
horizontal).

Partie 8 — Signalisation temporaire.

Partie 9 — Signalisation dynamique (PMV, dispositifs
dynamiques, etc.).

EN ' https://equipementsdelaroute.cerema.fr/versions-consolidees-de-2024-

REPUBLIQUE

B
rancal: ‘s Cerema des-9-parties-de-l-a528.html|

et
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- 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Panneaux de signalisation non réglementaires [ réglementaires

Panneaux A13a+M9z
signalisation danger
réglementaire

Panneau A13
signalisation dynamique
réglementaire

Panneau a leds
non réglementaire

T
| ECOLE |
Panneau « sortie école » ™
non réglementaire

ZONE

30

Panneau interdiction Panneau interdiction
camping-car « limitation de gabarit » Panneau zone 30 Panneau B30
non réglementaire réglementaire non réglementaire zone 30 réglementaire

EN
REPUBLIQUE

FRANCAISE \ ‘s Cerema

ooy
et
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Il 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Panneaux de signalisation non réglementaires [ réglementaires

fa N 3 ¥
‘ VILLE PRUDENTENE /RN
Panneaux « Route thermale », « ville s et villages fleuries », « ville prudente »,

« participation citoyenne »,...
non réglementaires

Le panneau EB10 peut étre complété par les panneaux AB6, AB7, B14, B30, B52, B54, E31,
ou E32. Le panneau EB20 peut étre complété par les panneaux AB6, B14, E31 ou E32.

ZONE
30 k 'h 2 Gl e

B30 ABS52 AB54 E31 E32

Panneaux réglementaires
EB10 et EB 20

ER
REPUBLIQUE

fxucm 3 \ ‘s C erema
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- 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Signalisation horizontale non réglementaire

Passage-piétons

Passage-piétons éclairé par des bornes :
visibilité, lisibilité

Eassage(—jp?leto,n§ 3D: (o atif Passage-piétons coloré : visibilité, Passage-piétons coloré : visibilité,
etour d'experience negatit: -, ¢racte, accessibilité contraste, adhérence, accessibilité
visibilité, pertinence,

contraste, entretien...

REPUBLIQUE >
R 51K Cerema

ooy
et
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- 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Signalisation horizontale non réglementaire

Passage-piétons

Eassage(—jp?leto,n§ sb: e Passage-piétons coloré : visibilite, Passage-piétons coloré : visibilité, Passage-piétons éclairé par des bornes :
etour diexperience negatit:  contraste, accessibilité contraste, adhérence, accessibilité visibilité, lisibilité
visibilité, pertinence,

contraste, entretien...

REPUBLIQUE :'%:':-‘
fifucm £ \‘s Cerema

ooy
et
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- 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Signalisation horizontale réglementaire Passage-piétons

Schémas des triangles de visibilité piéton/conducteur de véhicule

A
0,5m 05408m
IR RS
E
o~
=
E
-
E
w
=
largeur de BEV : A :
\ | m:‘% Obligation de neutralisation du V|$|bl|l|t'e ,du passage-piétons renforcee en plac;ant.aux deux
stationnement en amont des passage extrémités de chaque bande une S|gnallsajc|on !umlneuse ay sol
piétons avant le 31 décembre 2026 de couleur blanche dont chaque coté est inférieur ou égal a
0,50 metre, et qui s'allume lorsque le feu piéton passe au vert
14 max https://www.ecologie.qouv.fr/politiques- ou lorsqu’un piéton est détecté en I'absence de feu. La
oubliques/laccessibilite-voirie-espaces-publics signalisation lumineuse reste éteinte et non visible dans les
autres cas
https://doc.cerema.fr/ : neutralisation du stationnement Art. 117-4.F et 118 de |a 7e partie de I'lISR

EN
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https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-publiques/laccessibilite-voirie-espaces-publics
https://doc.cerema.fr/

- 5.2 Quelques exemples de signalisation non réglementaire ?

Signalisation horizontale non réglementaire Signalisation horizontale réglementaire
Marquage d’animation hors zone de rencontre Marquage d’animation en zone de
rencontre

Marquage d’animation interdit en dehors des zones de rencontres Marquage d’animation autorisé uniquement dans les zones de
+ attire I'attention de facon inapproprié€, rencontres
« modifie la perception de la chaussée, + requalifie la rue comme un lieu de vie
* peut induire un comportement inadapté, * invite a la vigilance par un environnement « non routier »
« Peut provoquer une perte d’adhérence, notamment pour les deux- * vitesse est réduite maxi 20km/h)
roues

EN
REPUBLIQUE

~ 7
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Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Visibilité : S'assurer la perception du message

v’ Eviter les masques v’ Assurer I'entretien

ER
REPUBLIQUE

Ve
FRANCAISE \‘s Cerema 65
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Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Visibilité : S'assurer de la covisibilité des usagers

30 km/h

FRANCAISE
I g

Lpeiis
et

REPUBLIQUE -
S
J

-

Y

g =

Hl"(J'?'
1

2

% C
P oSrema

= =

v Offrir des visibilités réciproques entre tous
les types d'usagers
« triangles de visibilité
 vigilance sur I'apparition de masques

v" Permettre une cohérence entre « vitesses
pratiquées » et « visibilité »
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Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Lisibilité : Clarté du message

v’ Assurer la
lecture de la
signalisation

v’ Etre cohérent avec
ER

REPUBLIQUE - V'?,‘ |’enV|rOnnement

Lpwbins
et



e 4.1.b Quelques exemples de non respect des principes
fondamentaux

Lisibilité : simplicité, la cohérence et |'absence d’ambiguité

—___—._‘

REPUBLIQUE -
R 51K Cerema

et



Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Lisibilité : : l'usager doit saisir le message sans effort ni interprétation.

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/13987/carrefours-urbains-guide

l'tl’ﬂll.l UE v\,
B S Cerema 0 .

Tpeisr
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Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Visibilité et Cohérence

La visibilité est assurée a droite comme a gauche.

Dimension du triangle selon les régimes de priorité,

Vitesse réglementaire 1 L
Priorité a droite

30 km/h am 13m

50* kmfh en urbain dense 15m 20m

50 km/h en urbain peu dense 20 m 30m

Cédez-le-passage

30 km/h di+7m 20m
50 kmfh dl +7(ou10m) 45m
70 km/h dl +10m 70m
Stop
30 km/h dl+4m 20m
50 kmfh dl +4m 45m
70 km/h dl +4m 70m
e >
REPUBLIQUE " .
La vitesse en approche est supposée &tre de 40 kmfh.
i NEg Cerema . pproche stsurp ’ 70
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Il 5.3 Quelques exemples de non respect des principes fondamentaux

Cohérence : La regle de vitesse n'est crédible que si I'espace la justifie.

v' Capacité en zone urbaine dépend:
« Capacité des carrefours
« Pas de la section courante

v’ La réduction de la largeur de voie incite a
une vitesse modérée

v' Répartition plus équitable de l'espace

EN
REPUBLIQUE

-
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- 5.4 Meéfiance vis-a-vis des solutions « clé en main »

EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE
I g

et

51X Cerema

Les fournisseurs et aménageurs peuvent
proposer des solutions séduisantes, mais pas

toujours conformes.
Leur objectif est commercial, pas réglementaire.
Or, en signalisation, tout ce qui n‘est pas prévu

est interdit : c’est la collectivité qui reste

responsable en cas d’erreur.

72



Il 5.5 Que faire si mon souhait d’aménagement n’est pas autorisé ?

Un processus d'expérimentation encadreé permettant de faire évoluer les regles.

EN
REPUBLIQUE

~7
e S Cerema

Tpatt

ot MAT & TIARITCIRLS DT DIMAIN

https://equipementsdelaroute.cerema.fr

Qualification des équipements de la route +

Equipements de signalisation Dispositifs de retenue ~

Accueil > Equi de

Expérimentations en équipements de
signalisation

lisation >  Expéri ions en équi desi

Des expérimentations de produits innovants ou d'utilisation d'un signal existant dans un

nouveau domaine d'emploi sont possibles. En termes d'équipements routiers ou de
signalisation, elles sont traitées a I'article R.119-10 du Code de la voirie routiére et nécessitent

une procédure spécifique pour pouvoir étre réalisées. Dans cette rubrique sera placé

'ensemble des informations a connaitre, précisant ce qu’est une expérimentation, son cadre

juridique ainsi que le déroulement de la procédure.

Expérimentations en cours

Demander une nouvelle

expérimentation

Expérimentations échues

S’inscrire dans une expérimentation

globale en cours

Localisation

Tout gestionnaire

Arrété global permettant d'autoriser, par
«courrier de la DSR, une demande
dexpérimentation de signalisation d'une
vole réservée sur routes 4 chaussées
‘séparées, avec 3 voles de circulation sur la
chaussée portant la voie réservée qui peut
élre ouverle aux ransporls en commun,
taxis covoiturage et VIFE

Type de signalisation

Signalisation verticale statique
ou dynamique et signalisation
harizontale

I'expérimentation

24108/2020

05104/2024

Date de
parution au
Jo

26/08/2020

17/04/2024

29/08/2026

Sécurité des usagers vulnérables

Intégration
Dispostifs tactiles de guidage dans les
[Ville de Paris iraverssss anes. Dispositifs tactiles de guidage 2110512018 26/05/2018 | prévue dans la
[Mot2, Hancy, Nantes, Nice, (o)., 121106 de temps de dégagement
) ton £ur das verticale 21/04/2023
versaities P
Réflexions en
[Région lle-de-France, Signalisation dinformaticn sur la circulation cours sur une
Métropole de Lyon, e files (modalité de circulation en cours Signalisation verticale 0B/0B/2021 13/08/2021 | éventuelie
[plusieurs départements  |d'expérimentation) intégration dans

la réglementation|

Bordeaix Marseile.
|Angers, Clichy-sous Bois,
Gargan

Marquages au sol sur [a raversée piétonne

[Beliort

urbain

e e by Signalisation horizontale | courier du 02/02/2023 | courrier
Oépariements des Panneau miniature dinformation de
Bouches-du-Rnaoe, scurité routiére SR3d d'annonce dun Intégraton
IDoubs, Haute-Garonne, dispositf de cor aulomatisé en milieu Signalisation verticale 25005/2022 22/06/2022 | prévue dans la
[Heéraull, Teritoire de posil trble réglementation

Signalisation horizontale dynamique : sécurité usagers vulnérables et enjeux divers

dynamiques, dans la ville des Andelys
(Eure]

Sécurité des agents - routes a chaussées séparées

09102020 041112020
|Arrété global permettant d'autoriser, par ”
1010212021 0212021
- courrier de la DSRd.ama demande sngna:an:“mmm\a 1000212021 12028
horizontale dynamique cormespondant & un ym 30/07/2021 04/08/2021
des cas d'usage listés dans lamété modifié
071112024 211112024
Renforcement d8 1a Sinal=ation dun
Ville des Andelys passage piétons par des plots lumineux Plots lumineux 16/01/2023 i




Il 5.6 Pourquoi 'aménagement provisoire est utile ?

. . v ! A i
L’aménagement provisoire Tester avant d’engager des dépenses importantes

sécurise le projet, la decision v Observer les comportements réels des usagers

et I'argent public.

v Ajuster, corriger, améliorer

Aménagement temporaire v Favoriser |'acceptabilité des habitants
v Réduire les risques juridiques et techniques

v' Contribuer a la culture de I’évaluation

marquage T3 5u

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/783
/amenagements-cyclables-provisoires-tester-pour-

, amenager-durablement-guide-express
balise d'alignement K5¢
espacement5m a

I'approche des carrefours ==

ligne continue 5u

ER
REPUBLIQUE = 7¢
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Bl 5.7 Quel est Iintérét de I'évaluation d’'un aménagement routier ?

Evaluer, c’est vérifier
I'efficacité, corriger
I'aménagement et renforcer
la décision publique.

Sans évaluation, on ne peut

pas améliorer.

Q ki

Mesurer Corriger Améliorer

EN
REPUBLIQUE

FRANCAISE = ‘s Cerema

et

Vérifier que I'aménagement répond réellement
aux besoins

Ajuster, corriger, ce qui ne fonctionne pas
Objectiver la décision publique

Améliorer |'acceptabilité

Capitaliser pour les prochains projets

Justifier des dépenses publiques
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Toute décision impactant la
circulation doit donc étre
formalisée par un acte
juridique : I'arrété (CGCT L.
2213-1)

Quels aménagements* permanents ou temporaires
nécessitent la prise d'un arrété ?

« Limitation de vitesse,

Régime de priorité,

Interdiction de dépasser,

Sens de circulation,

Restrictions d’acces,

Stationnement,

Aménagements  créant une  contraintes
physiques

* Liste non exhaustive

Le maire est responsable de la sécurité, la
commodité et la tranquillité de la circulation sur
I'ensemble des voies communales.

L'arrété sécurise juridiquement la décision.
L'arrété permet la transparence et la tragabilité.
L'arrété protege en cas de contentieux.

La motivation doit porter d‘abord sur
I'aménagement : géomeétrie, visibilité, sécurité,
usages.

Le panneau n‘est que la traduction de
I'aménagement, pas sa justification.
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6. Communiquer : expliquer, informer &
accompagner

)‘-,{( Cerema
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Il 5.8 Communiquer : expliquer, informer & accompagner

v" Renforcer I'adhésion des habitants
Expliquer le pourquoi des mesures évite les

Communiquer : c’'est ) , : .
incompréhensions et les oppositions.

accompagner le changement, i
v" Donner du sens aux aménagements

construire |'acceptabilite et Mettre en avant les objectifs : sécurité des piétons,
rendre la sécurité routiere enfants, seniors, qualité de vie...
lisible pour tous. v" Accompagner les changements d'usage

Une nouvelle vitesse, un plateau, un double-sens
cyclable, une nouvelle réglementation - les habitants
doivent comprendre.

v Valoriser I'action municipale
Montrer que les décisions sont fondées sur des
données, des diagnostics et la réglementation.

v" Prévenir
Informer sur les risques, les comportements a adopter,

SECURITE

«\é\(\e ROUTIERE VIVRE, )
@ ENSEMBLE les zones sensibles.
eo https://www.securite-routiere.gouv.fr/

EN
REPUBLIQUE

FRANCAISE - ‘:\{ C e rema 78
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7. Quelques exemples de problématiques
locales

7.1 entrée d’'agglomération

7.2 ville a 30 km/h ou ville en zone 30

7.3 notion de priorité (écluses, priorités inversées, ..)
7.4 Feu vert récompense

7.5 Feu micro-régulé

EN
REPUBLIQUE

\.
e N Cerema 70
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I 7.1 Entrée d’agglomération

L'entrée d’agglomération [COHERENCE}

n‘est pas une limite

administrative, c’est une ROUTE ﬁ RUE

transition de comportement :
on quitte la route, on entre Rupture visuelle

dans la vie locale.

Guidage Environnement (bati, Informations
(marquage, profil végétation, (signalisation,
de rue, ...) aménagements, ...) mobilier urbain, ...)

EN
REPUBLIQUE

\
FRANCAISE - ‘s Cerema 80
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I 7.1 Entrée d’agglomeération LISIBILITE

* Implantation a moins de  Les lers batiments doivent étre
100m du 1°" batiment espaces de moins de 50 m

‘ +de50m
-‘ooooo . ==

-C[:]

Le panneau d’entrée

d'agglomération doit étre au

contact du bati, |13 ou

+ de 100 m
lH ‘00000

commence la vie locale. Agglomération

T -
C’est un panneau vivant, qui ?..." e $ ‘S
évolue avec l'urbanisation et L |
la réalité du terrain. » s

-de 100 m ‘ l
IH-ﬂ..... ceces =2 J -‘-.:;-
B
n l ..0 "

;Pﬂm UE 7%
FRANCAISE \‘s Cerema B

ooy
et



I 7.1 Entrée d’agglomeération LISIBILITE

Entrée d’agglomération précoce

Entrée d’agglomération tardive

T Cerema
i s er

‘
X ol CIRES DT DIMAIN
e



I 7.1 Entrée d’agglomeération LISIBILITE

Pas d’évolution entre le bati récent

et le périmétre de l'agglomération : : Sortie d‘agglomération tardive

Nery Y,
et L C

; )
- J p CUMAT & TIARITOIRES DT DIMAIN



I 7.1 Entrée d’agglomération [COHERENCE}

* GUIDAGE

* SIGNALISATION HORIZONTALE

La signalisation horizontale est déconseillée en agglomération, sauf points
singuliers.

* PROFIL EN TRAVERS

La réduction du profil en travers souligne le milieu plus contraint.

3,00m 3,0023,10m

2,00m _ =20 DQ
K —r ) 0
— https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/
T som— 2,5542,60m __25524,00m 1222500m 14600/voirie-urbaine-guide-d-amenagement

EN
REPUBLIQUE

FRANCAISE \ ‘s Cerema
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I 7.1 Entrée d’agglomération

[COHERENCEJ

 ENVIRONNEMENT )
CREER UN EFFET DE PORTE

REVETEMENT

=

Végétation Revétement différencié Revétement différencié Réalisation de trottoirs
= réduction largeur de chaussée = éveil sonore

EN
REPUBLIQUE

~ 7

Tpatt

et



I 7.1 Entrée d’agglomération

COHERENCE
« ENVIRONNEMENT

CREER UN EFFET DE PORTE => AMENAGEMENT

Mini-giratoire
(diametre < 24m)
e - , interdit
et - en entrée
e — : ) * . . 7 74 .
Ecluse double Ea Chicane - Dévoiement par ilot d aggl omeration
T e R wx‘ central

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/14143/ https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/13987/

guide-des-chicanes-et-ecluses-sur-voiries-urbaines carrefours-urbains-guide

EN
REPUBLIQUE

2
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I 72 Ameénager une ville a 30km/h ou une ville en zone 30

ZONE

[
4 )

Bl
ZONE Double

: B0 = sens

cyclable

&

5p€m UE \5‘%’
P S Cerema

peisr

et



I 72 Ameénager une ville a 30km/h ou une ville en zone 30

Type de famille d'aménagement de ville 30

Signalisation en entrée agglomeration

Fonctionnement général
Gectlon des flus
Partage de la voirle

Gestlon des intersections *
Signalisation de |a vitesse

WA de l'agglomération

Witesze powvant Etre appliguée sur les axes de transt ou de
distrbution

Rappel dz |3 vitesze

grﬂm UE 7%
FRANCAISE \‘s Ceremva

Fpuitss
et

Généralization de la zone 30 3 toute Fagglomération
aver quelgues axes dérogatolres 3 S0kmy'h

EELD+ B30

D 306

COURPIERE

TONE

@

Equilibre entre le flux piEtons et le flux de whicules

Application de la vitesse 30km'h surtoute

mMaintlien dz Fagglomération 3 s0km/h luzie
Iagglomération aver quelguss @es dérogatolres 3 FinneEn 2 raten m/h avec plusieurs

EE10 + B14{30) EE1D
D 906
D 906
| COURPIERE
COURPIERE |

Equilibre entre |e flux pléons et le flux de véhicules Prépondérance du flux de wehicules sur le flux plétons

Cohabitation des différents whicules sur la chavssfe v  Cohabitation des dfférents véhioules sur la chaussée, v

compris les wilos, avec
séparation pour les trafics
Elevés ow la forte présence
de poids lourds

Pricrité 3 drolte*, giratoire compact, minkgiratolre

30

Poszibilit€ de 50kmy'h avec uniguemsant R Marquage au par marguage "ellipse 50"

zol "ellipse 50"

Poszible par manguage "dlipse 30" auzolzans recours 3 - "Ellispe 30" Interdi

daz panneaus

comprs les vélos, awec
séparation pourles trafics
Eleviés pu |3 forte présence
de poids lounds

Séparation visuelle ouw physigue des différents modes de
déplacements sur la chaussée

Giratolre, cédez-le-pazzage, stop, feux, priorté 3 drolte

L]
Priorité 3 drofte®, giratolre compact. minl-giatoine an foncion de b wshdis

3o 50

- Pozzibling de 50kmy'h signal &2 par panneaw B 1450} ou

de li=atio rthou i
- Obligation de fin de |3 prescrption 50 par un panneaw pas designallsation particulire

B33

-Slzouhalt dz rappel = signalization verticale B14[30) Inutile réigle générale du code de la route

https://www.cerema.fr/fr/actualites/ville-30-ou-zone-30-pourquoi-telles-mesures-laquelle-choisir



I 72 Ameénager une ville a 30km/h ou une ville en zone 30

En
REPUBLIQUE
FRANCAISE
(et

Lpaiinr

e

S

Type de famille d'aménagement de ville 30

Signalisation en entrée agglomération

Vole 3 zens unilgue [avec double senz oyclable®

viole 3 double sen:

double zens cyclable dans les rues 3 sens unigue

Slgn alization avancée des modérateurs de vitesse (doz d'dne,
coussn ou platean)

Marguage des ralentizzeurs de type dos d'dne

Marguage sur chaussée des ralentizzeurs de type coussins &t
plateaus

Butres aménagements possibles

Généralisation de la zone 30 3 toute Fagglomération Application de la vitesse 30km/h sur toute

awer guelgues axes démgatoires 3 50kmy'h

Fagglomération avec guelgues oies dérogatolres 3

Sokmyh
EELD +E3D EELD+ E14{30)
D 906 D 90&
COURPIERE COURPIERE
Zont =

@

®©

Réduction des largeurs de Réduction des largsurs de
wole***, dargksement des wole***, dlargksement des
Réduction des largeurs de Fé&duction des largeurs de
wole**** Slargizcement des wole**** Slarglsement des

Ob ligatolre Ohbligatoinz
Facultative** Obligatoire [excepté zome 30)
Facultatif** Obligatoire [excepté zome 30)

Ob ligatolre excepté sl matériaw de couleur différente de Obligatoire (excepté zone 30 51 maténau de coulsur

la chauszée différente de |a chauszée)
- 20me 30

SED LA T - 2one de rencontra

-20ne pitonne - zone oléonne

“https:/'doc cerema /D efault’' doc' 5 RACUSE'SS12 38/ |a-priorite-a-droite- en-agg lomeration-memento-pour-s on-retablissement
=* || convient de mener une réflexion génerale en cas de politigue o exinction de Neclairage public, fin de conserver |a visikilité des ameénagements, via notamment I'wilisation de marguages rétrorefléchissants.
=+ Guide Cerema "La mise &4 doublesens cyclable : Guide pratique et méthodologique”

===* Guide Cerema "Le profil en travers | cutil du partage des voiries urbaines™ pages 118120

Maintien de Fagglomération 3 30kmy'h avec plusieurs
2omes 30

EELD

|cuunP||‘-.'nE|

Obligatoire sur les Infrastructures imitées 3 30
Obligatoire (excepté 2one 30)

Obligatoire (excepté 2one 30)

Obligatolre (excepté zone 30 =l matériaw de couleur
différente de la chawssée)

- zone 30

- 2one de renoont re

- 2one piétonne



I 72 Ameénager une ville a 30km/h ou une ville en zone 30
VILLE 30 KM/H ZONE

Je roule
a 30Km/h
sur foute la ville

FLOIRAC A 30 KM/H EN 2023 :

SECURITE, TRANDUILLITE,
SANTE ET DUALITE DE VIE

=N \/ILLLDEFLOIRAC<DZ

REPUBLIQUE P T S T — ——

FRANGAISE ‘ Ce rema

ooy
et



Il 7.3 Zoom sur la notion de priorité

v' Principe fondamental du code de la route

La priorité a droite: . .
P v" Moyen naturel de faire ralentir tous les usagers

Un outil simple, économique . ,
: : v' Vigilance partagée

et efficace... mais trop R ) o
B v' CoUt d’aménagement minimisé
souvent oublié.

v' Mise en ceuvre simple et rapide

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/591239/la-priorite-
a-droite-en-agglomeration-memento-pour-son-retablissement

grﬂm UE 7
FRANCAISE \‘s Ceremva B

Lpwbins
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Il 7.3 Zoom sur la notion de priorité

v" Assurer une visibilité suffisante,
La priorité a droite: v Rendre le carrefour perceptible,
Un outil simple, économique v' Respecter la hiérarchie des voies : absence de
et efficace... mais trop déséquilibre notable des flux, trafic < a 900 uvp/h, sans
souvent oublié. transit, éviter les réseaux TC

| CARREFOUR
| mopIFIE

=<

Exemple d’élévation de la chaussée favorisant la modération de la vitesse

Exemple de revétement de la chaussée améliorant la lisibilité de I'intersection
dans l'intersection

ER \
REPUBLIQUE - 4
2o s Cerema )



Il 7.3 Zoom sur la notion de priorité

La priorité inversée :
La signalisation de priorité
n‘est pas un outil de

modération de vitesse.

En
REPUBLIQUE

et N3 Cerema

e

v Le régime de priorité a pour réle de sécuriser un
point de conflit.

v Effet trés limité sur la vitesse pratiquée.

v' Crée de la confusion, contredit la hiérarchie des
voies.

v' Décrédibilise la signalisation de priorité.
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Il 7.3 Zoom sur la notion de priorité

, v Assurer une visibilité suffisante dans les deux sens.
Alternats, écluses : o . B
L . v' Donner la priorité au sens ou la vitesse et la plus
La priorité se choisit selon la
) , faible. cis
logique du réseau.
v Préserver la fluidité du trafic
Photo CG67 Ecluse avec rétrécissement latéral
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/14143/guide-des-
chicanes-et-ecluses-sur-voiries-urbaines
ExN \, ‘
edt  N§& Cerema { 04

Photo CG67



I 7.4 Feu vert récompense

Le feu est rouge
avant toute détection de véhicule.

e oL TS eee

, . ) , EN SECTION oaf- B . H.
U — cou
courante : le feu passe au vert
. Le conducteur respecte la 1
vitesse, le feu passe au vert. .

JAMAIS

si la vitesse pratiquée est

conforme, et reste au rouge de FEU VERT

S SR RECOMPENSE en
en cas d’exces. E carrefour ou sur
passage piéton

distance de détection (d) d=>6v 30 m

1 seul sens de circulation

fovisron —
v
VILLENEUTS R22v
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/21876

/savoirs-de-base-en-securite-routiere-fiche-n-37-
feux-vert-recompense

https://www.cerema.fr/fr/actualites/feux-vert-
recompense-feux-micro-regules-retour-rendez-vous

EN
REPUBLIQUE —

%
Z ) Cerema
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Il 7.5 Feu micro-régulé

H |||” l‘"’ 1] HH |||‘I

: : : : OU SUR S /LI
détecté, premier servi ne PASSAGE ' : * : ‘
: PIETON 5 .
garantit pas le vert C — A g
Le capteur Le capteur détecte Méme regle
détecte l'arrivée I'arrivée d'un SuUr un passage
= d’un véhicule: véhicule: LE FEU NE piéton sans
8 LE FEU PASSE AU PASSE PAS AU VERT, carrefour.
15 VERT, cariln’y a car un autre usager
4 ﬁ aucun autre usager (véhicule ou piéton)
g a l'intersection est arrivé en premier
% éhicule ou piéton). a l'intersection.
S &(V P ) . /
¢

200 usagers/h

M

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/21874
/savoir-de-base-en-securite-routiere-fiche-n-38-
micro-regulation-des-feux

Passage au vert car véhicule détecté
en I'absence de piéton

https://www.cerema.fr/fr/actualites/feux-vert-
E = recompense-feux-micro-regules-retour-rendez-vous

\.
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- Conclusion

Avec une méthode solide et une

. , Documents Cerema https://doc.cerema.fr/
communication claire, chaque

maire peut agir efficacement Evénements Cerema https://www.cerema.fr/fr
pour apaiser les vitesses,

améliorer la sécurité et renforcer

la confiance des habitants.

o

- Je veux faire

un état des lieux
sécurité routiere
de mon territoire
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Merci pour votre attention

www.cerema.fr

Cerema Sud-Ouest

Nathalie DEMEURISSE SOUDEIX
Nathalie.demeurisse@cerema.fr
Xavier BROUTIN
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