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Quelle place pour le vélo dans la
transition des mobilités ?

Les Rencontres AVELO, La Réeunion

Aurélien Bigo
Chercheur sur la transition énergétique des transports

02/ 1v2025
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Une hypermobilite portee par le petrole... dont on doit se separer
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Objectif decarbonation a 2050
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5 leviers pour décarboner les transports

Intensite

X % carbone de
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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Part de chaque mode a La Réunion et en Métropole

100

Autres
= ? rouss motorisés
0, 4

La Réunion Mitropole Domicile-travail

3

3

#

Paft de chague midde dans e total

7

Part des différents modes a la Réunion et en Métropole : principal mode de transport utilisé au quotidien (et détail domicile-travail)

> 6 Sources : Feullle de route des mobelizes & La Réunion, 0872025, « Aujowrd hul vous vous déplacez principalement. ., » ; O/ 1052025
ADEME, Barometre Qualité de Iair, 1 2/2024, déplac. quot. ; lniee, 06/2024 pour domicile-travail en 2021 en France (hors Mayotte)



Une place limitee du velo dans la mobilite... pour le moment
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Part des modes en 2019 selon le critéere : nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO,

> 7 Source : Lot pratgues de moebilite des Frangais, analyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES) 0 102025
*traintes de condensation de ['aérien



Un potentiel de report a mettre en lien avec les distances parcourues
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Source :
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Quels potentiels pour le velo ?

Part modale
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deplacements

27 % des
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x10

Kilomeétres
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0,3 km/jour
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x9

Miveaux de pratique du vélo :le match France - Pays-Bas
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Le report modal dans le scenario de Cooperations territoriales
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Quelles evolutions selon les territoires !

Types de déplacements et de territoires
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Quelle sobriete des mobilites viser a I'avenir !
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Les vehicules intermediaires, pour etendre le domaine du velo
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Le velo, pour inciter a la demotorisation

Emissions d'un vehicule sur son cycle de vie

Tonnes de CO,eq
— o b b
= v = e

L

Thermique Electrique

B Production du vehicule M Batterie 8 Urilisation

Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées a la production des véhicules,
ce qui devrait pousser i des politiques de démotorisation a I'avenir

|4 Source : ADEME. 2013 :plus de détalls dant I'article La voiture glectrique. solution idéale pour le climal 02/ 10r2025



Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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De forts bénéfices santé liés a I'activite physique
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Quasiment 20 000 décés évités par an dés 2035
et des gains d'espérance de vie approchant 3 mois pour la population

> 17 Source : Moute! of ol 2024, étude sur les scénarios ADEME Transition(s) 2050 ; o 12025
articke The Conversation o« Chow de mabiité :un enjer cimatique, une opportunité pour fa santé publique »



Principaux enseignements

La place du vélo dans la mobilite
Une pratique assez faible aujourd’hui, de 'ordre de 3 a 5 % des deplacements
- Un potentiel de multiplication quasiment par 10 d'ici 2050

Un potentiel a combiner avec
La modération des distances
- Les véhicules intermédiaires entre vélo et voiture
Lintermodalite avec les transports en commun
- La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo
- Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu cotteux, résilient, etc.
- Des gains pour la santé pouvant atteindre 3 mois d'espérance de vie pour la population frangaise

> 18 Contact : purglicnhigahoumailf 027102025
Uosumenis a retrouver sur le site de ln Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d'ici 2050 1*
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cyclables adaptés aux topographies &
aux climats de La Réunion et Mayotte”

JONATHAN
PRIESTER

Directeur de projets Ingénierie des Chargé d'études sécurité
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ll FACILITER LES DEPLACEMENTS A VELO

Des recommandations nationales pour des
voiries cyclables:

« La mixite lorsque c'est possible

« Des aménagements éprouves, particulierement
en milieu urbain

« Amenagements lineaires
+ Traitement des intersections
« Stationnement

RENMDRE S5A VOIRIE CYCLABLE

LES CLLS DF LA REUSSITE

« Un impératif: s’adapter au contexte

e N
Zv il Cerema = . A J

hiips:/idoc.cerama.ir/Delault'doc' SYRA (BG83 rendra-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite I




VES  — |
VITESSE LIMITE TRAFIC
REELLEMENT m'ﬁé”
ErATIOL VEHICLELE
PARTICULIER PAR

IGUR

(DANS LES DEUX

SENS)

L]
= RCerema

REGIME DE PRIORITE

DEBT CYCUISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

& & Do &

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAL CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFEC

PRINCIPAL [TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE SO0 ET  SERWICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/GUR)

Pista cyclabla

Piste cyclable

- Pricritaire sur le trafic
A choisir selon e contexte L
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ll LES PARAMETRES A CONSIDERER

La pente

Fortes inégalités entre cyclistes

7% de pente maxi sur quelques centaines de
metres admissible pour des cyclistes reguliers
non sportifs, 3% maxi pour les moins entraines
=> info a donner aux cyclistes

Plus de 4% en descente favorise la prise de
vitesse et necessite une attention dans la
conception des aménagements

Fort différentiel de vitesse entre les cyclistes et
les usagers motorises

W Cerema

_~auiiil} .



l LES PARAMETRES A CONSIDERER

La visibilite
« Possibilité de depassement sur un cycliste en
montée
« Anticipation des trajectoires
+ Possibilite de s'arréter en cas d'obstacle

=x Y& Cerema

RNI D Jorny MEZING - REGION RELUNIDON



fl LES PARAMETRES A CONSIDERER

La largeur disponible

« Composition du trafic
motorisé (PL, bus...)

« Mixite ou séparation

« Fonctions a assurer
(évitement, récupération,
stationnement...)

= W Cerema

A s p e
RS © PIMANT - REGION REUNION, Franco 1aug Segits edgonyie



l| LES PARAMETRES A CONSIDERER [

Les trafics motorisés, cyclistes et
pietons
« Mixité ou séparation

+ Présence de piétons (espace
partagé mode actifs ?)

= WCerema




ll LES PARAMETRES A CONSIDERER
F g '

Autres parametres
+ Risques d'éboulements
« Gestion des eaux (fossés)

.
RNJ © Sylvain Poulsn -~ CSTB/ DEAL

.-." : . .
. |'

Rowto o plages © CHRUBGTA
- '
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Les amenagements
possibles en faveur des

cyclistes
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I PISTE CYCLABLE

Suppression des BDD

pour une piste cyclable
bidirectionnelles

Principes

Afin de proposer un amanagement cyclable

seéparatil sans élargir la chaussée ou

seulemenl de maniere marginale, les

geux vomes de circulation sonl maintenuas al

« Les BDD sont supprimées ou fortement réduites

. La largeur des voles de circulation st reduile aux seuns minmaux des
recommanaations

«  Enconséguence, il paul élre nacessame de néduira fa ViMA

Domaine d'emploi

Cea type d'aménagement proposa un niveau de sécurisation at de confort importamt

pour les cychstes, Il est indiqué notamment pour les usages tournstiques lorsque la
mucite aved ke flux molonse naest pas envisageabla

en cas da forte déclivilé al/ou de sinuosite, las vitesses des cycles an descanle
peuven! devenir ncompatibles en raison de 'agreéssivité

du séparateur physigue ou du driférentiel da vitesse avac

les usagers descendants. C'ast pourguod 1l est
recommandé des largeurs supdneaurs 4 3,50m avec
marquage axial el surlargeurs dans les courbes,

*
A}

15m i&km iAm 18m

W Ey 'Wikii [ CHCiplisti I WiE 04 OITLdEnon  Yoie 09T
TWO0Y o 1800 parseonashauie  1H0D pe sl Faae | 0000 B

— s @
i AR - (AR
s
I
336 m &, &6 m ok 16m 18m

Wide e Corouladion Woum o Cocuilalon .h:“ﬁ'ﬂ'— Vi oy
B personnas/hau. 1600 personnes/hew.  WO00p. TIOD0 .

Emprise nécessaire: 10 métres




Suppression des BDD

pour des bandes
cyclables

ANI Sairvl BoncstiLa Sonliance © Johny MEZING - REGIDS FE UMMM

Principes

Alin dé proposer un amenagement Cyclable séparalil sans eélargir la chaussés ou seulément
de maniere marginale, les deux voles ge circulaticn sont maintenues el

« Les BDD sont supprimées el remplacee par des bandes cyclables
« Lalargéur des voles de circulation est aux seuls minmaux des recommandations

L absence de separateur physique permet de consarver cartamnes fonchions de la 80D, en
particulier | recupérabion, eviternant et explodation

Domaine d'emplol

Cel aménagement ne propose pas de séparation physique antré @5 cyclistes of le trafic
molorisa. || ast piutol dédié aux axes secandalres du rdaoal :‘_:,'I:IHI:}IE COminne du résaal
motorisd. Son usage ast axciu sur les axes avec un trafic
supérieur & 5000 vehy) (seull de 4000veh dans les
recommandatons du Cerama)

Lans les seclions en courbe, des surlargeurs pour las voes
principales & les bandes cyclables sont a prévow



I BANDES CYCLABLES

Bande unilatérale ou

piste cyclable
unidirectionnelle

Principes

Alin de proposer un aménagemeant cyclable saparatif sans dlargir la chausses ou seulement
de maniére marginale, les deux voles de circulation sont maintenues et

« Dans le sens montant la BDD est supprimeée &l remplacésa par une bande ou une pisle
cyclabie

« Lalargeur des voles de circulation est réduile aux seulls minimalx des
recommandations

Domaine d'emploi

L&l aménagement esl indique pour les axes a forte dechivité sur une longueur suffisante
(éviter las contre pentes). Dans la sans descandant, la position du cyclisie ast de
préférence centrée sur la vole, des pictogrammes peuvent étre ulilisés pour legitimer ce

comportement _
Les seuiis imites de vilesse et de volume du trafic routiar

sont ceux des fiches relatives au pistes et aux bandes
cyclablés

Emprise necessaire: 7 metres




ll CHAUSSEE A VOIE CENTRALE PARTAGEE

CVCB unilaterale

Principes

Il s'agit du fonchonnement type de la CVCB mais avec une nve uniquement dans le sens
montant de la circulabon

L'usager motons® montant circule sur la chaussée pancipale e, quand un USager amve en
face de lui, se deporte sur la nve en s'assurant quiil n'y a pas de cychste ou de palon

L'aménagement a lNavantage d'étre facilement réalisable et pourrat agr en faveur de
Faparsement de la crculaton

Domaine d'emplol

Comme pour les CVCB classiques il s'agit d'une solution de dermeer recours quand L
largeur disponible est insuffisante pour proposer un autre aménagement et une CVCB avec
Z mves, Les recommandations sont les mémes nolamment sur les enjeux de visibilile et la
prise én comple des stabonnements molonses.

Cette solution est & réserver aux axes & faible trafic, le sewil

de 1000 vehd est retenu. Elle s'apphque également sur des
secbons de fable longueur

Emprise necessaire:; 5 métres




I DOUBLE SENS CYCLABLE

Sens Unique sauf vélo

FPrincipes

Ce typé d aménagement b pour prncipe deé suppimer, su
moins dans un sens, ke irafic motonsé sur un axe secondains

U s& Dase sur la signalsation de polcé pour contraindre la Gircutabon

Domaine d'emplol

Sur ks routes de montagnes, Futiisation de ce dispositl ast & privilégier pour Amélones ke
conforl des cychisies dans 2 sens montant én Iinterdisant, aveniualiemeént saul exceplion e
trafic dans & méme sens, Relativermeant facile & mettra en cduvrng, C& principe SUppOsSs
cépendant de disposer d'un réseau viaire sulfisamment mailie

Les caracténshques sutvanies sont retenues . Lin marquage axial drsconbinu par défaut al
continu én cas da visibilité réduite, ainst que 'utiisation de pictogrammas pour délimiter
lespace des cyclisies en double-sans cyclable | Une chaussée de 4,00m voire 4 50m en
cas denjeu ce visibliie | Une VMA & SO0kmih | Uin fux motarsa

de moins de 500veh) el sans trafic PL de transi|




ALTERNAT

Alternats a vue

Principes

Amenagement reduisant ponctuellement la chaussée

principale avec une gestion d'alternal a vue afin de

proposer un ameénagement cyclable séparatif suffisamment large sous forme de piste
cyclable ou de voie verle.

Domaine d'emplol

Ce type d amenagement se rencontre assentiellement dans des zones urbaines, mais peul
éire developpé sur les roules de montagnes pour une VMA ne dépassanl pas TOkm/h et a
condition de disposer d une visibilité suffisante.

Il est pertinent pour le traltement des discontinuiles, lorsque I emprise de la voirie est réduite
ponctueliement sans possibilité d'élargissement. C'est le cas par exemple au niveau
douvrages dan

Il peul étre déploye sur les axes peu structurant avec un trafic inférieur a 1000vehs.

En lermes d équipemenl la charle agricole 38 demande
une emprise disponible de 4,50m des lors gu'un separateur
dépasse 0,20m de hauteur, sinon 3,50m

La signalisation peut étre dynamique au besoin 0 I . T‘..hn
LAK L Lo d d




l ALTERNAT

Alternats a feux

Principes

Aménagement suppnmant une vole de circulation sur quelques

dizaines voire centaines de metres avec une gestion d'alternat a feux,

afin de proposer un aménagement cyclable séparatif suffisamment large sous forme de
piste Cyclable ou de vole verte.

Domaine d'emploi

Ce lype d ameénagemenl se rencontre essentiellement dans des zones urbaines, mais peul
étre développé sur les routes de montagnes pour une ViMA ne dépassant pas 70kmv/h el
lorsqué les conditions de wvisibilité ou la longueur ne permettent pas un fonchonnement a
vue de I'alternat

La faisabilité el le dimensionnement du dispositif se fail aussi au regard de [a nature du
trafic molorise, Des gabarits ou un velume trop iImportant peuvent rendre impossible la
réalisation de 'aménagement.

En lermes d'équipement la charte agricole 38 demande
une emprise disponible de 4,50m des lors qu'un seéparateur
depasse 0.20m de hauteur, sinon 3,50m.

La signalisation peul élre dynamique au besoin.




ll MIXITE PAR LA MAITRISE DE LA VITESSE

Chicanes et ecluses

Principes

Afin de garantir des vitesses réellement pratiquées adaptées a la nu:-m# vélo/motorsé, il
5 agil de créer une ou des déflexions significalives des trajecioirés des véhicules pour
réduire leur vitesse,

Le domaine d'emplol est défini en agglomeration, y compris en entrée avec des vitesses
d approches supéneures a S0km/h. En revanche, il n'existe pas de guide pour un domaine
d'emplol hors agglomeération,

Domaine d'emploi

Ces dispositifs sonl réservés aux routes avec une VMA de 50kmuh. lis nécessitent une
répétition fréquante pour étre efficace ainsi qu'une signalisation adaptée

lis sont plutdt destinés A des axes secondaires el sur des antrées d agglomération.

Leur dimensionnemeant nécassite la prise an compte du
gabarnit des véhicules circulant sur l'axe, en particuller en

présence de transports en commune ou de PL (cas des
grumiers),
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I Les criteres de choix

« Des proprietes courantes ....

* Pourles usagers:

« Securité
« Confort
« Partage de |la voirie

* Pourle maitred’'ouvrage et le gestionnaire
« Compatibilité avec la période d'exécution des travaux
+ Facilite et colt de mise en ceuvre
« Géne a l'usager limitée en phase travaux = furtivite des travaux
« Durabilité : résistance aux intempéries, au trafic
« Facilité d'entretien : moyens conventionnels, colts maitrisés
+ Esthetisme / insertion paysagere

#=v Y Cerema



Rayennemend oot Ry enrneraerl
raflechi Fogy réflecky

I Les criteres de choix

¢« .. etde nouvelles

considérations
environnementales

rl:,-.wmmnl Albedo
eleve

@, Quelles effets des températures en période de canicule sur la pratique
-'. du vélo?

(eniron conplears pavimpngnis + donrshey nirbo Francd)

+ Decarbonation des infrastructures
« Réduction des ilots de chaleur

» Désimperméabilisation des sols

» Recyclabilité

Temparaiure Précipiiation Frequentation
MAKHTILT AN LY moyonno
maoyonne moyoenng

o0

F Umne batsse de -23% de b pratique du vélo entre des lempératures « eslivales s
(allant au maximum 4 30°C) el des lempératures « caniculaines » {Supérieunes &
30°C et ne descandant pas sous la bare des 25°C)

=z Y@ Cerema

&
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I Desimpermeabilisation

« Revetement poreux
« Materiau peu sableux, tres grenu
« Support poreux

* Avantages :
« Désimpermeabilisation
* securite
* Point de vigilance :
« colmatage - entretien adapte

== W Cerema




I Decarbonation

« Constituants a moindre empreinte carbone

* Intégration de materiaux recycles

« Dans le revéetement
+ Dans les couches sous-jacentes

* Liants biosourcés
« Tout ou partie du liant provient de ressources vegetales

« Tempeérature de fabrication

* Enrobés a tempeérature abaissee
« Enrobés a I'emulsion = mise en ceuvre a température ambiante

« Recyclabilité

#r Y@ Cerema




I Enrobes au liant vegetal
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Enrobes au liant mganc}-minéral

e TN T L P'-
_',-..'-:l:"."-l-::lll.i'.l.

l“ .. i "‘;ﬂ"’a&&@iﬁ

q"-: e
|l|q S o ..:l:t' " ". I-.Ill'l:"'l..h
E"EE? %Hﬁi e, Hjﬁ%ﬁ-ﬂ
; -'-*: -ﬁgﬂ* S -f't.‘uf




I Beton hydraulique

e R Cerema
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l CONCLUSION

Les amenagements cyclables doivent
repondre a des criteres bien identifies,
pour étre pleinement en phase avec les
enjeux societaux, environnementaux et

technigques actuels.

Les produits disponibles peuvent étre
plus ou moins élaborés afin de réaliser
des aménagements satisfaisant a tout
ou partie de ces critéres.

La végétalisation et I'ombrage sont des
gages complementaires de reussite

= Y@ Cerema




10 MIN

QUESTIONS
REPONSES

oy e
""‘-_.-.__ —_— .—'.-'Ir:i 2 4 . .
%, - ] 4
\ —_ :
) = o
i
i
0 f
i
It
b
M
L
| o
= L
dl
=

Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

E N ADEME .

REPUBLIQUE =\ Les certificats V
FRANCAISE . :) D’ECONOMIES

o st | N/ D’ENERGIE e gy
- R '

“Concevoir des aménagements
cyclables adaptés aux topographies &
aux climats de La Réunion et Mayotte”

JONATHAN
PRIESTER

Directeur de projets Ingénierie des Chargé d'études sécurité
territoires et Mobilités au Cerema routiére et Référent vélo
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LEO JUSIAK CHLOE DURIF NAREN MAYANDY

Chargé de Mobilités Actives Chargé de Mission Chargé de mission mobilité
développement durable
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De |la rencontre a lI'usage quotidien du vélo:
le rGle des collectivités dans la progressivité

Permettre de:
Rester cycliste

Utiliser
Expérimenter &
P 2 S’‘équiper
V;'r Apprendre
Diagnostiquer Imaginer
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LE DIAGNOSTIC

Rester cycliste

Utiliser
&

Experimenter s'équiper

&

"u“nir Apprendre

Diagnostiquer Imaglner 5



LE CONTEXTE MAHORAIS

e Croissance démographique

la population a doublée en 20 ans passant de :

o 2002 ->160 000 habitants
o 2025 -> 330 000 habitants

 Département le plus jeune de France:

Plus de 50% a moins de 17 ans

e 84 % de la population vit en dessous

du sevil de pauvreté

o Déficit et saturations des infrastructures publiques
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COMMUNAUTE D’GGLOMERATION
DEMBENI*MAMOUDZOU
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«Pamandzi
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AVANT LES PISTES,
LES MENTALITES codema

DEMBENI*MAMOUDZOU

Frequence utilisation du velo e Réalisation d’une enquéte qualitative in sity
I 4 V4
® (Vide) sur l'usage du vélo sur la CADEMA
® Jamais
& Ponctuellement o ObjeCtifS :
SP TR o Interroger les habitants sur leur rapport
@ Tous les jours )
38 (34.9%) au vélo

32 (29.4%)

o Dresser des typologies d'usages

o |dentifier les freins/leviers au
changement pour adapter la strategie
cyclable globale




LES FREINS cadema
AU-DELA DE L'INFRASTRUCTURE &umpeicvsmousyss

|
Freqguence utilisation du vélo / femme - homme
Les barrieres identifiés (imaginées ou vécues) : 2 % 27 (Vide)-
Nombre
. . ;e / "y d'enre...
e Topographie & sentiment d’insecurite T
. ) . . 20 Nombre
e La voiture, symbole de reussite sociale ? denre...
B Ponct...
e Inégalités d'acces pour les femmes, les jeunes... B Regui..
B Tous les
10 jours -
MNombre
d'enre. .
_i 0 0 0 O
. [




QUAND LE VELO DEVIENT
UNE OPPORTUNITE cadema

Le vélo, vecteur d'émancipation:

le velo : une alternative credible au vehicule individuel 7
e 95% des repondants pensent que le vélo

Vide) . ;s 1.
-, est une alternative crédible.

® Oui
& Non

e Le vélo comme outil de santé publique
et solution fonctionnelle et économique
face aux emboutelllages

e Volonteé d'acces a la pratique du vélo
par les femmes mahoraises.




Chloé Durif

ANCRER L'ACTION DANS LA DUREE
LE SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

|

o - Ville de

Q Samt-Lows

o
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Amdnager des gones 30 ,“- | '4.%-'-‘-1 »
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oeuvre le
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directeur AT ilelals

gl acgpu

; DaphiEsss ded Vyatdms
Développer les D ciscouisition wals (aide
sSservices autour finangkre, logatian]



Naren Mayandi

L'ECOSYSTEME DU CYCLISTE QUOTIDIEN

2% (Ml Equiper les ménages

e Service de location longue duree Mobi’Ouest
e Régime d'aide a |I'acquisition VAE

.9 43W4 Sécuriser la pratique

e Aménager des itinéraires cyclables sécurises
¢ Stationnement (arceaux vélos)
* Apprentissage du vélo

29.{3] Dynamiser la démarche

* Cercle echange vélo

¢ Rando vélo intercommunale

e Application Géovélo

e Sensibilisation et communication
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VOIR & IMAGINER

Rester cycliste

Utiliser
&

Experimenter s'équiper

&

"u“nir Apprendre

Diagnostiquer Imaglner 5



1ERES ACTIONS : RENDRE LE VELO COC Mo

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION

VISIBLE & DONNER L'EXEMPLE DEMBENI*MAMOUDZOU

—" Des ambassadeurs sur 2 roues :

® Faire venir les acteurs
politiques en vélo lors des

évenements publics.

* Mise a disposition de VAE
aux agents de la collectivité.
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EXPERIMENTER &
APPRENDRE

Rester cycliste

Utiliser
&

Experimenter s‘équiper

&

Voir Apprendre

&
Diagnostiquer Imaginer 5

4
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Chloé Durif

ALLER A LA RENCONTRE @ Saint-Louis
DES USAGERS

e Etre |13 oU I'on ne nous attend pas

o | 'efficacite de se greffer sur des événements existants
(marchés, visites culturelles) pour faire "voir" et "essayer" le vélo.

N dw12 au 17 acit 2025
e &tang du Gol - Saint-fouia

( /]r,f&r der lpadubu-(

DIMANCHE 4 MAI 2025
Centre-ville de Saint-Louis

ACTIVITES GRATUITES DE 8H A 154

» linnaly do wilos dloctriques, « WSh30; EN4) » Patch ta chamibee & alr
e welon Couthes ot quad-Bikes . FIhaS: Cancors de rowe bril

e
+ Alelien de repadation + MO0 | Coutie Bdulte 8n vilo 30 pouces
- Animations Pour enfats

Rramén zot vélo !
y - P ART (43 BALADES

Dbcouvenia das shal
prrecsnscnx i Sonl -Losss

=5 (O MO @



Chloé Durif

+ 4 4+ 4 Ville de

UN VELO POUR /%, saint-Louis
TOUS LES PUBLICS

Le vélo, une affaire de communauté

S'assocler a des structures spécifiques pour
toucher de nouveaux publics :
e Balade a vélo avec I'lRSAM pour les
sourds et malentendants.




Chloé Durif

4 4 4 4 Ville de

-

LA VELO-ECOLE 8 saint-Louis
APPRENDRE A ROULER A TOUT AGE

3 sessions de 8 séances
e | es séances ont lieux tous les samedis matin
e Un double des clés fournis aux 2 associations

Acteurs impliqués :
CRUB a Saint-Louis centre et CCSL a la Riviere

72 participants formés

Les sessions velo-eécole ont attiré un public de quinquagénaires.
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UTILISER & S’EQUI

Rester cycliste

Utiliser
&

Experimenter s‘équiper

&

Uc’ir Apprendre

Diagnostiquer Imaglner 5



Naren Mayandi

AIDE A L'ACQUISITION DE VAE  L(&)u

Contexte et principe:
e Favoriser la mobilité douce et durable
e Complémentaire a Mobi'‘Ouest et au bonus de |'Etat
* Quvert a tous les résidents des 5 communes du TO sans plafond fiscal
* Achat de vélos neufs ou d’occasion homologués (VAE, Vélos pliants, familiaux,

handibikes, cargos...)

Montant:
* Plafond 300 € : VAE, vélos pliants, familiaux, Plafond

e Plafond 500 € : Cargos, Triporteurs, longtails, handibikes
e + Cumul possible avec I'aide I'Etat

Budget : 100 000€



Naren Mayandi

QUELQUES CHIFFRES

Nombre de dossiers / commune Données globales
250 (a septembre 2025)
e 417 dossier traités
- * 134 pour 2024
® 283 pour 2025
150 125 500€ alloués
* 124 000€ pour les VAE
- ¢ 1 500€ pour VAE
specifiques
50 Moyenne de 38 dossiers [ mois
0 8 1
Saint-Paul Saint-Leu La Possession Le Port Trois Bassins




EN ATTENDANT LES INFRASTRUCTURES CYCLABLES,
DEVELOPER LE POTENTIEL DES HABITANTS Cadema

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION
DEMBENI*MAMOUDZOU

delVAv/e]]
Faciliter I'acces a |I'achat/location de vélos en

ajustant le niveau d'aide aux niveaux de revenus
(Prime vélo, VLS)

- -., :'ﬁ.i il'ir':-.ﬂv:»—-— ‘-r-,
| =" e
kL
SAVOIR '
Initier la mise en place du Savoir Rouler A Vélo

(formations SRAV)

VOULOIR
Donner envie de se mettre en selle en organisant

des évenements (féte du vélo, forum)




Chloé Durif

MISE A DISPOSITION DE VAE
POUR PUBLIC EN INSERTION

e "t"""!’ '-!- V”le de'

4
jfi%& Saint-Louis

. - 4 |le de La Réunion

PERIODE : 3 partir de 2026

OBJECTIF : '
Réduire les freins a la mobilité des publics éloignés de I'emploi

Chantier
. . . - d’insertion
Offrir une solution gratuite, durable et encadrée | |

Favoriser I'autonomie via un contrat d’engagement [ e >
ailleur social

Mobiliser les partenaires sociaux pour le sulvi !
I Pole emploj ’

MISE EN CEUVRE Centre social Vélo-école
Prét de 10 VAE pour 2 a 8 semaines (renouvelable 6 mois max) <—r|——,

T,
Formation, remise en selle et accompagnement individuel 2 B

lCnllectivité
Points de retrait : Maison Sport Santé, maisons de quartier —
Communication : flyers, presse, stickers vélo
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RESTER CYCLISTE

Rester cycliste

Utiliser
Experimenter -
P 2 S'equiper
v':'" Apprendre
Diagnostiquer Imaglner 5



Naren Mayandi

« VIS MA VIE »

Cyclistes et conducteurs de bus
échangent leur place pour
renforcer la sécuriteé routiere






Naren Mayandi

TERRITOIRE

UEST

|I.E EIE LA REUNION

FAIRE PARLER DU VELO

Un échange immersif pour mieux Et siles c:hauf_f_eurs de buspi ientide: ?g:tre cot ’; - P.‘j:: ]...;

s comprendre les dangers de la route

Regarder sur B YouTube

Les conductrices et conducteurs de bus, sur |2 vélo, ont pu se rendre compte du danger que
représentent leurs véhicules et leur conduita.

kar_ouest_reunion - Suivre
Audio dorigine

kar_ouest_reunion

Vis ma Vie : Cyclistes et conducteurs de bus ont
échangé leurs places pour renforcer la sécurité
routiére

Aucun commentaire pour
l'instant.

Lancer la conversation.

33 Jaime




Chloé Durif

ACTION : ATELIER DE REPARATION |[REESR.
FORUM DE LA SECURITE ROUTIERE i

8 sessions : 3 ateliers de 30 minutes

e Apprentissage des différents élements de
sécurité du cycliste et de son vélo.

e Reglage des freins.

. o -
& 2
-
-

4 = s -
, . o ALIRE
e Trouver et réparer une crevaison e

= -

Wl
W
T“ WD W v

P
s :
\.‘J‘. : | \ 2N
- | | [ \
‘ . A —, " i I
L | (-'1.' e . '] I
Sl |

Acteur impliqué : La Recyclerie du Sud

200 collégiens de sensibilisés
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LES LEVIERS ,
POUR LA PROGRESSIVITE




10 MIN
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De la rencontre a lI'usage quotidien du vélo:
le rGle des collectivités dans la progressivite

LEO JUSIAK

Chargé de Mobilités Actives
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Chargé de Mission
développement durable
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Chargé de mission mobilité
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Liberté

e AVE
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FOCUS

10 idées pour la mobilite  (§ §%
et les espaces publics BONPOTE

SOPHIE POUTHIER

Référente Mobilités
a la Direction Régionale ADEME Océan indien




REEQUILIBRER
L'ESPACE PUBLIC

2

Piétons

30

Vélos

SRy | g m

Transports collectifs Transports collectifs

Véhicules partagés
(autopartage, covoiturage, taxi, VTC)

o= o

Véhicules motorisés privés

E X e
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METTRE EN PLACE UN PIETONNISER DE NOUVELLES
PLAN DE CIRCULATION RUES OU SECTEURS
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FAVORISER LES COMMERCES ET SECURISER LES ROUTES : TRAITER
SERVICES DE PROXIMITE LES COUPURES URBAINES

LIBERER CERTAINS ITINERAIRES DES
VOITURES LE DIMANCHE MATIN
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VEGETALISER LES IMPLIQUER DAVANTAGE LES USAGERS
ESPACES PUBLICS DANS LA TRANSITION DES MOBILITES

Koman nou sa déplas a nou

géneraux domin a La Rényon ?

molfiirés

CONSULTATION CITOYEMNNE

A

1 RUE SCOLAIRE | ' wi
SCHOOLSTRANT |

e —1
SEE T N ST

- —

METTRE EN PLACE DES
RUES SCOLAIRES
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MUNICIPALES 2026 : 10 IDEES POUR LA MOBILITE ET

L Taper ici pour rechercher

LES ESPACES PUBLICS

I Aurdlien Bigo 01 Mathiou Chassigraet
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(:EF. )i AVE

ENERGIE
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ARTICLE A CONSULTER EN
INTEGRALITE SUR LEBONPOTE.FR
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ATELIER CEREMA
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Jeu de plateau collaboratif sur la
promotion du vélo

ATELIER ADEME
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Fiolseiout VLS / VLD : entre contraintes et SRSy -

opportunités, lequel choisir ?
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e v TOURE FRANe EVEREOLE [N i Un tour de France de 3000 km en vehicule intermediaire a la
rencontre des pionnier(e)s d'une mobilité plus sobre, durable et
made in France.

En ville, on a des tramways, des bus, des metros, toujours plus de
pistes cyclables : mais en campagne, la voiture est souvent la seule
solution pour se déplacer.

Probleme : elle coUte toujours plus cher a I'environnement et a notre
portefeuille. Mais alors, existe-t-il des alternatives pour la remplacer ?

Pour trouver des solutions, le réalisateur et vélo-reporter Jéréme
Zindy parcourt la France a bord d'un véhicule Iéger et innovant a la
rencontre des pionniers qui inventent et expérimentent des véhicules
respectueux de nos limites planétaires et créateurs d’emplois en
France et en Europe.

sous ompuLsoN oe GABRIEL PLASSAT L ot JERTIME ZINDY oxnazene
panocros LES AVENTURIERS DECARBOM sacanon AMANTINE CLAR ps:

Pile entre le vélo et la voiture électrique, on les appelle...
les véhicules intermédiaires.
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