
Décider face aux risques hydrauliques et terrestres : stratégies 
d’adaptation et actions sans regrets 
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 Carte géologique du BRGM : contexte géologique du site

https://infoterre.brgm.fr/

 Sites web : Géorisques, Base de Données de mouvements 

de terrain du BRGM

https://www.georisques.gouv.fr/

 Différents dossiers d’études sur l’itinéraire : problèmes 

géotechniques et travaux réalisés, rapports de visites des 

ouvrages

https://infoterre.brgm.fr/
https://www.georisques.gouv.fr/


 Relevés géologiques et morphologiques : formations 

géologiques, structures...

 Relevés des instabilités : indices, délimitations des zones 

instables (GPS)…

 Relevés des protections réalisées

 Relevés hydrogéologiques : écoulements d’eau, sources, 

exutoires…

 Analyse sommaire de l’état des murs

 Délimitation des différentes zones homogènes : relevé des 

PR



Constat des dégâts d’octobre 2024 : plusieurs zones de chutes 

de blocs avec encombrements de matériaux sur la route



Constat des dégâts d’octobre 2024 : plusieurs zones de 

glissements superficiels avec accumulation de matériaux sur la 

route



Réalisation des fiches descriptives pour chaque zone identifiée :



Calcul de la hiérarchisation des zones : à partir d’une 

grille décrivant la pondération de chaque critère pris en 

considération 

 Le niveau de l’aléa :



 Le niveau de la vulnérabilité : expression du niveau 

d’effet prévisible d’un phénomène naturel sur des 

enjeux (route et l’Homme)

1- l’impact du phénomène sur les deux voies de 

circulation de la RD 488 : si le phénomène condamne 

une voie (fermeture partielle avec alternat), la 

pondération est 1. Si le phénomène condamne les deux 

voies (fermeture totale avec déviation), la pondération 

est 3. 

2- le type de dégât : si le phénomène n’implique que 

des matériaux sur la route (encombrement), la 

pondération est 1, si le phénomène détruit la structure 

de la route (destruction), la pondération est 3. 

3- la durée de l’interruption du trafic : si la route va 

rester indisponible pour un court terme (quelques 

heures à un jour), la pondération est 1. Pour une 

moyenne durée (plusieurs jours à un mois), la 

pondération est 2. Pour une période plus longue, 

supérieure à 1 mois, la pondération est 3. 



 Le niveau de priorité des travaux : somme des 

pondérations

1- Priorité 1 : réalisation des travaux à court terme, 

dans les 5 ans (note de 10 à 14)

2- Priorité 2 : réalisation des travaux à moyen terme, 

dans les 10 à 15 ans (note de 6 à 9)

3- Priorité 3 : réalisation des travaux à long terme (note 

de 5)



 Cartographie des différentes zones

 Remplissage de la table avec tous les éléments 



Représentation cartographique des différentes 

zones



Synthèse des données

• Analyse par type d’aléa, par priorité

• Répartition des coûts…



Difficultés de cette étude

• Evaluation des coûts : nécessité d’échanger avec le 

gestionnaire

• Grilles de priorité différentes selon le tracé : pour la 

vulnérabilité, prise en compte de facteurs différents 

selon la localisation géographique, l’importance 

économique du tracé…

Avantages de la méthodologie

• Evolution de l’étude avec le temps

• Document de base et un support pour la demande de 

financements des travaux importants




