


Objectif de construction d’une matrice OD nationale  :

✓ Entre départements

✓ Longue distance – plus de 80km 

✓ Pour les VL et PL

Est-ce que les données FCD peuvent compléter les données d’enquêtes OD trop 

difficiles à réaliser à certains endroits (trafics trop importants, conditions de 

sécurité non réunies….) ?

✓ Peut-on remplacer directement les enquêtes OD par les données FCD?

✓ Y a-t-il des différences dans la structure des flux des données FCD par rapport aux données 

d’enquête ? Si différences : peut-on les corriger ?

✓ Comment rendre les données FCD compatibles aux flux enquêtés par enquêtes OD ?



Démarche - Postes et sources de données

1. Sélection d’axes : 

P1: Autoroute A26 (péage de Setques: axe 
Calais-Reims)
P2: RD301 (axe interurbain à l’Ouest de 
Lens)

A26

D301

FCDA n %

COYOTE 5387 46,0

INRIX 6326 54,0

FCDB n %

AXXES 896 7,1

COYOTE 7443 58,9

EIFRIG 608 4,8

WFC 2055 16,3

WFT 1627 12,9

2. Recherche de données : 2 fournisseurs FCD 
(nommés FCDA, FCDB dans la suite de la 
présentation) : 

Achat de 20 jours de données autour du jour des enquêtes 
(mardis et jeudi non fériés)

4 jeux de données créés pour faire les exploitations : 
– 1 jour de FCD (même jour que l’enquête)
– 5 jours de FCD (équivalent à l’enquête)
– 10 jours de FCD
– 20 jour de FCD

1 Jour – jour de l’enquête – Taux d’échantillonnage

Total 

(manuel) Enquête FCDA FCDB

A26 12 136 18,8% 4,7% 4,2%

RD301 20 592 12,8% 2,2% 2,2%



Constats avant redressement –

Origines – 5 jours de FCD

Constat: Concentration des origines le long des grands axes pour les données FCD

Enquête FCDBFCDA

Les centres moyens des origines

A26 RD301



Comptage 
Automatique

1 ou 2 semaines

Comptage 
manuel

Enquête

Redressement par type 
de véhicule (VL/PL) et 
jour

Coef1 Coef2 Coef3

Redressement par type 
de véhicule (détaillé) 
agrégé à la journée

Redressement par type 
de véhicule (VL/PL) et 
période horaire

Interview 
Échantillon 

Enquête

Interview
Redressé

Coef2

Coef3

Importance des comptages de qualité!



Avant redressement Après redressement

Même avec effectif 

équivalent au TMJA, 

les données FCD 

doivent 

nécessairement être 

redressées avant 

exploitation !

Le redressement 

fonctionne bien à 

condition d’avoir de 

l’information sur toutes 

les plages horaires



A26 RD301

Sur autoroute

Faible effectif des FCD au-delàs de 500km :

• Est-ce dû à la réinitialisation des ID au cours du temps ?

• Se cumulent dans la classe 100-200km ?

• Concentration sur les grands axes ?

Sur départementale

Sous-représentation des déplacements à courte distance (- 20 km):

• Non utilisation des outils d’aide à la conduite (coyote,….) hors 

autoroute pour les petits déplacements?



Les départements de départ des trajets

1 jour :

Jour d’enquête

20 jours :

Max FCD

5 jours :

~ enquêteSens

Agréger plusieurs sources de données FCD 

permet-il d’améliorer la diversité des départements 

d’origine?

Constat: les départements du Sud de la France (+500 km) ne 

sont pas présents dans les origines avec les données FCD



NB OD 1j 5j 10j 20j

Enquête 59 59 59 59

FCDA 14 21 27 32

FCDB 22 39 53 74

Nombre total d’OD
A26 - Matrices : 20 principale OD, 97% du trafic

Indicateur de comparaison GEH

Axe GEH 1j 5j 10j 20j

A26
FCDA 4.14 3.76 3.59 3.43

FCDB 4.60 3.76 3.42 3.13

RD301
FCDA 10.86 8.92 8.36 7.62

FCDB 10.66 7.54 6.28 5.69

𝐺𝐸𝐻 = 𝑚𝑜𝑦
2(𝑎 − 𝑏)²

𝑎 + 𝑏

RD301 - Matrices : 20 principale OD, 97% du trafic

NB OD 1j 5j 10j 20j

Enquête 25 25 25 25

FCDA 16 24 29 33

FCDB 13 37 52 59

RD301

A26 - 1 jour de FCD n’est pas 

suffisant

- Plus il a de jours de 

données  FCD, plus les 

matrices sont semblables (cf

diminution GEH)

- Pour le poste autoroutier, 

les matrices enq OD et FCD 

son proches, c’est moins le 

cas pour la RD où :

- Échantillon faible

- Des OD plus éloignées



1. Avec 2 postes de test et 2 prestataires différents, il est difficile de conclure sur la faisabilité d’utiliser 

des données FCD en complément des données enquêtes OD routières pour la construction matrice 

nationale (département * département)

2. Le problème principal semble se concentrer sur la longue distance

3. Il n’est pas possible d’avoir des coefficients correcteurs, par exemple par classe de distance, à 

appliquer directement sur les données FCD (chaque poste est spécifique)

4. Volonté de poursuivre l’analyse de postes doublés (enquêtes OD/données FCD) en 2026




