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e Aménagements cyclables : évolution des référentiels techniques

L’évolution des référentiels nationaux de 1970 a nos jours
Thomas Jouannot (Cerema)

Chaussées a voie centrale bidirectionnelle (CVCB) :
Présentation d'une note de cadrage nationale
Louis-Marie Portal (DSR — Ministere de I'Intérieur)
Didier Caudoux (DGITM - Ministere des Transports)
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e Aménagements cyclables : évolution des référentiels techniques

Un référentiel national réactualisé pour les carrefours urbains
Bertrand Deboudt (Cerema)

Prise en compte des cyclistes dans les carrefours a feux
Tanguy Mitchel et Alexis Pinel (Métropole de Lyon)
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e Aménagements cyclables : évolution des référentiels tecl(

Fiches techniques vélo : gestion des traversées cyclables hors agglome
Orianne Jouan (Collectivité européenne d'Alsace)

Séparations velos-voiture hors agglomération
Démarche nationale d’analyse des pratiques
Cécile Szymanski (Cerema)
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I Module questions [ réponses

A vous de l'enrichir pour alimenter les temps d’interaction avec les intervenants!

Nos colléegues du Cerema mobilisés pour répondre a vos questions

Joachim Henry

Thomas Lavaur
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Les référentiels nationaux pour

les aménagements cyclables:
des années 70 a nos jours
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e Analyse par thématique

Les ouvrages analyses

1974 2000-2008 2015 2020-2026
Setra: Aménagements pour les  Certu: Recommandations pour les Plan d’action pour Cerema : aménagements cyclables provisoires
cyclistes et cyclomotoristes aménagements / itinéraires cyclables les mobilités actives / rendre sa voirie cyclable / schéma directeur

des aménagements cyclables...
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e Analyse par thématique

1. Des aménagements pour quelle typologie d’usagers ?
2. Quels criteres pour choisir entre mixité et séparation ?

3. aménagements en sections courante
4. Aménagements en carrefours

1974 2000-2008 2015

X

2020-2026

Plan d’action pour
les mobilités actives

Setra; Aménagements pour les  Certu: Recommandations pour les
cyclistes et cyclomotoristes aménagements / itinéraires cyclables

%> Cerema

Recommandations pour

les aménagements cyclables Mieux pdn‘;gul l'es
es reg

R dai pace publi
SCOMMAATIONS poLN s régles évoluent !
les itinéraires cyclables

Décret n° 2015-808 du 02 juillet 2015
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Cerema : aménagements cyclables provisoires
/ rendre sa voirie cyclable / schéma directeur
des aménagements cyclables...
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Il ¢lomoteurs - trois véhicules pour une méme enfovercdes ==
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Guide Setra 1974 : cycles, cyclomoteurs et aneegements (g

catégorie de « deux roues » ‘.
cyClisteg

L utilisation des daﬁx roues dépendra beaucoup des conditions climatiques de
la région *, Si le revétement d’une piste est moins bon que celui de la chaussée voisine, R ok
les deux roues empruntera la chaussée.

" N faut rermarguer, cependant, que dans certaines rdgions (le Nord de la France en particulier), l'utilfsation
des deux roues reléve presque de la tradition,

-~ b )
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Guide Setra 1974 : cycles, cyclomoteurs et
I vélomoteurs - trois véhicules pour une méme
catégorie de « deux roues »
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- DESCRIPTION DES DEUX ROUES

Il y a deux catégories de deux roues en France.

- Les motocyclettes et les vélomoteurs (plus de 50 cm?)

Leurs performances en vitesse et en accélération leur permettent de s'intégrer
dans le flot des voitures auxquelles on peut les assimiler.

Leur wulnérabilité impose une -amélioration geénérale de la circulation qui ne leur
est pas spécifique (hiérarchisation des voies, amélioration des régles de circulation en file
et particufierement dans Ies carrefours, aménagement des sorties prwéu sur la voie
publlque J :

- Les ﬂcles, cyclomoteurs et vélomoteurs

Ces véhicules, @ faible encombrement peuvent se faufiler entre les voitures et
atteignent ainsi des vitesses moyennes élevées. Leur stationnement est facile. Seuls ces
véhicules sont autorisés @ emprunter les pistes cyclables. Etant démunis de suspension,
il faudra leur offrir un revétement de chaussée trés lisse.

Leur circulation pose les mémes problémes que la c:lrculatlon des piétons : séparation
des circulations, sécurité, qualité d’environnement. :

Le code de la route définit comme cyclomoteur, tout véhicule & deux roues

muni d’'un moteur thermique auxiliaire, d'une cylindrée n’excédant pas 50 m?, et dont -

la vitesse de marche ne peut excéder par construction 45 kmf'heure (Article R 188 du
Code de la Floute)

J’C/Omoto"\c’\q}
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e Guide Setra: quels critéres pour choisir entre mixité et 5" (il
séparation ? e = et |
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e G.Ulde §etra 1’97-j-l : construire des pistes cyclables aux ‘F"‘;“;'” smm
dimensions généreuses... o ferds =

dénivellation > 0,1 m |

‘_

Onen déduit les profils en travers ci-dessous : ‘PENTE &%

..................................

............................

. géntvstation < 0,10 m ot Moy B
CHAUSSEE TERRE PLEIN DE PISTE CYCLABLE TROTTOIR =T e " Crostotion Rmaten
' SEPARATION - _
PENTE 4%
e eryETTTrE— Cas n° 2 - La pists est bordée d’un trottoir, La dénivellation est supérieure & 10 centimetres.
"""""" L>2m ' La piste a donc une surlargeur de 50 centimatres,
Cas n° 1 - Largeur minimum d'une piste sans dénivellation latérale.
dinivellation >> 0,1 m dénivellation >> 0,1 m
........................ a2 0s0,| |
Cas n° 3 - La piste est bordée de deux dénivellations. Elle a deux surlargeurs de B0 centimétres.
L’arbre bordant la: plste esta 25 oentlméu‘es du bord de celle-ci.
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I Sctra 1974: ... sauf « quand ce n’est pas possible » et foveurcle i

Il faut souligner-que mieux vaut souvent ne realiser aucun aménagement en faveur de la circula-
tion des deux roues que de réaliser des pistes ou des bandes cyclables trop étroites. On risquerait
alors d'augmenter le nombre d’accidents : certaines expériences frangaises en témoignent. |
Pour ces raisons, ces aménagements ne sont, en général, pas @ recommander dans les centre-villes

ou le melange des circulations est preférable; c'est plutOt le long des voies de ta periphérie des ... el e
villes desservant des établissements scolaires ou des zones industrielles, que }‘on cherchera 3

implanter une piste ou une bande cyclable. On se référera alors aux normes précomsées
dans ce document. -
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aménagements Js[“m
Setra 1974 : la bande cyclable quasiment proscrite o .

¢ ChStes

Les bandes cyclables présentent un grand nombre d‘inconvénients, en particulier,
du point de vue de la sécurité, en raison de |"absence de séparation physique entre la bande
et la chaussée.

Fig. 12 - Problémes de sécurité posés par la bande cyclable
Pour toutes ces raisons, la construction de bandes cyclables ne nous parait pas
a recommander.
gﬁﬂauqus -~
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Guide Setra 1974: le carrefour a ilots amandes déja
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] Principe 2: ... sauf « quand ce n’est pas possible »
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2000-2008:

Recommandations pour
les amenagements cyclables

Recommandations pour

les aménagements cyclables i
Version mise @ jour en septembre 2008 i Reﬂﬂmmaﬂdatlﬂns pﬁur

les itineraires cyclables

UNE VOIRIE POUR TOUS

sécurttd ot cohabitation sur ka vok publiquo
au-dala dos confints d'usage

Ediions du Certu
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Recommandations pour
les itineraires cyclables

I 2000-2008: des aménagements différenciés suivant |
plusieurs catégories d'usagers identifiées :

. L
R§n’donne0wﬂ
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e
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Moyen rapide et économique pour se rendre au travail (source : CETE de I'Est)

Peloton de spo rtifs avant I'ascension d'un col Balade en famille sur I'ac cotement revétu d'une route a faible tr;fit; (;aurce: CH;ia;fst}
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P

o les aménagements cyclables
_ les aménagements cyclables —— Recommandations pour
les itineraires cyclables

e RAC/RIC quels critéres pour choisir entre mixité et |l

séparation ?

(addi-’lc-i:)ar?gee: 2V /éens) e @\@
A
12000 - Légende 2008
11000 4 I Circulation mixte
10000 Aménagement de type bande
ou piste contigué a la chaussée
9000 Piste &loignée de la chaussée
8000
7000
6000
5000 Legende 2000
:ggg B Circulation mixt_e'j
- B Bande cyclable
1000 "~ Piste cyclable

O 10 20 30 40 50 60 70 Vitesse (km/h)
EX

g;;l,ﬁ%;%‘;ﬁ £ Cerema Schéma d’aide au choix d’'un aménagement issu
‘ EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE des expérimentations francaises et recommandé par le Certu 24



Recommandations pour

o RAC/RIC : aménagements en section courante et

Ex
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« Retour en grace de la
bande cyclable

* Mise en avant des zones de
circulation apaisée, des
doubles-sens cyclables

« Diminution des largeurs
minimales recommandées

Deux fois plus de schémas avec
bandes cyclables que de schémas
avec pistes cyclables

SiX Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

En milieu urbain, ce type de bande classique,
simplement marquée, convient bien pour des voies
de distribution des quartiers ou voies interquar-
tiers ou le trafic est moyen et la vitesse se situe
entre 30 et 50km/h. Certaines configurations
d'artéres et certaines densites de trafic permettent
également de choisir la solution «bande cyclablen:
c'est le cas par exemple des avenues equipées
d'une onde verte modérante ou encore lorsqu'il ne
subsiste, aprés aménagement de la bande cyclable,

qu'une seule voie de circulation motorisée dans
chaque sens.

Recommandations pour
les itineraires cyclables

26



Recommandations pour Recommandations pour

- RAC/RIC : aménagements en section courante e ] S

* Retour en gracede la
bande cyclable _ , o
. 1.3 Les aménagements compatibles avec une circulation apaisée 7
« Mise en avant des zones de 3.3.1 La circulation en zone 30 7
5 ¥ e A 5.3.2 Laire pi¢tonne 3
Cl rCUIatlon a palsee’ des 5.3.% La circulation dans les contre-allées et les parcs ]
dOU bleS—SenS CyCIa bleS 134 La rue 4 double sens dont un sens est réservé aux cycles
2 o 0 ou le double sens cyclable dans une rue & sens unigue 40
° Dl.m.l n Utlon des Ia rgeU IS 3.3.5 La cohabitation vélo et bus 41
mini males recomma ndees 126 La voie latérale multi-usages (voie de désenclavement) 41
.37 La voie verte 4
i.3.8 La voie a priorité cycliste: exemple allemand 4
3.4 Les aménagements de type sbanden [T
4.1 Laccotement revétu 4
i4.2 La bande cyclable marquée 45
i.4.3 La bande cyclable avec séparateur franchissable 4
3.5 Les aménagements de type upisten 4

LES ZONES DE CIRCULATION 51 La piste sur chaussée .
= 1.5.2 La piste intercalée @
PARTICULIERES EN MILIEU URBAIN i.5.3 La Eist& cyclable 4 hauteur intermédiaire entre trottoir et chaussée 49

.54 La piste cyclable au niveau du trottoir 50
AIRE PIETONNE, ZONE DE RENCONTRE, ZONE 30 - . ] -
i.5.5 La piste périurbaine |
TROIS OUTILS REGLEMENTAIRES 1.6 Les aménagements particuliers 51
POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE LA VOIRIE ) ¢ | : P
Decrer 2008-754 pu 30/07/2008 ‘ ...I Les ouvrages d art_en passage supérieur ou inférieur 5
.62 Les passages inférieurs et passerelles pour cycles 5z

A
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Recommandations pour Recommandations pour

I RAC JRIC : aménagements en section courante e L ==

* Retour en gracede la
bande cyclable

i Les aménagements compatibles avec une circulation apaisée

« Mise en avant des zones de La circulation en zone 30
5 ¥ e A 5.3.2 Laire pi¢tonne
Cl rCUIatlon a palsee’ des 5.3.% La circulation dans les contre-allées et les parcs
doubles-sens CyCIa bles 334 Larue 4 double sens dont un sens est réservé aux cycles
o o 0 ou le double sens cyclable dans une rue & sens unigue
« Diminution des largeurs — - :
mini males recomma ndees 126 La voie latérale multi-usages (voie de désenclavement) 41
i.3.7 La voie verte £
i.3.8 La voie a priorité cycliste: exemple allemand 4
3.4 Les aménagements de type sbanden [T
4.1 Laccotement revétu 4
i4.2 La bande cyclable marquée 45
i.4.3 La bande cyclable avec séparateur franchissable 4
3.5 Les aménagements de type upisten 4

La piste sur chaussée ]

LES ZONES DE CIRCULATION
= ;5.2 La piste intercalée =
PARTICULIERES EN MILI EU URBAIN 3.5%.3 La Eiste cyclable 4 hauteur intermédiaire entre trottoir et chaussée Ll

.54 La piste cyclable au niveau du trottoir 50
AIRE PIETONNE, ZONE DE RENCONTRE, ZONE 30 - . - -
i.5.5 La piste périurbaine |
TROIS OUTILS REGLEMENTAIRES 1.6 Les aménagements particuliers 51
POUR UN MEILLEUR PARTAGE DE LA VOIRIE 3 g | : P
Decrer 2008-754 pu 30/07/2008 - .1 Les ouvrages d art_r‘:n passage supérieur ou inférieur 5
.62 Les passages inférieurs et passerelles pour cycles 5z
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Recommandations pour

- RAC/RIC : aménagements en section courante B 1 ot

Mise en avant des zones de
circulation apaisée, des
doubles-sens cyclables
Retour en grace de la
bande cyclable

Diminution des largeurs
minimales recommandées

Ex
REPUBLIQUE \

TTTTTTTTT

Fraternité
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Une piste unidirectionnelle doit avoir une largeur
superieure a 1,50 m pour laisser passer les engins

meécaniques neécessaires a l'entretien.

30



Recommandations pour

- RAC/RIC : aménagements en section courante B 1 ot

Mise en avant des zones de
circulation apaisée, des
doubles-sens cyclables
Retour en grace de la
bande cyclable

Diminution des largeurs
minimales recommandées

Ex
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Fraternité

Z;gncmss N ‘s Ce re m a
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Pour les pistes bidirectionnelles, une fourchette
de 2,60m a 3m est recommandeée en milieu
urbain. En rase campagne, la largeur préconisee

est plutét de 3 m.

32



2015: plan d'actions
pour les mobilités

actives (PAMA) Sillnunn

15 fiches pour expliciter les

Mieux partager I'espace public :
les regles évoluent !

éVOIUtions réglementa ires Décret n° 2015-808 du 02 juillet 2015
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%= Cerema

AMENAGEMENTS CYCLABLES

2020-2026: la crise

sanitaire rebat les
cartes des

recommandations . SIN

RENDRE SA VOIRIE CYCLABLE P =

LES CLES DE LA REUSSITE

CYCLABLES
Planifier é: lable
el cyclable complet,
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2020-2026: la crise
sanitaire rebat les
cartes des
recommandations
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RENDRE SA VOIRIE CYCLABLE

LES CLES DE LA REUSSITE
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— Guide voirie cyclable: aménager pour le plus grand
nombre

Afin de rendre attractive la pratique du vélo pour le plus grand nombre, il est
fondamental de constituer un réseav cohérent, continu et hiérarchisé cou-
vrant |a totalité du territoire. En effet, des aménagements isolés ne suffisent
pas a rendre le vélo attractif, sor, efficace et concurrentiel face aux autres
modes de déplacement.
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e Guide voirie cyclable 2021 : comment choisir entre
mixité et séparation ?

m - .‘\ D DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
K4 e 0o - .. _
TRAFIC

UNITES DE
L VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/]JOUR)

Piste cyclable

Piste cyclable

EX

REPUBLIQUE

FRANCAISE 4 ( m

“2*““‘ ‘ cuMAsEESES DE Dzma a_c Prioritaire sur le trafic
REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte

sécant
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Il Guide voirie cyclable 2021 : un dimensionnement des
infras cohérents avec les ambitions de fréquentation

PISTE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE
DEGAGEMENT LATERAL CONFORTABLE : 150 cm

Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum ESPACE VITAL : 100 cm

(par jour et par sens) 75 em

0-1500 2m

>1500 25m 125] 25
E

Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum é

(par jour dans les deux sens)

0-1500 3m
1500 - 3000 35m
> 3000 4dm
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e Guide voirie cyclable 2021 : le plan de circulation
comme outil
pour rendre les territoires cyclables

| l \LI.\,

itineraire de
) transit motorise

itinéraire dedié
aux cyclistes :
piste cyclable,
(&") ﬁ double sens
cyclable, impasse
sauf cyclistes

itinéraire partagé
entre trafic
_ﬁ cycliste et trafic
motorise de
desserte
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Il Guide voirie cyclable 2021 : intersections

.

1]

II mIllll Il};

2K —<'=<<l

=

‘_
=

as®
¥

L]

<< 2!

Hnimuuum@

|=—.-"
—

13 Do

% A

yo

)3* >3

I IIIIIDJ II

Bmm

o

R>5m
»
- .
[ 2.5 m (minimum : 2 m)
EX 05m
REPUBLIQUE 20m

"'#‘"” EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

FRANCAISE )‘4 Ce rema 9 ‘ |




Il Guide voirie cyclable 2021 : intersections
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LE SCHEMA DIRECTEUR
DES AMENAGEMENTS
CYCLABLES

| $ |
o EPUI
T FRANCARE £ Cerema

=M

AMENAGEMENTS CYCLABLES
PROVISOIRES : TESTER POUR | RS
AMENAGER DURABLEMENT

GUIDE —eeneony
EXPRESS

Vélos et voitures : séparation ou mixité, les clés pour choisir

i Eg:

SOMMAIRE

Mm i

erafic doit-om séparer s cyclises de a circlacion meserisce L sone 30 sl
aménagament cclable

=[BDe
O |
I i T T

1. Planifier la réalisation d‘un réseauv cyclable
cnminu et }Fiérarchi“’ L Ry L R L e P e R R T ST P L R T s o el o e R R 4

atnactive o teas s cxclive, present 4 & vemi

S —
it

LH

it

Quels critares pour cholsit antre séparation et mixitd ?

2. Améliorer rapidement la circulation a vélo -
quand c'est possible e )

u

3. Choisir entre séparation et MixXité ... f)

4. Concevoir un plan de circulation =
favorable au VEIO e A

E. Froposer des amenagements
structurants et efficaces i 16

€. Organiser la cchabitation avec le trafic
- - el - I Romhuaue ¢Cerema
motorise dans [es rues apaISees ... et a——"" [ [ B

Aménager des rues apaisées
Zones 30, zones de rencontre et aires piétonnes

7. Soigner les intersections ...... i 32
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I GUIDE HORS AGGLOMERATION
DGITM
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Ameénager le réseau cyclable
en dehors des agglomérations

Planifier et choisir les types d’aménagement
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