Prise en compte des cyclistes dans les
carrefours a feux

Service Transformation de I'Espace Public
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REFERENTIELS D’AMENAGEMENTS
CYCLABLES

METROPOLE
GRAND gA{)




Accroissement du réseau cyclable et des usages

o

les Voies
Lyonnaises

RESEAU 2026

Augmentation du trafic vélo
entre 2019 et 2023

METROPOLE

Données des compteurs vélo installés sur les axes cyclables
principaux de la Métropole de Lyon, entre 2019 et 2023 GRAND BA\{s])]
Source : data.eco-counter.com




Guide de conception des carrefours a feux

Guide de conception
des carrefours a feux

Métropole de Lyon

Direction des Infrastructures et de I'Exploitation des Mobilités
Transformation Espace Public / Etudes Multimodales
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Fiche n"23 -
3 - Gestion des mouvements spécifiques Métropole de LyoNDGEEF’/DIEM/STEP

Mouvements obligatoires : définition metropolita B ]

ine
U_n mouvement obligatoire est
circulation ne comportant qu'un

directionnel possible ay sein
circulation.

un courant de
seul mouvement
d'un  couloir de

La présence d'une bordure aprés la ligne de feux ou la
séparation de deux mouvements nimpliquent pas qu'un
mouvement soit obligatoire.

Ainsi le mouvement de Toure-a-Gauche ch-contre n'est
pas obligatoire puisque deux mouvements directionnels
sont possibles : Tout-Droit et Tourne-a-Gauche.

Figure 7 : Présence d'une bordure
Trai d'un

La notion de mouvement obligatoire concerne les véhicules motorisés. Si un flux vélo pouvant faire
plusieurs mouvements est présent a coté du mouvement obligatoire motorisé, il n'est pas pris en
compte. Seul le mouvement motorisé est considéré et analysé.

Le traitement de cette typologie de mouvement obligatoire doit se faire au regard du contexte, de la
qualité de la traversée piétonne, de la visibilité et des flux attendus

1]

3 niveaux ce compalibilite selon les flux de véhicules toumants en cont avec le passage pieton

Entre 300 ot 500 véhiculea/h
compatble
Fonctionnement compatible avec anticipation da Fouvertur
avec antiipabon de |'ouverture 1 mouvement pélon ol fau
L 1t pieton véhicule R11j

76 8 : fx de Vehicules fournants en confilt avec un passage

Moins de 300 véhicules/h Plus de 500 véhiculosh

spécaie
1a sécunté des pions et
Tecouement vetveule

ton en mouvement oblig

écurisation de la traversée piétonne doit rester une priorité, Sile calrévﬂour est capacitaire.
r;:::::t pas exclure d'office le passage en 3 phases pour accroitre la sécuri
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Usage de la signalisation cycles

La circulation des cycli
code de la route et /)

Usage de la signalisation cycles

listes est, comme pour les autres modes, réglementée par le
" Int v

Métropole de Lyon'DGEEP/DIEM/STER

S'appuie sur des Signaux communs aux autres

Objectifs métropolitains

Le développement de la pratique cyclable rentre dans le
cadre des objectifs développés dans le guide d'orientation
des aménagements des rues

* Orientation n° 3 : Apaiser les rues
¥ Action 2 : Transformer les rues existantes
¥ Action 5 : Créer des nouvelles rues apaisées
v Action 6 : Sécuriser les intersections

* Orientation n° 4 : Partager équitablement la

voirie
¥ Action 3 : Rendre la métropole cyclable

Ce guide souligne que « Les lois LOM et LAURE doivent étre
systématiquement respectées lors de la création de voles
nouvelles (en fléchant des aménagements de type aire
piétonne, zone de rencontre et zone 30 avec Double sens
cyclable) et lors des travaux de rénovation des voiries
existantes »

surla Si

usagers (voitures, piétons) et sur
des signaux spécifiques.

Réglementation

LlInstruction Interministérielle sur
Ia Signalisation Routiére

Dans sa 6™ partie, ISR précise les

signaux, notamment ceux spécifiques.
aux cycles.

Routiére. Ele

des différents

Le guide pour la conception des aménagements cyclables
détaille les principes de mise en ceuvre, les de
ces aménagements.

Métropole de Lyon = Guide de conception des

carmefours a feux - 12/2025_v2.2

Fiche n°5.2 -
iche n°5.2 - Piste bidirectionnelle Meétropole de Lyon/DGEEP/DIEM/STER

© les cycles et les mouvements tournant: los véhicules présy
s d
icules présente
En fonction des volumes des mo:
piste bidirectionnelle, la gestion

La gestion des conflits entr
un réel enjeu d'écoulement

uvements tournants se retre
de la piste est 2 adapter

ouvant en conflit avec le flux vélo surla

3 nivooux do cor 16 solon os flux do véhicules tournants en oonfit avee le pisto bidircetonelio

Moins de 300 véhiculesh | Entre 300 et 500 vehiculesin Plus de 500 véhiculesh
st los mouvements tournants suf les mouvements tournants sur les mouverments tournants.
Fonctionnement compatible mas
Fonctionnement compatible g rdsrionr Phase
entro la piste bidirectionnelie et GAmarmage des wios etou un fécouloment de la piste
8 véhicules toumants. profongement du vort vihicules bidirectonnelle

Le fonctionnement du carrefour sera également & adapter (avec la création d'une phase spécifique
dans les cas les plus contraints)

)\ Phasage prévisionnel pour
Phasage prévisionnel pour ) Phasage prévisionnel pour
moins de 300 véhicules/h 300 & 500 véhiculesih plus de 500 V:th
SUr les mouvements toumants : | sur les mouvements tournants sur les mouvements

¢ o res fiches
Document de référence Référence aux aut

suide pour la conception des aménagements 5.1 - Usage de la signalisation cycle:
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https://labdesespacespublics.grandlyon.com/ressources/conception-des-carrefours-a-feux/

Traltement des mouvements tournants
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https://maps.app.goo.gl/ZCoHm3dmRC6SUZCw7

phasage historigue

Traltement des mouvements tournants
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https://maps.app.goo.gl/ZCoHm3dmRC6SUZCw7

Traltement des mouvements tournants

D
‘O
G

| -

@)

Q.

Q.

©

-
O
G

M Kk

O
O

@)

-

« Seécurisation de l'intersection pour les modes actifs

SRR : PO L METROPOLE
* Fluidification et simplification du mouvement tournant véhicule
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Traltement des mouvements tournants

3 niveaux de compatibilité selon les flux de véhicules tournants en conflit avec la piste bidirectionelle :

~

b

Moins de 300 véhicules/h
sur les mouvements tournants :

Fonctionnement compatible
entre la piste bidirectionnelle et
les vehicules tournants

vy

Limites de I'abaque :

Entre 300 et 500 véhicules/h
sur les mouvements tournants :

Fonctionnement compatible mais
nécessitant I'anticipation du
démarrage des vélos et/ou un
prolongement du vert vehicules

Plus de 500 véhicules/h
sur les mouvements tournants :

Phase speciale necessaire pour
I'écoulement de la piste
bidirectionnelle

» Absence de prise en compte des flux piétons et vélos
« Traitement délicat des pics de modes actifs (tourisme, évenement)
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PERTINENCE DES FEUX - EXEMPLE DES
DOUBLE-SENS CYCLABLES
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Le double-sens Cyclable genérateur

© 2026 Google

Priorité : rigide définie dans le temps
Attente : jusqu’a 50 secondes
Continuité cyclable : ouest-est
Crédibilité : faible

Priorité : statique, piétons prioritaires
Attente : minimale pour tous les usagers
Continuité cyclable : double-sens e EElE

Crédibilité : forte
GRAND EN{IY


https://maps.app.goo.gl/NMfiWxfVG75KsQxr8
https://maps.app.goo.gl/NMfiWxfVG75KsQxr8

Mercli pour votre attention !

 Les difféerents guides :
— https://partager-mdl.territoirenumerigueouvert.org/s/jgdMK29TpwwDaRN
— https://labdesespacespublics.qgrandlyon.com/ressources/

 Contact:
— tmitchell@qgrandlyon.com
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