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Les missions de la DRIEAT sur la mobilité et les transports

La DRIEAT est un service déconcentré des ministères chargés des politiques de transition 
écologique, d’aménagement du territoire et des transports.

Elle poursuit une mission d’amélioration des mobilités durables :
• via la mise en œuvre de la politique de mobilité de l’Etat et le pilotage du contrat de plan 

Etat-Région pour le compte du Préfet de Région
• accompagne la réalisation du projet du Grand Paris des transports
• pilote la stratégie régionale de l’Etat en matière de fret et logistique, et favorise le 

développement du réseau cyclable francilien.

En outre, au travers de sa Direction des Routes d’Île-de-France, elle doit :
• entretenir le patrimoine routier national francilien (1100 km de routes et autoroutes, 1950 

ouvrages d’art, 25 tunnels),
• exploiter le réseau pour assurer le meilleur service quotidien aux usagers et optimiser les 

conditions de circulation,
• aménager et moderniser le réseau routier pour l’adapter aux nouvelles mobilités et aux 

évolutions technologiques et territoriales.
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Le modèle de déplacements MODUS

Pour appuyer les services métiers dans ces missions, le service connaissance et 
développement durable développe et exploite le modèle de déplacements MODUS.

Il permet :
• d’évaluer l’impact des politiques de transport sur la mobilité régionale (ZFE, ZTL)
• de simuler les projets de transport des maîtres d’ouvrage (IdFM, DiRIF, SGP, CD, etc.)
• de définir des scénarios de référence à 5, 10 ou 15 ans

Il nécessite de nombreuses données :
• des enquêtes et des mesures de trafic pour estimer la demande actuelle
• des réseaux d’offre de transport et des mesures de niveau de service (vitesse, fiabilité)
• des caractéristiques des projets dans l’espace et dans le temps
• des projections démographiques et économiques sur le territoire
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Le recueil des données produites par la mobilité des usagers en Île-de-France
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Les comptages de trafic routier en Île-de-France (2022-2024)
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NB : Les données Bus ne sont pas représentées 
pour des soucis de lisibilité

Les données de validation des titres de transport collectif en Île-de-France
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Les données d’offre de transport collectifs projetées

Des principes de liaison envisagés dans les schémas directeur à une offre codée dans le réseau
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Les données d’aménagements cyclables en projet

• Aménagements cyclables en projet 

avec leurs porteurs de projet :

- VIF et Plan vélo métropolitain

- Plan vélo ou Schéma Directeur 
Cyclables départementaux et 
d’EPCI 

➔Manques ou imprécisions des 

données de projets cyclables à 

cause des difficultés pour recenser 

précisément les projets cyclables 

Sources : Documents de planification 
territoriale dédiés aux vélos
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Les données en sortie de MODUS : outils de diffusion publique ou restreinte

Les résultats de Modus ne sont pas librement accessibles pour 3 raisons :

• Certaines données d’entrée ont un accès restreint par leur producteur

• Projets intégrés portés par les collectivités territoriales responsables de leur évaluation

• Précision des simulations dépendante des données et hypothèses d’entrée, et des 

simplifications opérées par le modèle (zonage, loi de comportement, offre)

Ils sont néanmoins diffusés par différents biais :

• Matrices de demande et de temps de parcours par mode, réseaux routiers chargés aux 

périodes de pointe => téléchargement via une plateforme Resana sous convention

• Publication d’isochrones au voisinage des gares de Grand Paris Express

• Mise à disposition publique d’un calculateur d’isochrones en RShiny
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Les données en sortie de MODUS : les scénarios de référence

Valorisation des scénarios de référence sous forme de publication :

https://www.drieat.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/modus-modelisation-des-deplacements-r4668.html
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Les données en sortie de MODUS : flux moyen de cyclistes sur le réseau

• Estimation des flux de cyclistes à 

partir de MODUS en 2023 et 2025 

- Le matin entre 6h et 10h 

- Le soir entre 16h et 20h

- Sur la journée

En moyenne par heure

➔ Estimations macroscopiques ne 

détaillant pas les déplacements de 

cyclistes au sein d’un quartier

Sources : MODUS, DRIEAT – 
SCDD/DMEM
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Les données en sortie de MODUS : les isochrones à l’arrêt ou à la zone

Isochrones TC à l’arrêt avant après mise en service, ou à la zone par horizon
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Le tableau de bord des mobilités durables : un nouvel outil national

Un projet national porté par la DRIEAT (SCDD) en collaboration avec la DGITM et le CGDD
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Le tableau de bord des mobilités durables : un nouvel outil national

 Lien vers l’application : 
https://mobilites-durables.transports.gouv.fr
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Perspectives et pérennité du système

Acquisition de données :

• Accord cadre national de la DGITM pour les FCD en temps réel à destination des DIR

• Accès à des outils d’exploitation des FCD en temps différé dans les territoires

• EGT 2023-2027 en cours sous pilotage d’IdFM (co-financé par l’Etat)

• Conventions avec la SGP sur la préparation des bilans LOTI du Grand Paris Express

Partage des données :

• Poursuite du développement du tableau de bord des mobilités durables (DGITM)

• Plateforme de partage des données routières en Île-de-France (Région Ile-de-France)

• Observatoires de la mobilité (Île-de-France Mobilités), du fret et de la logistique (IPR-DRIEAT)

• Datavisualisation des résultats agrégés de MODUS 4 à l’EPCI
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Merci pour votre attention
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