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PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

RELATION ENTRE ELECTRIFICATION DE LA MOBILITE ET SRADDET

OBJECTIFS CHIFFRES DU SRADDET (tous secteurs)

Réduction de la Réduction de la Couverture de la Réduction des
consommation consommation en consommation par les émissions de gaz
énergie fossile énergies renouvelables a effet de serre
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M SRADDET Grand Est 2050 0= réglementation nationale 2050

Source : Région Grand Est

Extrait du Guide des Infrastructures de recharge et stations d’avitaillement

&Ly ..... Aretrouver sur le site Climaxion.fr , . )
’ https://www.climaxion.fr/sites/default/files/docutheque/guide_mobilite_hd.pdf Journées Techniques Cerema Mobil'lmpulse - Metz 2




PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

OBLIGATIONS REGLEMENTAIRES

Code de ’Environnement - Articles L.224-7 a L. 224-8-2

Collectivites et communes (parc géré de plus de 20 vehicules, directement ou indirectement)
Véhicules de moins de 3,5T

Part de Véhicules Faibles Emissions dans le

parc renouvelé annuellement
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m Collecticités Territoirales

m Etat et ses établissement publics

Définition de VFE : D. 224-15-2 a D. 224-15-12
VTFE = électrique batteries et prolongateur hydrogéne

Bus et Cars

50%

Avant 2025
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PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

TECHNOLOGIES DE VEHICULES ELECTRIQUES

Véhicule électrique

Alimentation continue

SO e snergie embarguée | Avec prolongateur d'énergie alimenté par Hydrogene

Batteries ou super-capa '

recharge opportuniste
= en station et/ou
terminus

Sur des bornes
ouvertes au public

Recharge en station
Hydrogéne

recharge au dépdt ou a
la maison / Au travail

Solaire

Efficacité énergétique (réservoir-roue) de chaque technologie:

Electrique 80% Electrique Thermique
batterie Hydrogéne (essence, diesel,

Eurométropole de Strasbourg

o

c

]

£

c

biocarburants 2

R — I (pile a combustible) Mouvement: 44% I combustion HIZ) Mouvement: 25% ] s

E: 100% Stockage: 100% I
E: 100% Stockage: 100% L2

w s

Pertes friction / parasites: 5% Pertes H2 a électricité: 46% E: 100% Stockage: 100% Pertes friction / parasites: 5% 8 8
Pertes charge batterie: 5% Radiateur: 30% [J 2

. Pertes friction / parasites: 5% @©

Pertes charge chargeur: 5% S 3 ':

Pertes DC/AC: 5% Pertes DC/AC: 5%
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PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

TECHNOLOGIES DE VEHICULES ELECTRIQUES

Véhicule électrique

Alimentation continue ) _ ]
de type trolleybus ou énergie embarquée
electricRoad

Batteries ou super-capa

recharge opportuniste

= en station et/ou o .
terminus recharge au dép6t ou a

la maison / Au travail
Sur des bornes

ouvertes au public

recharge rapide recharge lente recharge rapide
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PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

CONSTRUIRE SON PROJET DE RECHARGE, ETAPE PAR ETAPE

1 IDENTIFIER LENERGIE PERTINENTE Cette construction étape par étape est

efficace si et seulement si les objectifs
N 4 et les raisons du projet ont été définis.

2

DN UIRS AR R LRV VB Points de vigilance : cohabitation des énergies sur un site / accessibilité et
disponibilité des réseaux
hd
3 DIMENSIONNER SON RESEAU
hd
4 IDENTIFIER LES VECTEURS D'OPTIMISATION
h 4

_ Simuler l'usage et la recharge
Piloter la recharge pour éviter les appels de puissance

LANCER DES ETUDES DE FAISABILITE TECHNIQUES ET FINANCIERES

b4

6 DEPGT PERMIS DE CONSTRUIRE (SI NECESSAIRE) ET DOSSIER ICPE
h 4

7 SUIVI DU DEPLOIEMENT
b

8 PILOTAGE DU GESTIONNAIRE / EXPLOITANT

h 4
9 PILOTER L'ECOSYSTEME VEHICULE POUR LA

MAINTENANCE DU PARC ROULANT
Journées Techniques Cerema Mobil'lmpulse - Metz G
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PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

RECHARGE PUBLIQUE OU PRIVEE ?

En Grand Est en mars 2023, 6 604
IRVE sont recensées. Les données
du PAN, Point d’Accés National aux
données de transport, permettent de
localiser 3 917 d’entre elles.

Les déploiements se poursuivent.

La remontée des données s'améliore.
Les SDIRVE permettent de travailler
la cohérence des plans d'actions, les

premieres revoyures devraient
débuter.
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Atlas de la connaissance des mobilités en Grand Est
Infrastructure de recharge pour véhicules électriques : temps de recharge

PARC NATUR, y’:‘m&;‘mr'
’,‘B&WES v Temps estimatif de recharge a 80% d'une batterie de 45kWh

@ Recharge en plus de 3 heures
@ Recharge entre 1 et 3 heures
® Recharge en moins d'une heure

el

Réalisation : Dreal Grand Est / ST / PM - Avril 2023
Données du 31/03/2023 : IGN - transport.data.gouv.fr




PLANIFIER LE RESEAU DE MOBILITE ELECTRIQUE EN GRAND EST

EXEMPLE D'OUTIL DE SIMULATION POUR DU BUS ELECTRIQUE

Volt@bus integre un algorithme d'optimisation de la recharge afin de lisser les appels de puissance. L'objectif est

d'ordonnancer les heures de recharges des bus de maniere a obtenir le facteur d'utilisation le plus élevé et réduire ainsi le
coUt effectif du kWh.

Ordonnancement de
charge véhicule 154
€
Puissance E ‘
o llllll- M 111111 ™
2
S 05
Principe de lissage -
0
o 153
§ 59
pe . 04
Volt@bus permet également de calculer la consommation on
électrique des bus (en kWh/km) en se basant sur des il by o~
. . . P . pe ~ . -4.0% 4
simulations dynamiques détaillées et un modele thermique s g
ere . . . . x 3
pour les auxiliaires de chauffage/climatisation. Le calcul de : 4
. . . . ” ¥ 12
consommation de traction est réalisé par inter-arrét. ol
Consommation (kWh/km) E ;3 E
N, i
Z 104
0 T
0 4 6 8 10
PK
Traction . 0.93 (67.0%) ~ 23
Chauffage/Clim * 0.35 (25.4%) E\lf
Bl Accessoires 24V : 0.07 (5.1%) 505-
Accessoires HV : 0.04 (2.5%) o
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