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• Quelle doctrine ?

 Règles techniques, documentation technique de référence  (guides, notes, …)

 Normes

 Réglementations : (Code de la route, signalisation, RNER, …)

 Règles de l’art, pratiques, politiques techniques

• Un langage commun entre les concepteurs, gestionnaires, exploitants et usagers

• Écrite à un instant donné — avec les connaissances, les véhicules, les usagers, les
usages, les attentes du moment

• Évolutive et améliorable au gré de ces connaissances et des objectifs

LA DOCTRINE TECHNIQUE 
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• Contrer le risque d’erreur dans la définition des règles techniques

• Illustration :

 Le dispositif géométrique Ea2

 Introduit en 2013-2014 dans les guides autoroutiers ICTAAL et VSA

 Peu d’évaluation préalable de son fonctionnement

 Des réalisations qui ont mis en évidence certaines difficultés :

 diagnostic/compréhension des problèmes,
 recherches de solutions correctrices
 … et évaluation de celles-ci avant stabilisation

ÉVALUER POUR DÉFINIR DES NOUVELLES RÈGLES PERTINENTES
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• Contrer le risque d’une doctrine vieillissante voire obsolète

• Illustration :

 Formules de calcul de la V85 en virage : 
établies en 1986, puis vérifiées au début des années 2000

 Recommandations sur les bandes rugueuses :
elles aussi datées de 1986

→ Quid des évolutions du parc automobile et des comportements ?

ÉVALUER POUR MAINTENIR A NIVEAU LA DOCTRINE TECHNIQUE
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• Vérifier que les résultats obtenus sont cohérents avec les objectifs

• Illustration : 

 l’évaluation continue du contrôle automatisé des vitesses

 Politique phare dans l’amélioration de sécurité à partir des années 2000

 … mais une mesure qui reste sujet à débat récurrent

 Importance d’évaluer :

 effets réels des différents équipements sur les comportements 
obtenus

 compréhension et acceptabilité par les usagers
 … pour s’assurer du bien fondé et légitimé

ÉVALUER POUR S’ASSURER DE LA VALIDITÉ D’UNE DOCTRINE

https://www.cerema.fr/fr/actualites/evaluation-equipements-terrain-vitesse-moyenne-etvm-rapport
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• Analyser le fonctionnement en service sur le réseau ou sur un 
aménagement pour : 

 cibler des aménagements à entreprendre 
 ou en définir les caractéristiques 

• Illustrations :

 Démarches et méthodes d’évaluation continue d’un réseau routier 
pour en guider les politiques de gestion patrimoniale

sécurité, chaussées, …

 Méthodes d’évaluation en phase d’aménagement afin de stabiliser 
celui-ci

ÉVALUER POUR GUIDER LA DOCTRINE DE CHOIX 
(GESTION ET AMÉNAGEMENT D’UN RÉSEAU)
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• Légitimité scientifique 
Une règle appuyée sur des données et évaluations résiste mieux à la critique 

• Confiance des praticiens 
Une règle dont on connaît les preuves est une règle appliquée plus volontiers

• Sécurité juridique 
Justifier qu’une règle a été évaluée avant d’être généralisée sécurise les maîtres 
d’ouvrage

• Capacité d’adaptation 
Une doctrine régulièrement évaluée évolue plus facilement en continu

• Efficience
Elle procure en conséquence de meilleurs résultats

CE QUE L’ÉVALUATION APPORTE À LA DOCTRINE
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ÉVALUATION A PRIORI

• Identifier et comprendre les problèmes d’une 

situation à améliorer

• Évaluer les effets prévisibles d’une mesure/d’un 

aménagement

• Fournir un état de référence pour permettre de 

mesurer ensuite les effets

ÉVALUATION A POSTERIORI

• Mesurer objectivement les effets quantitatifs 

d’une mesure / d’un aménagement

• Mesurer la bonne compréhension / acceptation

par les usagers

ÉVALUER AVANT, ÉVALUER APRÈS

• Des phases d’approches complémentaires
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• Illustration : l’évaluation de la mesure VMA 80 km/h

A POSTERIORI

 Evaluations a priori des résultats potentiels (vitesses, sécurité)

 Mesures de vitesses avant mise en œuvre 

 Suivi/analyse de l’accidentalité avant mise en œuvre

 Evaluation acceptabilité avant mise en œuvre

 Mesures vitesses après mise en œuvre

 Suivi / analyse accidentalité après mise en œuvre

 Evaluation acceptabilité après mise en oeuvre

A PRIORI

ÉVALUER AVANT, ÉVALUER APRÈS

https://www.cerema.fr/fr/actualites/abaissement-vitesse-maximale-autorisee-80-kmh-rapport-final
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 Observation en situation  des hauteurs d’observation pour actualiser les 
conditions conventionnelle des règles de visibilité 

MESURER ET OBSERVER SUR LE TERRAIN

• Développer de la connaissance en analysant directement en situation réelle 

• Illustration :
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 Observation d’aménagement en carrefour

 Mesure et observations avant / après (vitesses, conflits, ...)
 Sur des aménagements provisoires avant de les affermir
 Au moyen d’outils un méthodes dédiés 

MESURER ET OBSERVER SUR LE TERRAIN

• Développer de la connaissance en analysant directement en situation réelle 

• Illustration :
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• Tester un aménagement en situation réelle pour recueillir les informations sur 
son fonctionnement

• Illustration :

 Test sur piste d’essai

 Mise en situation réelle sur le réseau pour avoir la perception de 
l’usager 

ÉVALUER PAR LA MISE EN SITUATION RÉELLE
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• Tester un aménagement ou d’une signalisation avant toute mise en situation 
réelle

• Intérêt :
 Évaluer la compréhension et l’effet sur les usagers
 Sans mise en danger
 Sans avoir à mettre en œuvre les aménagements
 Différents scénario et scène de conduites possibles afin de bien mesurer 

les effet

ÉVALUER PAR SIMULATEUR DE CONDUITE
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ÉVALUER A PARTIR DES DONNÉES RECUEILLIES SUR LES VÉHICULES

• Détecter des zones de situations dangereuses grâce à des données enregistrées 
par les véhicule

• Intérêt :
 Identifier des zones d’incidents (vitesses, accélérations, déports, ...).
 … pour pouvoir les analyser plus en détail.

• Illustration :
 Équipement de flottes de véhicules et analyse de données (projet 

SVRAI,DYMOA données FCD).

 Parcours d’aménagements au moyen de véhicules instrumentés (VACC, 
MACC, ...).
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ÉVALUER GRACE A LA RECHERCHE BIBLIOGRAPHIQUE

• Se nourrir des expériences et recherches déjà existantes pour forger, 
alimenter une doctrine

• Illustration : 

Recherche bibliographique dans la littérature scientifique internationale : 

→ compléter les données disponibles, notamment sur des sujets encore peu 
documentés en France.

Benchmark

→ préparer ou compléter l’évaluation d’aménagements disposant déjà d’un 
retour d’expérience à l’étranger.

→ Veille sur les aménagements émergents.

Conférences Internationales (International Symposium on Highway Geometric 
Design…
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• Dès l’opportunité des aménagements :

 Évaluations des trafics et fonctionnement

 Évaluation de l’opportunité économique

 Évaluation de l’opportunité en matière de sécurité

DES VISAGES MULTIPLES DE L’ÉVALUATION                                      
… AU CŒUR DE LA VIE DES INFRASTRUCTURES
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• Dès l’opportunité des aménagements :

• Au service de leur définition

 Par le biais de la doctrine technique

 Par le biais des contrôles, des audits, ...

 Par le biais de l’évaluation en fonctionnement des aménagements

DES VISAGES MULTIPLES DE L’ÉVALUATION                                      
… AU CŒUR DE LA VIE DES INFRASTRUCTURES
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• Dès l’opportunité des aménagements :

• Au service de leur définition

• Au service de la gestion et l’amélioration continue du réseau :

 Évaluation de la sécurité du réseau (démarches globales, études ciblées)

 Évaluation de l’état du réseau pour calibrer des politiques de maintenance

DES VISAGES MULTIPLES DE L’ÉVALUATION                                      
… AU CŒUR DE LA VIE DES INFRASTRUCTURES



Partie 3
De l’évaluation 
à la doctrine
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CAS CONCRET : L’EXEMPLE DES DISPOSITIFS D’ALERTE SONORE

• Exploitation d’une littérature étrangère abondante :
Réglementations en place, bonnes pratiques et limites d’usages, évaluations disponibles

• Un projet de recherche (Roadsense)

 Évaluation des gisements de sécurité et les mécanismes d’accidents associés

 Evaluation des performances des différents types DAS et les optimiser via leur design
 Mesure sur piste et en laboratoire des signaux bruts transmis selon les caractéristiques du 

DAS (type, hauteur/profondeur, …)
 Optimiser la perception du signal grâce à sa modulation en fonction du pas

 Evaluation des effets et détermination de domaines d’emplois
 Mesures des effets par scénarios de conduites sur simulateur
 Expérimentations sur routes
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CAS CONCRET : L’EXEMPLE DES DISPOSITIFS D’ALERTE SONORE

• Réglementation de l’usage de DAS
 Arrêté du 12 mars 2012, puis du 14 janvier 2020 

• Recommandations techniques
 Note d’information Cerema d’avril 2024 pour expliciter les préconisations 

d’emplois et d’implantation des DAS
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LE CERCLE VERTUEUX DE L’ÉVALUATION

L’évaluation, moteur
de la doctrine

Observer,
Évaluer,

1

Mettre à jour 
la doctrine

2

Diffuser, 
partager la 

doctrine

3

Faire évoluer 
les pratiques

4



26

• Les services gestionnaires et aménageurs routiers :       

en première ligne pour observer et évaluer le terrain

• Leurs retours d’expérience nourrissent la doctrine 
autant que nos études

L’ÉVALUATION, UN ENJEU COLLECTIF
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CE QUE LE PROGRAMME DU JOUR VA ILLUSTRER

Sujet Intervenant(s)

Actualisation du calcul de la V85 en virage, cas des routes 
bidirectionnelles Ludovic Chastenet de Castaing

Révision des hauteurs conventionnelles de visibilité Étienne Hombourger · Azzédine 
Chabani · Olivier Moisan

Évaluation du fonctionnement des aménagements cyclables aux 
intersections Valentin Puister

Bretelles EA2 : expérimentation d’un nouvel aménagement Julien Joos

• Quatre interventions, quatre illustrations concrètes 



TOUTES NOS ACTUALITÉS, SOLUTIONS, 
ACTIVITÉS ET SERVICES
cerema.fr

NOTRE OFFRE
AUX COLLECTIVITÉS 
TERRITORIALES :
REJOIGNEZ-NOUS !
cerema.fr/collectivites-territoriales

NOUS CONTACTER
cerema.fr/contact

@cerema
NOS FORMATIONS CERTIFIÉES

cerema.fr/formation

NOS ÉVÈNEMENTS, CONFÉRENCES 
ET WÉBINAIRES
cerema.fr/evenements

NOS RESSOURCES DOCUMENTAIRES
doc.cerema.fr

Merci pour votre attention

https://www.cerema.fr/fr
https://www.cerema.fr/fr/collectivites-territoriales
https://www.cerema.fr/fr/collectivites-territoriales
https://www.cerema.fr/fr/contact
https://www.cerema.fr/fr/activites/services/formation
https://www.cerema.fr/fr/evenements
https://doc.cerema.fr/
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