


Vitesse et géométrie de 
la route - Actualisation 
du calcul de la V85 pour 
les virages : cas des 
routes bidirectionnelles
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1Source : l’accidentalité routière en France, principaux résultats 2025, ONISR 2026

2Véhicule libre : véhicule dont le temps inter véhiculaire est supérieur à 4 secondes 



•

1Source : l’accidentalité routière en France, principaux résultats 2025, 
ONISR 2026
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346
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Équation pour route à 3 voies ou 2 voies de 
largeurs comprises entre 3 et 3,5 m
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1Source : l’accidentalité routière en France, principaux résultats 2025, 
ONISR 2026
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1Source : l’accidentalité routière en France, principaux résultats 2025, 
ONISR 2026
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1Source : https://www.securite-routiere.gouv.fr/radars/chiffres-radars/recettes-des-
radars#un-parc-de-radars-stable-depuis-2019-23545
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À gauche représentation schématique des mesures effectuées par capteurs à tubes pneumatiques ;
À droite : représentation schématique des mesures effectuées par capteur Doppler Viking
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Figure 4 : Exemple sur un site de la répartition de la surface suivant la vitesse des véhicules
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Estimation des 
vitesses dans le 

sens de 
circulation 1

Capteur à tubes 
pneumatiques

Capteur 
doppler 

implanté du 
côté du sens 

de 
circulation 1

Capteur 
doppler 

implanté du 
côté du sens 

de 
circulation 2

Moyenne des 
erreurs

-2.12 % -0.61 % -1.57 %

Ecart-type des 
erreurs

1.69 % 2.35 % 6.43 %

Estimation des 
vitesses dans le 

sens de 
circulation 2

Capteur à tubes 
pneumatiques

Capteur 
doppler 

implanté du 
côté du sens 

de 
circulation 1

Capteur 
doppler 

implanté du 
côté du sens 

de 
circulation 2

Moyenne des 
erreurs

-0.60 % 2.21 % -0.87 %

Ecart-type des 
erreurs

1.59 % 5.72 % 1.91 %
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MPS1 pourquois 15 sites?
Mme Peggy SUBIRATS; 02/09/2026

MLCDC2 je vais le préciser oralement : un virage représente 2 sites (un site dans chaque sens de circulation). Mais pour l'un 
des virages nous n'avons pu prendre qu'un des sens de circulation
M. Ludovic CHASTENET DE CASTAING; 03/09/2026
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Sur l’ensemble 
des sites de 
2024-2025 

(effectif=15)

Uniquement 
avec les sites 

ayant une VMA 
de 80 km/h 

(effectif = 13)

MAE par 
rapport à la 

fonction 
théorique

Modèle 
théorique 

pour les sites 
avec une 
VMA >70 
km/h (σ 
valant 0)

9.7 km/h 10.3 km/h

Modèle 
théorique 

pour les sites 
avec une 

VMA de 70 
km/h (σ 
valant 1)

4.4 km/h 4.8 km/h

MAE par rapport à la 
valeur moyenne des V85

3.3 km/h 3.3 km/h
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Récupération des
Données

public

Géométrie des routes,
largeur, environment…

Récupération des 
Données
Radars

Vitesses mesurées
par capteurs fixes

▶

Traitement des 
données

Fusion spatiale,
nettoyage, encodage

▶

Modélisation

Comparer les dizaines de 
configurations pour prédire la 

V85 au plus juste

▶ ▶

Analyse des données

Tester les relations entre 
variables



Données radars

BD TOPO (IGN)

Météo-France & Zones de 
vacances scolaires

Corine Land Cover

Bases de données

OpenStreetMap

Récupération des mesures de vitesse par effet
Doppler, issues d'études réalisées par le Cerema
Normandie-Centre

Largeur de chaussée, importance de la route, 
altimétrie du reseau,….

Giratoires, ponts, passages piétons, intersections

Occupation du sol autour du radar : agricole, forestier, urbain…

• Pluviométrie journalière, pour ne garder que les 
jours secs

• Exclusion des jours au trafic atypique (vacances
scolaire, jours fériés,..)
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104
sites de mesure

exploitables

Après filtrage qualité, validation manuelle des études 
sources et association géographique complète.
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MLCDC1
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MLCDC1 Tronçon d'importance 1 : Il correspond au réseau principal structurant (autoroutes ou grandes liaisons nationales 
majeures), qui supporte les flux de circulation les plus importants à l'échelle du pays.
Tronçon d'importance 2 : Il sert à assurer les liaisons à fort trafic entre les agglomérations importantes, à relier ces 
villes au réseau d'importance 1, ou à proposer des itinéraires de contournement et des alternatives aux axes 
majeurs. 
Tronçon d'importance 3 : Il représente les liaisons secondaires ou intermédiaires, principalement les routes reliant 
les villes à l'intérieur d'un même département.
M. Ludovic CHASTENET DE CASTAING; 02/09/2026



5 familles de modèles

Baselines (moyenne, régression linéaire)

Modèles linéaires régularisés (Ridge, Lasso, ElasticNet)

SVR (noyaux linéaire et RBF)

Modèles arborescents (arbre, Random Forest, XGBoost)

K plus proches voisins (KNN)

6 configurations de prétraitement

Brute — aucune transformation

Normalisée (MinMaxScaler)

Standardisée (StandardScaler)

Polynomiale degré 2 × sélection Pearson / info. 
mutuelle

Polynomiale degré 3 × sélection Pearson / info. 
mutuelle

Validation croisée RepeatedKFold (5 × 10 = 50 découpages)  ·  RandomizedSearchCV pour les hyperparamètres  ·  critère : MAE

×



XGBoost

Modèle retenu

2,362 km/h

Erreur moyenne (MAE)

0,427

Variance expliquée (R²)

Comparaison des meilleurs modèles (erreur absolue moyenne, en km/h)

4,929752

2,570

2,393

2,362

Ancien modèle

Random Forest · Poly3

XGBoost · Standardisé

XGBoost · Brut — retenu
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