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• Transmettre les fondamentaux techniques 
pour analyser un projet d’aménagement 
cyclable

• Mettre en œuvre les connaissances sur 
deux cas réels
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Phase projet - connaitre les points d’attention 
sur les études préliminaires et les études d’avant-
projet

Phase travaux - savoir analyser des 
aménagements livrés
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1. Les fondamentaux techniques pour des 
aménagements cyclables qualitatifs

• Études préliminaires et d’avant-projet: 
définitions

• Méthodologie d’analyse des projets

• Recommandations clés pour des 
aménagements cyclables de qualité

10’
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Type d’aménagement au regard du contexte (trafics, vitesses, …)

Continuité aux intersections et aux interfaces

Prise en compte des piétons et de l’accessibilité

Liens avec d’autres usages : usages récréatifs (terrasses...), transports en commun, livraisons, 

interventions sur voirie (collecte des ordures ménagères, travaux...), …

Respect des dimensions recommandées (y compris prise en compte des effets de paroi)

Girations confortables pour les cyclistes

Modération des vitesses des véhicules motorisés

Dispositifs de séparation (sécurité et optimisation)

Traitement sans ressaut des raccordements

Choix d’un revêtement confortable et durable

Pertinence et conformité de la signalisation verticale et horizontale
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En interface avec d’autres enjeux fondamentaux : qualité paysagère et architecturale des
lieux, adaptation au changement climatique (fortes chaleurs, intempéries), gestion de l’eau,
végétalisation, …
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Vélorue à sens unique motorisé : largeur 

idéale comprise entre 4,5 et 4,8 m

(possible entre 3,6 m et 4,5 m si très 

faible trafic motorisé)



Idéalement ≥ 20 m Minimum de 10 m



≥ 5 m

Minimum de 3 m



Prise en compte des 

mouvements tournants

Configurations anguleuses à 

proscrire



Côté aménagement 

cyclable :

• Optimisation des 

largeurs roulables

• Evitement des 

chutes en cas 

d’écart de trajectoire

• Maintien de 

l’accessibilité des 

cheminements 

piétons

Côté chaussée 

générale :

• Dissuader des 

intrusions motorisés 

sur la piste

• Favoriser un 

éloignement vélos-

voitures, suivant les 

contraintes 

géométriques



Les ressauts, éléments d’inconfort, 

voire d’insécurité
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2. Réagir sur des études préliminaires et 
découvrir un avant-projet 

55’
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Programme initial

• Aménagement cyclable structurant

• Végétalisation

• Optimisation financière

• Maximiser la préservation du stationnement 

et gestion des commerces
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Préparation 
Appel à Projet –
Fond Mobilités 

Actives -> Indiggo

2021 

Schéma Directeur 
Cyclable 

approuvé par le 
Plan 

métropolitain des 
Mobilités

2022 2023 2024 2025 2026

Recrutement MOe Etudes 
préliminaires

générales

Secteur est
AVP + PRO 

Secteur est
Travaux

Secteur ouest
Mon Désert

AVP
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Vitesse limite : 30 km/h
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Avantages pour les 
modes actifs

• trottoirs confortables (avec 
des conteneurs à poubelles)

Inconvénients pour 
les modes actifs 

• Pas d’aménagements 
cyclables

• Circulation des cyclistes 
avec les voitures avec fort 
flux (> 4000 VL / Jour)

• Circulation des cyclistes à 
sens unique 

• Pas de végétalisation

Nancy = rues étroites          arbitrage entre les fonctions
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Sens uniques tête bècheSens de circulation inchangé

Option 1

Piste cyclable à hauteur de 

chaussée, séparateur minéral

Option 2

Piste cyclable à hauteur de trottoir, 

séparateur végétalisé

Option 3

Vélorue
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Le retour des élu.es face aux études 

préliminaires a permis d'affiner le programme 

par :

• La préservation d'un sens unique permettant 

d'alimenter les parkings du centre-ville,

• La préservation du stationnement,

• L'intégration de d'arbres pour végétaliser la 

rue.,

• L'augmentation du budget initial.

Le projet présenté ici est un document de travail 

pour aiguiller la production de la maitrise 

d'œuvre.
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Réagir sur un aménagement 
réalisé en agglomération

45’
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Vitesse limite : 50 km/h

8 000

TMJO
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Notez les points positifs et les points d’amélioration sur 
votre fiche
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Synthèse

5’
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