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Diagnostic des mobilités prospectif multimodal a
2040 et 2050 en Gironde
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« Contexte de la mission

« Les partenaires

« Enjeux et objectifs de I'étude

« Exemples d‘analyses réalisées

* Mise a jour du scénario 2040

« Choix des criteres déterminant de la mobilité a I’'horizon 2050

 Test de I'évolution de l'offre et de la demande : scénarisation des mobilités a
I’'horizon 2050
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- Contexte de la mission

« Une croissance démographique considérable dans le département, contraignant les conditions de mobilité

« De nombreux projets de transports engagés pour amplifier le report modal depuis I'autosolisme

« Une feuille de route nationale pour faire face aux enjeux climatiques

« Des questions de mobilité a la frontiere entre plusieurs problématiques, et un renforcement des pratiques de

coopération interterritoriale
« Une étude menée dans le cadre du comité des mobilités en Gironde

Le comité des mobilités

Evolution 2018-2038
B s Aquitcine Installé en octobre 2023, le comité des mobilités en Gironde est
— ' présidé par la préféte de la région Nouvelle- Aquitaine, préféte de la
e Gironde, et réunit le président du Conseil Régional de Nouvelle-

Aquitaine, le président du Conseil Départemental de la Gironde, le

Il ve30840% 8
{f” président de Bordeaux-Métropole.

Cette instance informelle a été créée a I'initiative de I'Etat, sans se
substituer aux instances officielles existantes pour :
einitier une démarche pragmatique d’anticipation des besoins de
mobilité ;
erenforcer la cohérence des décisions d’investissement dans ce
domaine;

ofaire émerger des orientations stratégiques communes.

Evolution de la population entre 2018 et 2038 selon le scénario H1 de I'A’urba Carte des bassins de mobilités en Gironde
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- Les partenaires

Un modeéle multimodal multipartenarial des déplacements
(MMM33), solide outil d'aide a la décision partage par les
partenaires depuis de nombreuses années

- I'Etat

- la Région

- le Département

- Bordeaux Métropole

L'Etat pilote cette mission de diagnostic prospectif des mobilités 3
I"horizon 2050.

Systra et I’Agence d’'urbanisme de Bordeaux ont été retenus afin de
réaliser les différentes missions de ce projet.

Les différents partenaires se concertent afin de valider ensemble
des modifications et évolutions concernant le modele de Gironde.
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] Enjeux et objectifs de |I'étude

« Enjeu de la mission : évaluer les incidences distinctes et combinées des évolutions socio-économiques,
démographiques, technologiques, réglementaires, infrastructurelles et servicielles sur les pratiques de mobilité, dans
une perspective de neutralité carbone et d’'amélioration de l'accessibilité territoriale a I'"horizon 2050

» Objectifs de I'étude :
- Constituer des scénarios de référence prospectifs tenant compte des évolutions de la mobilité en cours et a venir
- Explorer et évaluer des options de projet pour identifier des leviers d’amélioration du systeme de transport.

Exemples d'analyse des usages
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] Enjeux et objectifs de I'étude

Mission 1 Mission 2
Prize en main de 'étude et Contribution a l'identification

ajustement du scénario de des facteurs déterminants de la
reference 2040 mobilité a horizon 2050

Critéres difdealuation dits
= FOints de 'n'lE_ll-BI'IEEI B
S i rdfEnencE 2060 pour

«  Facteurs détarminants de la
myobilite a honzon 2050

Mission 3
Deéfinition des options de projets a
2050

=  Options de projets retenus

Mission 4

Construction de scénarios
prospectifs 4 2050

nanos prospectifs 8 2050
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] Exemples d’analyses
réalisées
Accessibilité territoriale - Isochrones VP/TC

(Arcachon)
Voiture : 2024 - HPM

MMM33
Temps d'accés
Nosuds
[ ] <=15min
<= 30min
<= 45min
q<=1h
<= 1h 15min
<= 1h 30min
<= 1h 45min
<= 2h
L__|>2n

| Non atteint

MM33 A

o — )
8 16 24 km
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TC : 2024 - HPM

MMM33
Temps d'accés
Ncauds

[] <= 30min

[ <= th
<= 1h 30min

C] Non atteint
MME3 A

0 8 16 24 km



- Exemples d’analyses
réalisées
Accessibilité territoriale - Isochrones VP/TC

(Arcachon)
N Voiture : 2040 - HPM TC : 2040 - HPM

MMM33 ' MMM33 o
Temps d'accés Temps d'accés
Noauds Nesuds
[:J <= 15min | <= 30mi
[ ] <=30min EGM '
[] <= 45min [ <= 1h 30min
[ <= ‘ B =
[ <= 1h 15min ‘." _ B <= 21 30min
I <= 1h 30min 1 g = B <=3h
B <= th 45min Y B - 3h 30min
- <= 2h - <=4&h
[ ]>2h [_]>an
] Non attaint [ | Non atteint
MVM33 A MMME3 A
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Exemples d’analyses

réalisées
Temps de parcours (temps a vide + supplément temps en charge) et vitesses en
charge - Zoom Rocade - 2024 - HPM :

Rocade N/O |

16min + 30min
30 km/h

, e N
Rocade S/E |

N/O 1 14min + 21min ‘

sw 16min + =
>5min 35 km/h Ty
34 km/h Rocade S/E 1

/"Q

—— ™

15min + 14min

43 km/h
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MMM33

e 2025_Matin

Vitesse chargée Tl
Charge[Vén] TI (PA)

o 1520 3000 3590

LYChg-SysTrTI (V)
Bl <= 20kmn
B <= 40kmi
B <= 20kmn

<= B0km/h
B <= 100km'h
B <= 120km'h
B ;> 520kevh

MIVM33 A

L e— =
0 2 4 8 km




I txem ples d’analyses
réalisées
Temps de parcours (temps a vide + supplément temps en charge) et vitesses en
charge - Zoom Rocade - 2040 - HPM :

MMM33
w7 2040_Matin_SYSTRA

Vitesse chargée Tl
Charge[Véh] T (PA)

Rocade N/O |

16min + 37min

26 km/h Rocade Rocade S/E |
N/O t

14min + 25min

. 6000
16min + —— 0 15002000 oo
34min — s yChg-SysTeTl V)

28 km/h Rocade S/E 1 B - 20kmh

15min + 24min B <= 40k
43 km/h S <= G0k
<= B0kmil

B <= 500km/h
B <= 120kmh
B > 120k

VMM33 A

0 2 4 6 km
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] Exemples d’analyses réalisées

Emissions de GES - Sans évolution des parcs VP/PL 2024-2040

Scénario 2024

13 590

t CO2e /jour

Soit 2,50 kg CO2e par déplacement

*Hypothése de stabilité des facteurs d*émission VP/PL *Hypothése de réduction des facteurs d’émission VP/PL (kgCO2e/veh.km)
(kgCO2e/veh.km) entre 2024 et 2040 entre 2024 et 2040, d’aprés le scénario AMS de la SNBC 3

Scénario 2040* Scénario 2040*

*Hypothése de réduction des facteurs d’émission VP/PL (kgCO2e/veh.km)
entre 2024 et 2040, d’aprés le scénario AME de la SNBC 3

15 560 2200

t CO2e /jour
(+15%)

t CO2e/jour
(-84%)

12 200

Soit 2,55 kg CO2 dépl t t CO2e / jour . .
©! g Lo par deplacemen (_10%1) . Soit 0,36 kg CO2e par déplacement

AMS SNBC3

EXA
REPUBLIQUE

‘ H -
ANCAS: = ‘g Cerema Soit 2,00 kg CO2e par déplacement

AME SNBC3



[ ] y AN

- Définition des criteres déterminants de la mobilité a I’horizon

2050
Identific | Dimensionprospective | vansue |
Dynamiques démographiques Equipement rumérique

Fopulation . R Technologie ¢t

Dynamiques residentsslbes : s arh Codl des technologies
Hésesu of infrastrsctures L B QTG aniesThon dis mabilites
Aobustesse o résdience des Fessources &n e
infrastructunes de Lransport Hessources et Pastariarcns funcibres
Ofire de Insneports Conditions de déplacement et qualité e Perduction & —
ot mobiités e Bervice des tranEpons collectits Sy
Struciutalion des centralites .tﬁﬂhuh'-u Changemant cllmatique
EnEEGnEmentauR 1
Pollution de Fair
— Conflits geopolitiques
Dynamiques ecanamigues ) e
Developpement éconamigue, Fommation iCrimes wf choe Criges sanitaines
af dii
Rythmas et ofganaatein dis travad
= Ligux de commarce =
Fl: SOmimercis
Financamant dis mabilites durables
Pratigues i chdix de okl - -
Temps libre politiques publigues ot coordination des acteurs
Cempartements, , :
S vl Polarisation de la societe Busdget public
aspiraticns Liery sesicial, solidaring Equité territoriale & sociale
B inviergenarationrel P Rpr——
Budgel des ménages -m Aocaptabilitd socisle
Groupes dinfluence

EX \, z , [ ] a

REPUBLIQUE Y

PRARGAE < Cerema <

B )‘R EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE agence d’urbanisme
Bordeaux Aquitaine



[ ] V 4 AN

- Définition des criteres déterminants de la mobilité a I’horizon
2050

Capacité d'action / maitrise par les acteurs
Dans guelle mesure les acteurs du territoire|callectivités, Etat, entreprises, citoyens) peuvent-ils influencer cette variable ?

Niveau de risque / gravite potentielle
Si la wariable évolue dans un sens défavorable, dans quelle mesure les conséquences seraient-glles négatives pour ke territoire ¥

Poids structurel / pouvoir de contrainte
Dans guelle mesure cette variable influence-t-elle dautres variables du systéme mobilité ?

Reversibilite / irreversibilite
Iine fois enclenchee. Mevolution de la variable peut-elle étre cormigee, compensee, ou est-elle durablement verrouilles ?

Etfet de seull / potentiel de bascule
variable comporte-t-elle un point de rupture au-dela dugque le systéme change de nature (ex. saturation, adoption massive,
ondrement d'un modeke ) ?

Accaptabilite socisle
Dans guelle masure Navolution de la variable depend-elie de comportements, preferences ou arbitrages citoyens 7

Deépendances externes / vulnérabilité systémique
Lavariable dépend-elle fortement 0 autres systemes [energie. numerique, industrie, géapalitique)?

TOTAL

5"3"”‘1”5 ~, (: zi,lll.t)zi
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- Définition des criteres déterminants de la mobilité a I’horizon
2050

Esquisse des etats d’evol )l;’eonq Sds” ‘Q/ qﬁtlons possibles (hors projets d’infrastructures) qui pourraient étre testées a 2050

Discussion en comité terlamq.u@deaeﬁwg.qp{mg integianglans le modéle
Deux ateliers de travail

partenariaux pilotés par I'’A’Urba eAmplification métropolisation : croissance de la population et des emplois sur la métropole, avec une évolution plus importante au droit

des portes métropolitaines pour la population

1 champ prospectif . , . . . , . e .
Quelle(s) mobilité(s) en eDesserement : croissance démographique de la population hors métropole et déconcentration des activités économiques vers les

Gironde en 2050 territoires périphériques et ruraux.

- 10a 2_0 Armature territoriale/structuration des centralités/dynamiques résidentielles/équité territoriale
imensions

prospectives eDynamique des territoires desservis par le SERM (volet routier et ferroviaire)

40 Rythmes et organisation des temps
variables

' s '
cri es

eDéploiement plus important du télétravail

eDécalages des horaires de travail, d’enseignement, de certains services

Pratiques et choix de mobilité
eDéploiement massif du covoiturage et de |'usage du vélo (notamment VAE)

eDiminution de l'usage des TC et vélos, modes impactés par les impacts des phénomenes climatiques

eDémobilité
- Objectifs : Flux logistiques
identifier les variables impactant la eAugmentation ou diminution des flux de transit et d’échanges et des flux locaux
mobilité et ses effets en Gironde a
I’horizon 2050 Tarification / prix
Ex eForte hausse du prix du carburant et/ou du prix de I'énergie pour l'usage transport ‘l,llrt, ga
REPUBLIQUE
FRANCA'SE ‘\( Ce rema ePolitique de stationnement restrictive ¢ agence d’urbanigﬁe

Bordeaux Aquitaine

eFEvolution de la tarification des TC en fonction de zones territoriale




Définition des criteres déterminants de la mobilité a

2050

Esquisse des états d’évolution possibles
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I’lhorizon

Discussion en comité technique des variables a intégrer dans le modéle

« Pouvoir dachat sous tension » - La mobilité contrainte

Inflation énergétique, tension immobiliére persistante, revenus médions
relativerment stables : Mobilité marguée par ko contrainte budgétaire et le
renoncement

Part croissante du budget des ménages consacrée au logement
Dépenses contraintes (énergie, assurance, alimentation) en hausse
Arbitrages défavorables & la voiture individuelle [colt dachat, entretien,
carburant)

Réduction des deplacements non essentiels

Tensions accrues sur les transports collectifs

Difficultés pour les actifs dépendants de la voiture en grande couronne,
Hausse des inédgalités territoriales lides a la mobilité

s« Prosperite métropolitaine » - Mobilite choisie et diversifiee
Gironge ottroctive, économie dynomigue, emploi qualifié en housse :
Mobilité marguée par e choix et linnovation

Revenus meédians en hausse

Part budgetaire mobilité stabilisée voire en baisse grace a
lelectrification

Capacite dinvestissement dans vehicules propres, veélos electrigues.

= Sobriéte choisie » - Le budget recentre

Depenses régrientée dépenses vers des postes essentiels (logement,
glimentotion. sonté, énergiel ou détriment des consommations
matérielles et de mobilités intensives : Mobilité marquée por la proximité
et la mutualisation

Stabilisation ou légére progression des revenus réels, mais forte
vigilance sur les déepenses

Réduction volontaire de la consommation matérielle

Moindre part consacrée a fautomobile (mutualisation accrue,
diminution du taux déquipement par ménage, dépenses dusage
plutdt gque de propriété)

Développement massif des mobilités alternatives (mobilités actives,
covoiturage).

Réduction des déplacements de loisirs (dont longues distances)

x abonnements multimodaux ) . =
REPUBLIQUE Diversification des pratiques(vélo, tram, train, voiture électrigue) " lll t, ‘i
FRANCAISE Bl

= Hausse des déplacemaents loisirs agence durbanisme
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Vers l'atteinte de la neutralité carbone

Croisement des Etats d’évolution tendanciels pour construire une
trajectoire possible de la Gironde en 2050

Modélisation et test de ce scénario tendanciel 2050

Test de différents projets de transport et analyse de leurs effets
individuels par rapport au scénario tendanciel 2050

Test de I'évolution de variables déterminantes de la demande de et
analyse de leurs effets (mobilité par exemple télétravail, covoiturage,
désaffection pour les TC, démobilité...)
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