
Diagnostic des mobilités prospectif multimodal à
2040 et 2050 en Gironde
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Evolution de la population entre 2018 et 2038 selon le scénario H1 de l’A’urba Carte des bassins de mobilités en Gironde

Le comité des mobilités 
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Exemples de productions cartographiques et d'analyses graphiques de scénarios de déplacements
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Accessibilité territoriale - Isochrones VP/TC ​
(Arcachon) 

TC : 2024 - HPMVoiture : 2024 - HPM
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Accessibilité territoriale - Isochrones VP/TC ​
(Arcachon) 

Voiture : 2040 - HPM TC : 2040 - HPM
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Temps de parcours (temps à vide + supplément temps en charge) et vitesses en 
charge - Zoom Rocade - 2024 - HPM :

Rocade N/O ↓

16min + 30min

30 km/h Rocade 

N/O ↑

16min + 

25min

34 km/h Rocade S/E ↑

15min + 14min

43 km/h

Rocade S/E ↓

14min + 21min

35 km/h
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Temps de parcours (temps à vide + supplément temps en charge) et vitesses en 
charge - Zoom Rocade - 2040 - HPM :

Rocade N/O ↓

16min + 37min

26 km/h Rocade 

N/O ↑

16min + 

34min

28 km/h

Rocade S/E ↓

14min + 25min

31 km/h

Rocade S/E ↑

15min + 24min

43 km/h



Émissions de GES - Sans évolution des parcs VP/PL 2024-2040

AME SNBC3

AMS SNBC3
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Identification des variables prospectives  
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La hiérarchisation des variables prospectives 



Deux ateliers de travail 

partenariaux pilotés par l’A’Urba

⚫ Objectifs : 

identifier les variables impactant la 

mobilité et ses effets en Gironde à 

l’horizon 2050 

Esquisse des états d’évolution possibles
Discussion en comité technique des variables à intégrer dans le modèle 

Exemples d’évolutions possibles (hors projets d’infrastructures) qui pourraient être testées à 2050 
Dynamiques démographiques et économiques

•Amplification métropolisation : croissance de la population et des emplois sur la métropole, avec une évolution plus importante au droit 
des portes métropolitaines pour la population

•Desserement : croissance démographique de la population hors métropole et déconcentration des activités économiques vers les 
territoires périphériques et ruraux. 

Armature territoriale/structuration des centralités/dynamiques résidentielles/équité territoriale

•Dynamique des territoires desservis par le SERM (volet routier et ferroviaire)

Rythmes et organisation des temps

•Déploiement plus important du télétravail

•Décalages des horaires de travail, d’enseignement, de certains services

Pratiques et choix de mobilité

•Déploiement massif du covoiturage et de l’usage du vélo (notamment VAE) 

•Diminution de l’usage des TC et vélos, modes impactés par les impacts des phénomènes climatiques

•Démobilité

Flux logistiques

•Augmentation ou diminution des flux de transit et d’échanges et des flux locaux

Tarification / prix

•Forte hausse du prix du carburant et/ou du prix de l’énergie pour l’usage transport

•Politique de stationnement restrictive 

•Evolution de la tarification des TC en fonction de zones territoriale
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Esquisse des états d’évolution possibles

Discussion en comité technique des variables à intégrer dans le modèle 
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Vers l’atteinte de la neutralité carbone
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