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Le Département 06 impligué dans la gestion

du fleuve Var
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Fonction gestion DPF
Unité Var

1 gestionnaire

- Gestion des AOT

- Suivi marché entretien de la
végeétation rivulaire

- Contréle de l'intégrité du
domaine public

-
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Gestion des digues :
Une organisation
spécifique mise en place

| 4

N
Gestionnaire \\
du Domaine &
Public Fluvial / \ |
iestionnaires \\
des digues ||
i ées

Fonction Expertise
Unité Risques

2 chargés d’étude

- Animation de la cellule digue

- Visites techniques obligatoires
- Organisation de la surveillance
et gestion de crise

- Pilotage des études (diagnostic,
EDD, AVP)

- Elaboration des dossiers
ouvrage — tenue des registres

- Mise en place d’'un outil de
gestion (type SIRS digue)

- Programmation des travaux

- Etudes réglementaires
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. Basse Vallee du Var |

Le systéme

d’endiguement de la

U

n territoire stratégique au niveau

national soumis a un fort risque

inondation Digue rive droite  [< |8

°D
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U

es enjeux importants, concentrés sur
territoire contraint

n fleuve puissant au caractere

torrentiel marqué

[Quelques chiffres : J

Classe B : 22km Digue St-Laurent | _
Classe C: 1,75 km dia Vir

Berges : 17,73 km

) Diguerive gauche

Secteur hors
classement =
surveillance non-
prioritaire

Ly -

= Digue CADAM-MIN




Les infrastructures de transport

99 % du linéaire de digues du Département est
concerné par une infrastructure de transport

— RG : RM6202 + CF de Provence
— RG - Cadam-Min : Pont A8 \
— RD:RM 98

— RD : RM6202 bis
RD : Piste cyclable
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Vulnérabilite des infrastructures de transport

Mécanismes principaux de rupture :
Erosion externe par affouillement du lit et
glissement
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Contraintes liées aux infrastructures de
transport dans la gestion des digues

Trés fortes contraintes a travers 3 situations

— VTA et surveillance nécessitent cheminement le long de voies rapides ou
ferroviaires — consignes de sécurité spécifiques et organisation

— Travaux d’entretien régulier :
difficulté d’acces pour les opérations courantes (végétation)
* risques de projection, poussieres

— Travaux vite colteux et délicats a mettre en ceuvre en raison du
franchissement de la voie ferrée (procédure de traversée des voies, arrét de
circulation sur RM 6202)
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Contraintes liées aux infrastructures de
transport dans la gestion des digues

Tres fortes contraintes

— VTA et surveillance nécessitent cheminement le long de voies rapides
ou ferroviaires — consignes de sécurité spécifiques et organisation
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Organisation de la surveillance

Président du Conseil général

Autres gestionnaires

|

de digues DEGR
SpPC (Direction de I'Environnement et de
Medest ? la Gestion des Risques)
= Directeur de permanence
; ]

PC Central Vert
Veille
météorologique

o

SECTEUR BASSE VALLEEDU VAR

Cellule entretien Var
4 patrouilleurs « digue »

SECTEURFUGET-THENIERS

Base FORSAP Villars-
sur-Var
2 patrouilleurs « digue »

P CSD
(Cellule de Surveillance Digues)

¥  Responsable CSD

¥  Chef de salle Central Vert

FORCE 06
182 agents mohilisables

SECTEUR GUIL.LATUMES

Base FORSAP Guillaumes
2 patrouilleurs « digue »

r——=—=============7

LéEe nde

Supervision et
coordination

sur le terrain

Veille

1
>
<

Agents de surveillance

Service de prévision
des crues

Travaux
d'ursence

—
]

hydrométéorologique

Entités en charge de la gestion d
crise et de la sauvegcarde des

populations
- — — T — - -
- ~
L 5

I Services préfectoraux \

y | Maires des communes

DRIT
(Direction des Routes et des
Infrastructures de Transport)

Services ETN
(Services Etudes et
Travaux Neufs)

]

Marche travaux d’urgence

Enitreprise
mobilisable pour les
travaux d’urgence

(Marché a bons de
commande)

L]

SDA Cians Var
(Subdivision
Départementale de
I’Aménagement)

CIGT
(Centre d’Information
et de Gestion du Trafic)
¥ Cellule veille

r—_—_l
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données SPC Medest
Var aval (Nice)

criteres d'alerte (définis par CG 06)

type d'alerte

Jaune
Le débit atteint 1500 m3/s a Nice (Pont Napoléon IIl) Niveau de pré-alerte
» Var aval 750<Q < 1700 m*/s
(Nice) . . , . .
Orange Le débit atteint 2000 m3/s a Nice (Pont Napoléon Ill) Niveau d'alerte 1
1700 < Q < 3500 m3/s Le débit atteint 2500 m3/s a Nice (Pont Napoléon Ill) et fait

I'objet d'une prévision d'au moins 3000 m3/s parle SPC
(Rq : Q10=2000m3/s)

Niveau d'alerte 2

données SPC Medest

critéres d'alerte (définis par CG 06)
Var amont (Entrevaux)

type d'alerte

Jaune
> —Var amc,)nj[ Q=260m3/s
(Puqet'ThenlerS) Orange Le débit atteint 300 m3/s a Entrevaux Niveau d'alerte 1
422 m3/s (Nov. 2011) (Rg : Q10=280m3/s)

Le débit atteint 480 m*/s 3 Entrevaux et fait I'objet d'une
prévision d'au moins 540 m*/s parle SPC

Niveau d'alerte 2

données SPC Medest

critéres d'alerte (définis par CG 06)
Var amont (Entrevaux)

type d'alerte

> Var amont
-— Jaune
(Guillaumes) Q.=260m3/s

Orange Le débit atteint 90 m3/s a Villeneuve d'Entraunes
422 m3/s (Nov. 2011) (Rq : Q(Nov. 2011) =126 m3/s)

Niveau d'alerte 1

Le débit atteint 120 m*/s 2 Villeneuve d'Entraunes et fait I'objet

d'une prévision d'au moins 540 m3/s Entrevaux parle SPC

Niveau d'alerte 2

La surveillance par le personnel peut étre levée si la situation engendre une mise en danger des équipes de

surveillance. Dans ce cas, le personnel continu d’effectuer la surveillance hors d’atteinte du risque de rupt@
U7

4 patrouilleurs

2 patrouilleurs

2 patrouilleurs
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Fiche 4 : fiche réflexe patrouilleurs digues

. . R créte
Atieinfe do nivean de pré-alerte T,
slus zval (Coté

zone protézée)

Talus ament
2 lorzgue le directeur de permanence declenche le niveau de pré-alerie et gue le PC Central Vert (cété fleuve)

vous mei en pre-alerie Corps dadigue

i I

# se tenwr prét 3 éfre engage ef 3 e rendre au sein de sa base de rattachement

Atteinte du nivean d’alerte 1 \
= lorzque le directewr de permanence déclenche le nivean d'alerte 1 et que le PC Cenmral Vert Créte de digue E;:ﬂu @il oy ait ancun obstacle et que Iaccds soit
VOUS ENgage
FHEIE Talus amont (eote fleuve) Contraler I'état de la protection de 1'omrage
verifier que le lot « digues » est operationnel E:;“ he
# se constifuer zvee | autre patrowmllenr en 1 binome de surveillance 5 bun{ ment
¥ se rendre sur le sectenr de patrouille qui awra été donné par le PC central vert Sz t
ncres
Falever laz éventuels embdcles, ainsi que les attagues du
Déroulement de la patrouills lors des alertes de nivean 1 et 2 flenve sur la digue
Rechercher les phénomenes d'amorce de désordres
3 ler dquives d onilles ser rartics sur I Tar de | N  les miv Talus aval (cote terre) Fechercher les fintes éventuelles (renard)
es équipes de patrouilles seront répartiss sur le Var de ln maniére sufvante powr les miveaux Valloms et exutoires Contrdler le comportement
d'alerte [ 12
Les patrowlleurs effectuent egalement une swveillance dégradee des sectewrs de « berges » (au sens de
3 — T R P ——— - - PPRI). Ces secteurs de berges, localizés en anmeme 4 (ci-dessous), font l'objet d'une swrveillance non-
SECIEUD ar an 1_:-:_1me=z~r.q 221152 [25 MISTION Q2fnies c1-desiols &N Testant ur le priontaie. Le secteur de la gare de St Martin-du-Var fera toutefors I"objet d'une swveillance spécifique sur
(equipe d%patl.‘nu:l.e ML) secteur ?“"31 (Szl_.r.t La.u_rem du "3: -Carvos) _ 1z tenme du talus qui souttent 12 vole de chemm de fer
Secteur Var aval partie amont Feahse les mussions defimes ci-dessous en restant sur le
C -t ’ h B
(équipe de patroulle N°2) .ku: amont (-_BW"GF"C:'”GT}_ = Pour les patrouilleurs digues de la basse vallés du Var de I'éguipe aval
Secteur Puget-Themers Realise les mussions défines ci-dessous en restant sur les
3 - Cng;l PugEt_Th'mT;'ﬁm — - #  Relever toutes les 2 heures les hautewrs d’eaun de "échelle mmmétniague simuée sur
secteur AMmEs LEE15E f8T HIISSIONS CEUIes Cl-gessols en Testant sur le pont Napoléon I (MNice) au niveau de berge en nve gauche
digue de Gullaumes

Surveillance de nmit - En alerte de nivean 1 et 2, les patrowillewrs contirnent d'effectner la swveillance des
ouvTages.

= d'une maniére gengrals, les equipes de patrouillewrs diguss doivent -

* Rendre compte de la situztion au munimum toutes les heures obligatowement via Déroulement de la patrouille lors de 1a décroe (fin d”alerte de niveanx 1 et
radio au PC Central Vert

# Informer de I'évelution sur le terram (amorces de déscrdre, événement particulier)

# Effectuer un contrale visuel sur les digues de la maniére survante :

% d'une maniére generale, lez équipes de parrouillenrs diguer doivent

Créte de digne / Talus aval (cote terre) | Swvetller les phénoméns: de glssement /fonts/effondrement lors
de la bawzse du mvean d'sau du flewve ou de du reszuyage de la zons
3 l'amére des owvrages dignes

Talus amont (coté fleuve) Surverller les phénoménes de glhssement ‘effondrement lors de la
baisse du mivean d'eau du fleuve

Surveillance de nuit : En alerte de nrvean 1 et 2, les patrowllewrs continuent d'effecmer la surveillance des
ouvrages.
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Des points de surveillance déportés

e % , ,. 3 - -
Ml ?l// ‘ ’ : f ‘ Acess
w{ . * Points d’observation secondaires
Angle du champ de vision

Secteur sensible 2 surveiller

w= w Digue

f] Accés Est route
communale

Accés Ouest route communale
depuis le pont de Puget-Théniers
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v Acces v Caractéristiques digue :
+ au nord depuis le chemin des Iscles * longueur : 880 m
* au sud depuis la RM 95 * 4 m en créte (en terre)
v Moyens * 2 m de haut en moyenne / TN
« camion benne et semi-remorque (selon * perré béton cété fleuve (trés dégradé
stabilité) localement)
* blocs enrochement 3/5t  systeme sucre non-fonctionnel
v'contraintes * talus aval en terre
* 4 m de largeur en créte + canal EU en pied c6té terre
* 2 zones de qui rendent

instable l'ouvrage pour le passage de
camions
» champ captant cété val

Scénario

v' bréche de 30 m — menace champ captant
Méthode

v' 2 camions (acces nord et sud) viennent
déverser des blocs de 3/5t mini au niveau de
la bréeche. En marche arriere.

v les véhicules ne doivent pas franchir les
2 zones de désordres

—_

o
Zone d’effondrement.d



Scénario confortement d’urgence — glissement talus (Rond-point de St

Zone de

glissement
s |

—

v Acces 2ldot] v Caractéristiques digue :
* RM 6202 * 20 m en créte (RM + voie CP)
v Moyens + 3 mde haut en moyenne / TN

« camion benne et semi-remorque

* blocs enrochement 3/5 t
v'contraintes

» Circulation RM 6202 + Voie CP

 Glissiere de sécurité

Scénario

v'Glissement talus amont 10 m — menace
voie des CP

+ casier fermé au nord par le remblais
du rond-point et au sud par la digue du
vallon de la garde

* muret maconné c6té fleuve

» protection en enrochements libres
trés végétalisée

* talus aval en terre

Méthode

v Arrét circulation RM + voie CP

v  Les camions viennent déverser des blocs
de 3/5 t mini au niveau du glissement. En
marche arriére.

v Enlévement glissiere sécurité + protection
voie CP (ballaste ou boudins plastiques)

Zone de glissement
du talus

N
w5
)
@

ST




[llustration d’une intervention d’urgence sur le Var en crue — Digue RG
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Contraintes liées aux infrastructures de
transport dans la gestion des digues

Tres fortes contraintes

— Travaux d’entretien régulier :

difficulté d’accés pour les opérations courantes (végétation, rechargement
« sucres » béton)

* risques de projection, poussieres




Contraintes liées aux infrastructures de
transport dans la gestion des digues

Travaux d’entretien régulier :




Exemple d’une intervention délicate

Tres fortes contraintes

— Travaux vite co(iteux en raison du franchissement de la voie ferrée (procédure de traversée des

voies, arrét de circulation sur RM 6202)

——

T R T e

Glissement de talus et écroulement du perré en aval de la gare de Saint Martin du Var

Eboulement et déstabilisation des protections
existantes jusqu’a la créte de talus
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Exemple d’une intervention délicate

CONTEXTE
Confortement sommaire de la berge au dr0|t de la gare de St Martin du Var — Nov 2013

F

? .

™ S
r..'f
..

Chemlns de Fer de Provence
| 3 v0|es + 1 quai central

=K
RM 6202 — 3
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Exemple d’une intervention délicate

Obijectifs:
— Réalisation d’un cordon provisoire en enrochement
Contraintes :
— difficulté d’acces en raison RM6202
— gare + 3 voies de CF + 1 quai central
— Circulation des trains maintenue pendant la durée du chantier sur 1 voie

g -l///ll "
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Exemple d’une intervention délicate

5 iy T LT —

Protection des voies avec poutres +
geotextile + couche 31/50

Grutage des blocs pour franchir
voies et quai
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Exemple d’une intervention délicate
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