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Approvisionnement / systéme local
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GATEWAY

1 PORTE D’ENTREE DE
L’AGGLOMERATION

TAILLE

LOYER

cOUT DE
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC.

CONTRAINTES
HAUTEUR

MIXITE

20 ha- 10000 m?

IDF : 80 - 100 & m2 HT/HC
Hera I0F - 50 - B0 €/ m2 HT/HC

360 - 750 - 1300 € m2

standard / messagenis [ surgels
45m

6,50 m Messagerio

13,70 m Entrepdt standard

Evolutivité selon normes technigues

= Exigtonce d'autorigation dexploiter

= Ajre de maneuvre importante 30/40 m)
- Présence de quais an nombre suffisant

Mon

Rungis




PLATEFORME URBAINE
DE DISTRIBUTION

TAILLE 5 000m? - 15 000 m’
LOYER I0F 3 80 - 150 (2007 €/ m2 HWT/HC

Hors IDF : 80 - 120 & m2 HT/HE
colUTDE BOG - 1500 €4 m2
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC. 4=m

COMNTRAINTES = Présonce de quais en nombes sulfisant
HAUTEUR Bujterimation &'exploiter non systdmatique
- Zone de charge alsctrigue
otiog avitalllament gaz
= dhire s MBANMEUVIE DT pokde lodarda
= Flux entrée/sorie déolé pour vihicules légers
- Bctivith en Stage of sous-sol possible

MIXITE Activiné d'expreas /massagerio /
crosd-docking / stock départd
Equipermant publia / artisanat /
production / tertiaire / date contor..

Htel faghanigee Chapehls internatianal, Paris

Hitel lagitique Entrepat Nay, Parts




ESPACE URBAIN
DE DISTRIBUTION

TAILLE

LOYER

colT DE
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC.

CONTRAINTES
HAUTEUR

MIXITE

300 m?-3000 m?

10F : B0 = 15D (200] £f m2 HT/HE
Hirs IDF {80 - 12006 m2 HTHE

B0 - 1500 £ ma

45m

Acceaibilit d'asacuesd minlmum 16 ¢
= fecia WL
- Capacité plusieur V1 an attantes
- Zone de chatgs glectriqua
eifou gar rovitalllement
- Ativité gn SLEge =t sous-sol possible

Redistribution de colls / Acthvitd d'expressisie
messagens / cross-deching / slock déportd
douipemant putilic / artisanat ¢ production
tertiming  Iogemant
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ESPACE URBAIN
DE LIVRAISON

TAILLE v = quelques m?

LOYER

co0TDE - pilts d'aménagomant et d'aulpemant
CONSTRUCTION

HAUTEUR VEHIC.

CONTRAINTES - Professionnalisation des sires de
HAUTEUR livrmingn jox ; dintribution de disquen sur
peréaentation daxtiait de khis,
Immatriculation sur disque...)
- Augmentation du nombre d'eires de
liwrmizan 2abhIah selon développement
des livtalsons on horaires décaléy

Hmk Logarmant, commarce,
UBERES (ivery de Peapaoe pubilss

Espoce de livoison de quartior Fomate, Tole

Corriqgned aultnmirtigues

Fapocoe de lvrmenon, Barcelons

Al de [Feralson
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Figure 20 : Localisation des transporteurs et logisticiens qui desservent Montpellier
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Reépartition modale des transports intérieurs terrestres de marchandises

100,0

90,0 -

En % destonnes-km
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Note - fransit inclus, oléoducs exclus.
Source | SDES; Eurostat | VNF
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Brincipaiy ports pubdlics

Acods fermoviaire

Axa [ro-marisima

Wille

Buporoame

Trac du référance di canal Seine-Nord Enrope

Rfimeons miagiswal Condie & VHF

Grand gabarit | bateaun de 1000 a 3000 tannes
canvais de 1250 4 1200 tonnes

Gabar inermeédiaire : bateaun de 400 4 1000 1onnes
Patit gabarit : batesux de 250 4 400 fonnes

Wide reon dédise au transport o non navgable
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Montpeliier

Légende

Tracé du canal
du Rhine a Sete

Canal du Rhone a Sete

A0UCHES-DU-RHONE

Ve

Canal du Rhdéne a Séte

+ Du port de Sete
I'écluse de Saint-Gilles

+ 1 seul bief sur les 2
extrémités du canal

+ 65km de voies
navigables

+ De Saint-Gilles a Arles :
via le Petit Rhéne - 25km

+ Capacité actuelle
d’'emport des bateaux :
1 500 tonnes

+ Gestion du canal par les
subivision de Frontigan
et de Grand Delta

rm



4(.!1f 2/ Travaux de modernisation du canal

nawigables
de Franco

* Accompagner le déeveloppement du port de Sete

* Optimiser les temps de parcours
+ Objectif : passer de 18h a 12h
* Augmenter la capacite d’'emport
=+ Objectif : passer de 1 500T a 2 500T

* Ameéliorer la sécurité de la navigation
+ SIF - plus de zones d'attente et de croisements

* Favoriser le transport de conteneurs maritimes : 2 hauteurs de high cube

+ Augmentation de la hauteur libre sous les ouvrages du canal
o AT R NPT D s
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