/(e International
Transport Forum

Safer City Streets i
Comparaisons internationales de sécurité
routiere en  ville

Rachele Poggi

16e édition du club Outils accidents en milieu urbain - 23 novembre 2018

€A FOUNDATION

@IROAD SAFETY
GRANT PROGRAMME




“t— International
Transport Forum

Organisation

Inter -gouvernementale
59 pays membres

Réservoir doi d®e

Sommet du FIT




2018
Table ronde sur la
seécurité a vélo

33

Experts

16

Pays




6 International
Transport Forum

Cycling Safety
Summary and Conclusions

@) OECD

International
k Transport Forum

T

The Safety of E-Bikes
in The Netherlands
Discussion Paper

International
& Transport Forum

The Safety of
Bike Share Systems

) [‘w‘!u'i

International
Transport Forum

Light Protection of
Cycle Lanes:

Best Practices
Discussion Paper

International
Transport Forum

Brian

Exposure-Adjusted Road
Fatality Rates for
Cycling and Walking

in European Countries
Discussion Paper




“F— International 5
Transport Forum Rl!!f!t!o

International Traffic Safety SAFETY

Data and Analysis Group . ANNUAL

LN RERORT

E 2018

:}igﬁﬁ

@HOoECD




7t— International
(t Transport Forum

Road Safety Data

Alcohol -Related
Road Casualties in
Official Crash

Statistics

. . a published
i | in 2018




Road Safety Data

f'(t\ International
Transport Forum

e R MR
S ,\’r

Speed and
Crash Risk

published
in 2018




7+— International
Transport Forum

Safer City Streets

[N AV A
L | .- | Ik e W ass iR B
- N oh WEN g m ra
IS A ST
A IZ<AN A
L i BN AL
N [ [ I | &
> International YHEr

Transport Forum -
|_1%] 4

Réseau )
doexpepts SaferClty

B aS e d e The global traffic safety network for liveable cities

données

@) OECD  @BrounbaioN @B/ R4S B e IR




74— International
Transport Forum

Safer City Streets

Road Safety Data

&R FOUNDATION

@IROAD SAFETY
GRANT PROGRAMME

iz

a 49 villes



20-21 April 2017

ere réunion

l

a Paris

28 \viles

organisations

2 O autres




20-21 November 2018

4 eme  réunion
a Londres
et Manchester

24 villes

En partenariat avec:

>POLIS




Sommet
du FIT

23-25 Mal 2018
Leipzig




/— International

Transport Forum

Base de données

Stockholm

31

Copenhagen i .
. @) Riga villes
Dublin B rI|n
Edmonton C The HagU@ €
8 | Montreal Londor(, Brussels Warsaw
Vancouver Calgary
Paris {
O Zurich

New York City

Guadalajara@ Mexico City

Bogota Q

Fortaleza

O Milan O
() Belgrade
LISbOI’]O

Barcelona Rome

Madrid

O

Buenos Aires Melhotirne

Auckland



“t— International
Transport Forum

Une publication

en réponse
clées

Les villes sont-elles dangereuses ?

a 7 questions
1.
2.

Peut-on mesurer le niveau de sécurité
routiere dans les villes ?

Un suivi dans le temps est

-il possible ?

Quels sont les facteurs qui déterminent le
niveau de sécurité routiere ?

5. Les villes sont -elles confrontées a des défis

spécifiqgues ?
6. Quel estlimpactdu
santé publiqgue ?

7.  Quelles recommandations pouvons

faire ?

report modal sur la

-NOuUs
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L es villes sont

- elles confrontées a des défis
specifiques ?

ALes usagers vulnérables

représentent 8 tués sur 10 dans la
circulation urbaine 1

contre4 sur 10 au niveau national.

AEn conséquence, pour protéger ces usagers, des

specifigues aux villes sont
limitations de vitesse,

themes
privilégiés : modération du trafic,
poids -lourds a vision directe, etc.
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Les villes sont  -elles dangereuses ?

AVivre et se déplacer dans les villes semble étre plus sdr, quel
gue soit I'indicateur choisi, en comparaison avec les zones
rurales.

APourtant, la plupart des populations urbaines expriment une
peur du vélo et une peur de laisser leurs enfants aller a
I'eécole a pied.

AEn ce sens, nous recommandons de créer un environnement
ou les gens sont et se sentent en securite.
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Quel est I'impact du report modal sur la sante
publique ?

ALa réponse exige la collecte de données sur la mobilité et
I'analyse des matrices d'accidents.

AlLes résultats provisoires mettent en évidence le risque posé
par les 2RM (non seulement pour  leurs passagers mais  aussi
pourlestiers, en | 6occurpémmkte | es

AUne r®ponse compl "t e shenfatedet doi

I'activité  physique.

n
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Peut -on mesurer la sécurité en ville ?

ADe nombreux indicateurs existent. Chacun a ses limites,
mais tous contribuent a affiner notre connaissance du
probleme.

AEn particulier, |1 6anal ysegrodpe r i s q!
d'utilisateurs apporte des éléments clés pour la
compréhension et le suivi des performances de securité
routiere
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Un suivi de la performance dans le temps
est -1l possible?

Deux difficultés:

APour un groupe donné, sans données sur la mobilité, il est

|l mpossi ble de discerner un risque
gui augmente

AlLes variations annuelles du nombre de tués sont peu
significatives (statistiquement). Le suivi de la sécurité d'une

année sur l'autre, dans une ville donnée, ne peut pas se
fonder sur le nombre de tués
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Mortalité  en fonction dela densité de population,
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Tués (vélo ) par unité de population, 2011 -2015
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Quels sont les facteurs qui déterminent le
niveau de securité routiere ?

AlLa densité de population est associée a une mortalité plus
basse. Il s'agit certainement d'un facteur de  confusion,
également associée a une forte part modale des transports en
commun, aune réduction des vitesses.

ALa ou il y a plus de cyclistes, on observe une meilleure
performance en matiere de sécurité routiere. Un lien de
causalité n6est pas prouv®. Si un t el
probablement dans les deux sens.
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Une publication

en réponse
clées

Les villes sont-elles dangereuses ?

a 7 questions
1.
2.

Peut-on mesurer le niveau de sécurité
routiere dans les villes ?

Un suivi dans le temps est

-il possible ?

Quels sont les facteurs qui déterminent le
niveau de sécurité routiere ?

5. Les villes sont -elles confrontées a des défis

spécifiqgues ?
6. Quel estlimpactdu
santé publiqgue ?

7.  Quelles recommandations pouvons

faire ?

report modal sur la

-NOuUs
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Nos recommendations

Ades objectifs ambitieux pour réduire le nombre de blessés
graves et tues

Ala collecte de données robustes et comparables sur les
blessés graves

Aunf ocus sur | es usagers vuln®rabl e
doéoindicateurs pertinents en | a ma

Aune conception de la  sécurité des usagers vulnérables
comme une des clé du report modal et réciproguement
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Report
modal vers
les modes
actifs etles
transports
collectifs

Baisse du
trafic

automobile

Sentiment

de sécurité
apied, a
vélo

Baisse du

risque
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La sécurité
des usagers
vulnérables
ouvre des
perspectives
de report
modal

Source: Transport  for London
2018 Vision Zero Action Plan



