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Réglementation / plans

Code de la route (31 mai 2019)

Å Feu vert intégral (dans les 4 directions) piétonset/ou cyclistes

Å Lentillede feu combinée cyclo-piétonne

Å Feu de signalisation pour cycliste indiquant le «tourne à droiteη ƻǳ ƭŜ Ψǘƻǳǘ ŘǊƻƛǘΩ ŀǳǘƻǊƛǎŞ ŀǳ ŦŜǳ 
rougeΣ όƭŜ ŎƘƻƛȄ Ŝǎǘ ƭŀƛǎǎŞ ŘΩƻǇǘŜǊ ǇƻǳǊ les B22 et B23)

Å hōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƳǇǊǳƴǘŜǊ ǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ǇƻǳǊ ǇƛŞǘƻƴǎ = 20 m (et plus 30 m)

Å les jeunes cyclistes de moins de 10 ans (au lieu de moins de 9 ans) pourront emprunter les trottoirs

Å ƭΩŀǎǎƛƳƛƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ŎȅŎƭŜǎ ƻǳ ŘŜ speedpedelecsaux cyclistes dans les rues cyclables;

Å ƭΩŀǎǎƛƳƛƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊƛŎȅŎƭŜǎ Ŝǘ ǉǳŀŘǊƛŎȅŎƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƭŀǊƎŜǳǊ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŘΩǳƴ ƳŝǘǊŜ ŀǳȄ ǾŞƭƻǎ

Å la vitesse maximale, par construction, des engins de déplacement motorisés est portée à 25 km/h 

Å Hors agglomération, distance latérale minimale vis-à-vis de piétons ou cyclistes = 1,50 m (avant : 1 m)

wŝƎƭŜƳŜƴǘ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ (adopté en 1e lecture par le gouvernement)

Å [ŀǊƎŜǳǊ ƳƛƴƛƳŀƭŜ ŘΩǳƴ ǘǊƻǘǘƻƛǊ Ґ н Ƴ όŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Υ мΣрл Ƴύ

Å Objectifs en préambule de chaque Thème. 

6° assurer, en accord avec le cadre urbain, le confort, la commodité, la continuité du cheminement et de la 
circulation sans entrave des piétons, des personnes à mobilité réduite ainsi que des usagers des autres modes 
actifs ; 
7° favoriser un transfert modal de la voiture vers les transports en commun et les modes actifs ; 
8° faciliter la circulation des transports en commun, leur accessibilité pour les piétons et l Śattente aux points 
dŚarrêts ; 



PARTIE 2 - CITY VISION
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3.2 R®duction de lôutilisation de la voiture 

AMBITIONS ðReport modal selon la distance

Estimation des véh.km à 
ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол
Locales : -35%
Principales : -14%
Autoroutes : -4%
Globalement : -21%



ACTIONS

30

ÅVille à 30/50
ÅMailles apaisées
ÅMagistralespiétonnes
ÅwŞŎǳǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ǎǳǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ



Spécialisation multimodale de la voirie

VélosMarche

Transport public Voitures

Poids-lourds

Χ Ŝǘ ŎƻƴǘǊŀǘǎ ƭƻŎŀǳȄ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ



ÁImportance de connaître et quantifier les 
mouvements piétons pour proposer un 
ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇƛŞǘƻƴ ŀŘŀǇǘŞΧ

ÁtǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŀƘƛŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ŘŜ 
ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ƳŀƛǎΧ

ÁManque récurrent de données sur les piétons lors 
de nouveaux projets en RBC

ÁVolonté de Bruxelles Mobilité de «montrer 
ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ» via une magistrale prioritaire à 
aménager entre Trône et Place du Luxembourg: 

ÁSélection des techniques adaptées

ÁListe des fournisseurs/ budget / données collectées

ÁAccompagnement des opérateurs sur le terrain

ÁTiming : fin 2019 ςdébut 2020

2. Analyse des mouvements piétons/comptages sur une magistrale 
piétonne

Magistrales piétonnes

1. Atelier avec Sonia Lavadinho



Contexte

Á[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƛŞǘƻƴƴŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŞŜ ǇŀǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ

Á±ƻƭƻƴǘŞ ŘŜ .a ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ

ÁCƛƴ нлмт Υ ƭŀ /wa ŀ ŘŜƳŀƴŘŞ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ 
des revêtements avec tous les acteurs concernés

ÁhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ aƻōƛƭƛǘŞ ŘΩм ǎŞƳƛƴŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘǎ Υ 

Ÿ Objectif : charte commune en matière de revêtements piétons accessibles

Charte sur les revêtements piétonsProjets piétons



DéveloppementŘΩǳƴéquipement mesuranten continu la qualité
ŘΩǳǎŀƎŜdes revêtementspiétons

ÁRouespleines

ÁPoids: 43,18kg

ÁVitesse : 1m/s



Å Contexte

Å Objectif

Å La qualité dΩusage comme critère de choix des revêtements piétons

Å La qualité dΩusage dans les espaces publics en Région de Bruxelles-Capitale

Å Les prescriptions techniques des revêtements

Le contenude la charte



Å 5ŞŎǊƛǊŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘǎ 
piétons accessibles lors de tout nouvel aménagement

Å /ƘŀƳǇ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Υ 

V Les trottoirs

V Les places et zones piétonnes : sur les cheminements naturels des piétons (le 
long des façades (largeurs!) et des lignes de désir piéton) 

Ҧ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇŜǊƳŞŀōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƴƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΗ 

Å 5ƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ document de consensusentre les administrations régionales 
(Bruxelles Environnement, Urban.ǊǳǎǎŜƭǎΣ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ aƻōƛƭƛǘŞΣ Χύ ǇƻǳǊ 
guider les différents acteurs vers des espaces publics accessibles à tous.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦde la charte



Gênes au cheminement piéton dans les rues commerçantes

Å Demande principale Υ ¢ǊŀǾŀƛƭ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƎşƴŜǎ ǊŜǎǎŜƴǘƛŜǎ 
par les piétons (et en particulier les PMR) lors de leurs déplacements dans des rues 
commerçantes ; 

Å Hypothèse de travail : Les commerçants tendent à installer divers dispositifs 
(terrasses, panneaux publicitaires, etc.) le long des façades obstruant la ligne guide 
naturelle des PMR et entravant potentiellement les déplacements piétons ;

Å ObjectifsόŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŘŜ ŘŜǾŜƴƛǊ ǾƛƭƭŜ ǇƛŞǘƻƴ ŜȄŜƳǇƭŀƛǊŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ 
2040) : 
V/ƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴŜ ōŀǎŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŝǘ ŀŎǉǳŞǊƛǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ 
ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊƻǘǘƻƛǊǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜǎ ŦŀœŀŘŜǎ Τ 

V/ŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ƎşƴŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƛƴŘǳƛǎŜƴǘ ŎƘŜȊ ƭŜǎ 
piétons/PMR



Analyse quantitative des séquences sélectionnées sur une période totale de 
8h/site

=> Quantification des éléments observables : 
Å¢ȅǇŜκƴƻƳōǊŜ ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ όŦƛȄŜǎΣ ƳƻōƛƭŜǎύ Ҍ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ 

section observée
Å¢ȅǇŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊ ƻōǎŜǊǾŞ Υ 
ÅPersonne déficiente visuelle
ÅPersonne déficiente motrice (canne, chaise)
ÅPersonne âgée
ÅEnfant
ÅFemme, homme, non déterminé

ÝDétermination des trajectoires
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Å Les aménagements cyclables se concrétisent                                     
de plus en plus par des pistes D9 à la hauteur du trottoir

Dispositifde séparationpiétons- cyclistes

ÁConflitspiétons/cyclistes

ÁImpossibilitépour les personnesdéficientesvisuellesde 
distinguerlΩespacepiétonde lΩespacecycliste

ÁGarantirlΩaccessibilitéde lΩespacepublic à tous

Á Recherche ŘΩǳƴdispositif : 
Á détectableau piedet à la cannepar 

les personnesdéficientesvisuelles
Á franchissablepar une personneen 

chaise roulante
Á ne constituantpas un dangerpour 

le cycliste

Contexte



Granulats 3mm/5mm de couleur blanche 2 couches!

Test de marquageen résine



Å Recherche ŘΩǳƴdispositifqui soit : 

ïdétectableau piedet à la cannepar les personnesdéficientes
visuelles

ï franchissablepar une personneen chaise roulante

ïsans dangerpour le cycliste

Å Critèressupplémentaires:  

ïcontrasteavecle revêtementexistant(gris/noir/ocre)

ïécoulementdes eaux

ï intégrationurbanistique(BUP)

ï résistanceauxsollicitationsdiverses(traficΣ ƳŞǘŞƻΣ Χύ όhY après1 an)

ïqualitéŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ/finition

ïadhérence

ïpossibilitéŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴsurpiste D9 en milieu urbain

ïpossibilitéŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴsurdifférents revêtements

ï timing/prix



Epaisseur ± 8mm


