‘o n !, E;

Q[’

(fi- Htodr
lensémb "Ie» gg—:
S | | Heeﬁ%s : /

Togt Bruxe

] op-de- ets.‘!
ies en s¢ ||'e;,
A' s \:’5.

142 rencontre du Réseau RUEBordeaux 2019

Benoit Dupriez Olivier Van Damme

Centre de recherches routiére
as

BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES




Réglementation / plans

(31 mai 2019)

Feu vert intégraldans les 4 directions) pietoms/ou cyclistes
Lentillede feu combinéeyclo-piétonne

Feu de signalisation pour cycliste indiquant lewne a droiten 2 dz £ S Wi 2 dzi RN
rouges 6f S OK2AE S46BXREtBBES RQ2 LI SNI LI2 dzNJ
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les jeunes cyclistes de moins de 10 ans (au lieu de moins de 9 ans) pourront emprunter les trott
f QL aaAYAf I GA2Y RSa speedpedHeciaux dyblites RaBs 163 éuesicyglableg d
f QFr aaAYAf I GA2Yy RSa GNARO&OfSa SO ljdzZa RNR Oeé Of S
la vitesse maximale, par construction, des engins de déplacement motorisés est portée a 25 km,
Hors agglomération, distance latérale minimaleaads de piétons ou cyclistes = 1,50 m (avant : 1 n
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tadopte en tlecture, panle)gouvernerment)
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Objectifs en préeambule de chaque Theme.

To o

6° assurer, en accord avec le cadre urbain, le confort, la commaodité, la continuité du cheminement et de la
circulation sans entrave des piétons, des personnes a mobilité réduite ainsi que des usagers des autres modes
actifs ;

7° favoriser un transfert modal de la voiture vers les transports en commun et les modes actifs ;

8° faciliter la circulation des transports en commun, leur accessibilité pour les piétons et|  @ttente aux points
darréts ;
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PARTIE 2CITY VISION

GREEN : diminuer les impacts des mobilités sur 'environnement.

SOCIAL: proposer des mobilités qui permettent a tous de se déplacer

efficacement et agréablement.

PLEASANT: concilier les besoins de mobilité avec une bonne qualité de vie
pour les habitants.

HEALTHY: promouvoir des mobilités qui impactent positivement la santé
physique et mentale.

PERFORMANT: développer des mobilités performantes, confortables et
fiables.

SAFE : assurer des mobilités siires et sécurisantes.

EFFICIENT: développer des mobilités qui optimisent les ressources.




3.2 R®duction de |l outili §oo§t
'AMBITIONS & Report modal selon la distance P
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A Ville 4 30/50

A Mailles apaisées

A Magistralespiétonnes
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clalisation multimodale de |la voirie
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Magistrales piétonnes

1. Atelier avec Soniaavadinho
2. Analyse des mouvements pietons/comptages sur une magistr

A lmportance de connaitre et quantifier les piétonne
mouvements piétons pour proposer un
FYSYIF3ISYSYyd LASG2Y | RE
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AManque récurrent de donnees sur les piétons lors_
de nouveaux projets en RBC Tl

AVolonté de Bruxelles Mobilité demontrer
f QS E S Viddinesmagistrale prioritaire a
aménager entrélrbne et Place du Luxembourg

A Seélection des techniques adaptées
A Liste des fournisseurs/ budget / données collectées

A Accompagnement des opérateurs sur le terrain

ATiming : fin 2019 début 2020
s



Projets pietons Charte sur les revétements piéton

Contexte
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des revétements avec tous les acteurs concernes
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Y ObjeCtIf :.charte communeen matlere de revétements piétons accessibles




DéveloppemenR Q dryiipementmesuranten continu lagualité
R Q dzadesg®¥tementspietons

A Rouesleines
A Poids: 43,18kg

Gyroscope

eSS 0B A Vitesse : 1m/s

Accélérometre




Lecontenude lacharte

Contexte
Objectif
La qualité @Asage comme critere de choix des revétements piétons

La qualité @sage dans les espaces publics en Région de Brukelfetale

o To Do Io Io

Les prescriptions techniques des revétements
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piétons accessibles lors de tout nouvel aménagement

Al KIFIYL RQFLILIX AOFGA2Y Y
V Les trottoirs

V Les places et zones pietonnes : sur les cheminements naturels des piétons
long des facades (largeurs!) et des lignes de désir piéeton)
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gwder les différents acteurs vers des espaces publics acce55|bles a tou




Génes au cheminement piéton dans les rues commercan

A Demande principaley ¢ N} @l Af RQ20aSNWI A2y Si RC
par les piétons (et en particulier les PMR) lors de leurs déplacements dans des rue:
commercantes ;

A Hypothése de travail Les commercants tendent a installer divers dispositifs
(terrasses, panneaux publicitaires, etc.) le long des facades obstruant la ligne guide
naturelle des PMR et entravant potentiellement les déplacements piétons ;

A Objectifs6  YOAGA2Y RS I wS3aIA2Yy RS RSOUSYAN
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piétons/PMR




Analyse quantitative des séquences selectionnées sur une période totale de
8h/site
=> Quantification des éléments observables :
AcelLISKYy2YONB RQ2o0aiul Oft Sa LINBaSy
section observee
Ace LS RQdzal 3ASNJ 206a SNBSS Y
A Personne déficiente visuelle
A Personne déficiente motrice (canne, chaise)
A Personne agée
A Enfant
A Femme, homme, non déterminé
Y Détermination des trajectoires
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Dispositifde séparationpiétons - cyclistes

Contexte

Les aménagements cyclables se concrétisent
de plus en plus par des pistes D9 a la hauteur du trotto

A Conflitspiétond cyclistes

A lmpossibilitépour lespersonnesiéficientesvisuellesde
distinguerl@spacepiéton de |@spacecycliste

A Garantirl@ccessibilitéale I@spaceoublic atous

A Recherchdr Q dispositif :
A détectableaupiedet a lacannepar
lespersonnegdéficientesvisuelles
A franchissablgar unepersonneen
chaiseroulante
A neconstituantpasun dangerpour
le cycliste




Test demarguageen résine

Granulats 3mm/5mm de couleur blanche 2 couches!




A Recherchd? Q dispositifqui soit :

I détectableau piedet par lespersonnegléficientes
visuelles

I franchissablgpar unepersonneen chaisaoulante
I sansdangerpourle cycliste
A Critéressupplémentaires
I contrasteavecle revétementexistant(gris/noir/ocre)
I écoulementdeseaux
I integrationurbanistique(BUP)
i résistanceauxsollicitationsdiversedtraficc Y S U S 2aprésXan) o
i qualittR QS E S/@rizénA 2 y
i adhérence
i possibilitéR QS E S Sudpistd R9Yen miliewrbain

I timing/prix






