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Introduction

Rappel du protocole d’enquête de l’EMG

3 étapes séquentielles : pré-enquête en ligne / enquête / post-enquête téléphonique

• Formulaire profil socio-économique à remplir en ligne avant l’enquête

• Envoi et renvoi du boîtier par la poste

• Approche semi-passive (le participant porte le boîtier GPS lors de ses déplacements et remplit un journal de 

bord succinct le soir)

• Enquête sur 7 jours 

• Post-enquête téléphonique pour valider/corriger la détection automatique de l’algorithme

→ 3 337 personnes de 16 ans à 80 ans résidant en Île-de-France enquêtées d’octobre 2022 à mai 2023

Objectifs de la présentation

Discuter des apports possibles d’une approche par GPS à la semaine pour l’analyse de la mobilité quotidienne :

• S’interroger sur la pertinence du jour moyen de semaine en analysant la variabilité des comportements 

au cours de la semaine

• Aborder les nouvelles analyses permises grâce à ce type d’enquête

• Évoquer l’intérêt des traces GPS

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Plan de la présentation

1. Variabilité des comportements de mobilité au cours de la semaine
 Volume de déplacements / Modes / Motifs / Liaisons internes et échanges / Immobilité

2. Exemples de traitements complémentaires avec une enquête à la 

semaine

 Récurrence et diversité des comportements individuels

3. Apport des traces GPS

 L’exemple du Boulevard Périphérique de Paris

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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1. Variabilité des comportements de 
mobilité au cours de la semaine

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Des différences plus marquées aux périodes de pointe
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Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France

• 34,5 M de déplacements un jour de semaine moyen

• Très peu de différences entre les différents jours de 

semaine : -5 % le vendredi par rapport au mardi

• Aux heures de pointe, une moindre régularité et des 

différences nettement plus marquées (15 % d’écart)

Volume de déplacements
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Des écarts faibles quel que soit le lieu de résidence

sauf le dimanche
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Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

Volume de déplacements
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Déplacements domicile-travail (ÎdF)

Une variabilité plus marquée pour le Domicile-Travail

77%

75%

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France

80%

76%

• 6,7 M de déplacements DT un jour de semaine moyen

• Un écart plus marqué entre jours de semaine que sur 

l’ensemble des déplacements

• Des différences selon les catégories de population 

• Hommes : jours de début de semaine « forts », jours de 

fin de semaine « faibles » particulièrement le vendredi

• Femmes : deux jours « faibles », également le vendredi 

mais également le mercredi

Volume de déplacements
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Un vendredi faible quel que soit le lieu de résidence pour 

les Domicile-Travail
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Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

• L’analyse selon le lieu de résidence montre aussi des variations

• Mais le jour « faible » est systématiquement le vendredi tandis que le début de semaine est « fort »

• On note aussi un écart plus marqué entre jours forts et jours faibles à Paris qu’en banlieue

Volume de déplacements
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Forte stabilité de l’usage des modes 

entre le lundi et le vendredi avec tout de 

même une tendance à la hausse relative 

de l’usage de la voiture au cours de la 

semaine

La stabilité du lundi au vendredi se retrouve 

également :

• À la période de pointe du matin 

• Lorsque l’on fait une comparaison H/F

• avec le profil horaire par jour des modes

Une stabilité de l’usage des modes du lundi au vendredi
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Le week-end :

• Forte baisse de l’usage des TC le WE 

au profit de la voiture

• Baisse de l’usage du vélo en fin de 

semaine

Modes

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Une géographie des déplacements très stable…

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

PC : Petite Couronne (92,93,94)
GC : Grande Couronne (77,78,91,95)

• La géographie des déplacements 

internes à l’Île-de-France est similaire 

d’un jour ouvré à l’autre

• Cette stabilité quotidienne s’observe 

quel que soit le mode considéré

• De légères nuances sont 

observables le samedi avec une plus 

forte part des déplacements internes à 

la grande couronne et le dimanche 

avec une part des déplacements 

internes à Paris un peu plus élevée

Liaisons internes
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… sauf pour les échanges

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

• Les déplacements entrants et sortants de 

l’Île-de-France réalisés par des Franciliens 

augmentent au cours de la semaine : 

le vendredi enregistre trois fois plus de flux 

entrants ou sortants que le lundi

• 44 % de ces déplacements sont effectués le 

week-end. L’analyse par mode confirme 

le caractère singulier du vendredi qui est 

le jour le plus fort pour les échanges réalisés 

en TC. Près de 6 échanges sur 10 en TC 

se font du vendredi au dimanche

Liaisons externes
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Grande stabilité des profils horaires

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Globalement on observe une très 

grande similarité des profils horaires 

des déplacements les différents jours 

de semaine.

Quelques nuances toutefois :

• Une pointe du soir du mardi plus 

marquée que celle des autres jours

• Inversement une pointe du soir du 

vendredi plus étalée et 

légèrement plus précoce

• La pointe du midi du mercredi est 

plus importante que celle du matin 

et atteint un niveau équivalent à 

celle du soir (qui est plus étalée)

Profil horaire
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Des nuances sur le domicile-achats

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Stabilité des programmes d’activité

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

• La répartition des activités est très 

stable d’un jour de semaine à l’autre

• On note un léger retrait des 

déplacements liés aux activités 

professionnelles le mercredi

• Et un retrait plus marqué le vendredi 

qui se distingue sensiblement des autres 

jours (33 % de déplacements liés au 

travail contre 40 % pour un jour moyen)

• Les jours de week-end sont évidemment 

très différents : parts des achats 

importantes le samedi mais également le 

dimanche et loisirs dominants le 

dimanche
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A nouveau des nuances selon les profils

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Une variabilité assez marquée de l’immobilité selon les jours

Taux d’immobilité

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi JOB Samedi Dimanche

Global 5,1% 4,5% 4,9% 5,4% 6,5% 5,6% 10,9% 24,1%

Homme 4,5% 4,0% 3,3% 5,2% 6,7% 5,1% 11,8% 21,7%

Femme 5,7% 4,9% 6,4% 5,7% 6,4% 6,1% 10,0% 26,2%

Cadres 4,1% 3,3% 4,4% 6,0% 6,2% 5,0% 7,7% 17,0%

Exemples de variabilité du taux d’immobilité au cours de la semaine :

• Immobilité plus forte le vendredi et plus faible le mardi

• Chez les hommes, immobilité faible le mercredi alors qu’elle est forte chez les femmes

• Immobilité plus faible que la moyenne chez les cadres le week-end mais proportionnellement 

forte le jeudi et vendredi

Immobilité

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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2.  Exemples de traitements complémentaires 

avec une enquête à la semaine

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Récurrence du niveau de mobilité au cours de la semaine
Nombre de déplacements par jour
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Répartition des individus selon le nombre de 
jours avec le même nombre de déplacements 
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Le niveau de mobilité est très diversifié entre les 

jours de la semaine :

• La moitié des individus n’ont que 2 jours sur 5 

avec le même nombre de déplacements

• Seulement 10 % ont 4 ou 5 jours identiques 

sur 5

→ Programme d’activités variable d’un jour à 

l’autre

Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024

A contrario, parmi les personnes ayant eu au 

moins 1 jour d’immobilité dans la semaine :

1 jour : 66%

2 jours : 24%

3 jours : 7%

4 jours et + : 3%
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Récurrence des déplacements pour motif achat

Une variabilité dans la récurrence des déplacements pour motif achat :

• 60 % des individus ont tendance à faire des achats entre 1 et 3 jours par semaine

• Les femmes ont tendance à faire plus régulièrement des déplacements pour achat que les hommes
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Apports d’une approche GPS pour l’analyse de la mobilité : Le cas de l’enquête EMG en Île-de-France Journées d’Echanges sur la Mobilité Urbaine (JEMU) / 25-26 novembre 2024
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Récurrence des déplacements pour le motif travail et affaires 

professionnelles
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35%

1 jour 2 jours 3 jours 4 jours 5 jours

Répartition des individus selon le nombre de jours 
avec des déplacements pour le travail (lun-ven)

Multimodalité :

Parmi les actifs faisant au moins 2 

déplacements domicile-travail au cours 

de la semaine :

• 25 % utilisent au moins deux modes 

principaux différents 
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• Parmi les actifs se déplaçant au moins une fois dans la semaine sur leur lieu de travail habituel 

(ou un lieu pour affaires professionnelles), 55% y sont allés 4 à 5 jours au cours de la semaine

• 25 % n’y sont allés qu’un ou deux jours en raison de congés, temps partiel, télétravail, arrêt 

maladie…
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3. Apport des traces GPS
L’exemple du Boulevard Périphérique parisien
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Détection des traces passant par le BP
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Cas particulier : stationnement sous le BP
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Le BP est principalement utilisé par des non-parisiens pour 

des liaisons entre Paris et la banlieue

Destination
  Origine

Paris Petite Couronne Grande Couronne IDF

Paris 6% 15% 15% 37%

Petite Couronne 15% 20% 6% 41%

Grande Couronne 14% 7% 2% 22%

IDF 35% 42% 23% 100%
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Liaisons

Paris – Paris 6%

Paris – Banlieue 59%

Banlieue - Banlieue 35%

Couronne de résidence

Paris 20%

Petite Couronne 43%

Grande Couronne 37%
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Conclusion
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Conclusion
Pertinence du jour ouvré moyen

Au regard des premières analyses de l’EMG sur la variabilité entre les jours de la semaine, le jour ouvré 

moyen (JOB) semble rester pertinent : 

• En effet, la variabilité reste limitée sur les grands indicateurs de la mobilité quotidienne, notamment du lundi au 

jeudi.

• On observe une stabilité dans les volumes de déplacements, dans l’usage des modes, dans la géographie des 

déplacements internes, dans les profils horaires, dans les programmes d’activités…

Évidemment dès que l’on analyse plus en détail ou si on décline selon des catégories, on observe des 

variations entre les journées qui peuvent être importantes. Par exemple  :

• La variabilité peut être plus marquée sur certaines périodes horaires (PPM ou PPS) ou pour certains motifs de 

déplacements (domicile-travail)

• Si dans l’ensemble c’est le vendredi qui ressort parmi les jours de semaine comme le jour « à part » (jour faible le 

plus souvent) dans de nombreuses analyses, on voit que le mercredi s’y ajoute ou s’y substitue (notamment pour 

les femmes ou les employées)

• Dans d’autres cas, le particularisme du vendredi est accentué (notamment pour les cadres)

• Dans d’autre cas précis, le JOB n’existe tout simplement pas (échanges avec l’extérieur)
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Conclusion
Apports des enquêtes à la semaine

Les enquêtes types EMC² demeurent la référence en termes d’analyse de la mobilité. 

En effet, des difficultés techniques restent à surmonter dans la mise en place des enquêtes GPS à la 

semaine et leurs méthodes ne sont pas stabilisées.

Cependant, les enquêtes GPS offrent une vision complémentaire aux enquêtes traditionnelles. 

Comme on a pu le montrer avec quelques exemples, les enquêtes GPS à la semaine ouvrent 

un nouveau champ d’analyse possible pour la mobilité :

• Analyse sur le week-end avec la même population enquêtée que sur le reste de la semaine

• Analyse de la variabilité de la mobilité au cours de la semaine

• Analyse de la diversité des programmes d’activités individuels au cours de la semaine

• Analyse de la multimodalité au cours de la semaine

• Connaissance des trajets exacts sur le réseau avec les traces GPS

• …

→ Pour l’analyste de la mobilité, quels nouveaux indicateurs pertinents à définir et à exploiter ? 

Sortir du prisme du jour ouvré moyen n’est pas si évident.
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