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Une grande diversité de vehicules intermédiaires entre velo et voiture
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https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Opportunités des véhicules intermédiaires
dans la transition
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Intéeréet | : des vehicules plus sobres en ressources
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4 Figure adaptée d’apres F. Héran, dans Transports Urbains, 28/11/2024


https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Intéeréet | : des vehicules plus sobres en ressources
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https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/

Intérét 2 : un bilan carbone bien meilleur que la voiture

Impact carbone (gCO,e/km)
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https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Interet 3 : reduire les externalites liees a la voiture
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Source : ,p237


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Intéret 4 : rendre la mobilité électrique plus accessible
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https://eco-auto.info/products/passenger_cars_electric

Quelle place dans la transition ?

Interactions avec les leviers de transition
Territoires de predilection
Domaine(s) de pertinence
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De nombreuses interactions avec les 5 leviers de decarbonation
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Les deplacements en France, selon les distances et la densite de commune
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https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Quelle sobrieté des mobilites viser a I'avenir ?
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13 Animation a voir et télécharger sur ce lien ou sur LinkedIn 28/11/2024


http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Quelles-solutions-selon-les-territoires-Aurelien-Bigo.pptx
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7153292590816120833/

Mobilite selon la distance parcourue et la densite
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https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Domaine(s) de pertinence : exemple des quadricycles electriques
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Comment developper les véhicules intermediaires ?

Un mode est toujours pris dans un systeme modal
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https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Enseignements et perspectives

1) Quelles opportunités avec les véhicules intermédiaires ?
Intéreéts : climatique ; sobriété en ressources ; réduction des externalités ; accessibilité de I'électrique

2) Quelle place dans la transition ?
Quelles interactions avec les leviers de transition ?
De nombreuses interactions ; un moyen d’étendre le domaine du vélo, ou rendre les voitures bien plus sobres

Quels territoires de prédilection ?
En particulier la mobilité locale dans les territoires peu denses, ou la dépendance a la voiture est tres forte

Quels domaines de pertinence ?
Des bénéfices en remplacement de la voiture ; cibles des 2"? véhicules et ménages seuls ; éviter les effets rebond

3) Quels chantiers a venir et questions en suspens ?
Utilisateurs
Faire connaitre ces véhicules ; les faire tester ; orienter vers les pratiques les plus vertueuses et les pérenniser

Véhicules
Développer une filiere de production ; baisser les prix (effets d’échelle, aides fiscales...) ; répondre a la diversité des besoins

Infrastructures
Clarifier 'usage des infrastructures (sécurité, vitesse, largeur...) ; faire évoluer les infras de circulation ou de stationnement

Reglementations
Accompagner et orienter le développement de ces véhicules (répondre aux besoins, sécurité, impact environnemental...)

17 Contact : 28/11/2024
a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"
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