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Une grande diversité de véhicules intermédiaires entre vélo et voiture

28/11/20242 Article avec Frédéric Héran : 

Malus poids, émissions de CO₂ : intéressons-nous enfin aux véhicules intermédiaires !

https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650


Opportunités des véhicules intermédiaires 

dans la transition

Sobriété en ressources

Empreinte carbone réduite

Externalités des mobilités

Accessibilité financière

28/11/20243



Intérêt 1 : des véhicules plus sobres en ressources

28/11/20244 Figure adaptée d’après F. Héran, dans Transports Urbains, L’avenir des véhicules intermédiaires 
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Un même véhicule peut être à assistance électrique ou non (ex : vélo cargo, vélomobile…)

Une voiture est de l’ordre de

100 fois plus lourde

1000 fois plus puissante 

qu’un vélo

Pourtant ces 2 véhicules transportent le plus souvent 

une seule personne

Il y a de la marge pour développer 

des véhicules intermédiaires

+ sobres que la voiture

aux usages + étendus que le vélo classique

https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm


Intérêt 1 : des véhicules plus sobres en ressources

28/11/20245 Article Les véhicules intermédiaires, l’avenir de la mobilité ?

1 pickup

2 citadines

100 kWh de batteries, 

ça correspond à

200 vélos à assistance 

électrique (VAE)16 quadricycles /

mini-voitures

https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/


Intérêt 2 : un bilan carbone bien meilleur que la voiture

28/11/20246 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur L’avenir des véhicules intermédiaires

Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modèle GREET. 
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Intérêt 3 : réduire les externalités liées à la voiture

28/11/20247

Les principales externalités des transports

Enjeux de ressourcesPollution de l’air

Occupation d’espace, 

congestion, pollution visuelleChangement climatique

Accidentalité

Sédentarité, 

inactivité physique

Inégalités 

sociales et territorialesPollution sonore



Impact Demande de T. Report modal Rempli. Conso. Ener. Intensité Carb.
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Intérêt 3 : réduire les externalités liées à la voiture

28/11/20248 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités

Source : Thèse, p237

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Intérêt 4 : rendre la mobilité électrique plus accessible

28/11/20249 Source des données : EcoAuto, Suisse, 05/2022
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Quelle place dans la transition ?

Interactions avec les leviers de transition

Territoires de prédilection

Domaine(s) de pertinence

28/11/202410



De nombreuses interactions avec les 5 leviers de décarbonation

28/11/202411
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Source : Les pratiques de mobilité des Français, analyse avec Fabien Perez (SDES)
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Domaine(s) de pertinence : exemple des quadricycles électriques

28/11/202415

Nombre de voitures du ménage
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2nd véhicule 

du ménage

Environ la moitié 

du parc de 

voitures en France



Comment développer les véhicules intermédiaires ?

28/11/202416 Source : Héran, 2020 ; et dans L’avenir des véhicules intermédiaires 

https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm


Enseignements et perspectives

28/11/202417

1) Quelles opportunités avec les véhicules intermédiaires ?
➢ Intérêts : climatique ; sobriété en ressources ; réduction des externalités ; accessibilité de l’électrique

2) Quelle place dans la transition ?
➢ Quelles interactions avec les leviers de transition ?

➢ De nombreuses interactions ; un moyen d’étendre le domaine du vélo, ou rendre les voitures bien plus sobres

➢ Quels territoires de prédilection ?
➢ En particulier la mobilité locale dans les territoires peu denses, où la dépendance à la voiture est très forte

➢ Quels domaines de pertinence ?
➢ Des bénéfices en remplacement de la voiture ; cibles des 2nd véhicules et ménages seuls ; éviter les effets rebond

3) Quels chantiers à venir et questions en suspens ?
➢ Utilisateurs

➢ Faire connaître ces véhicules ; les faire tester ; orienter vers les pratiques les plus vertueuses et les pérenniser

➢ Véhicules
➢ Développer une filière de production ; baisser les prix (effets d’échelle, aides fiscales…) ; répondre à la diversité des besoins

➢ Infrastructures
➢ Clarifier l’usage des infrastructures (sécurité, vitesse, largeur…) ; faire évoluer les infras de circulation ou de stationnement

➢ Règlementations
➢ Accompagner et orienter le développement de ces véhicules (répondre aux besoins, sécurité, impact environnemental…)

Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr

Documents à retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"

mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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