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DES VÉHICULES INTERMÉDIAIRES VULNÉRABLES ?

3Table ronde n°2 : Code de la route, aménagements, 

sécurité routière : quelles spécificités pour les VéLi ?

Véhicule intermédiaire : mode individuel sobre, < 600 Kg entre le vélo classique et la voiture [A. Bigo, 2022 ]

Vélo +
puissant, rapide, 

habitacle, …

Voiture + 
légère, économe, 

apaisée…

→Qui devient le vulnerable de qui ?



QUELQUES ENJEUX DE SÉCURITÉ

• La sécurité = un obstacle potentiel au développement 

des Vélis pour les usagers et les acteurs publics

Sécurité avérée

Sécurité ressentie
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D’après Thierry SERRES, UGE -LMA

• Le triptyque Humain / Véhicule / Environnement

• Le véhicule : des formes qui se cherchent entre vélo, 2RM et voiture,

sécurité active et passive, une « apparence » de sécurité ?, des équipements ?

• L’environnement : un environnement routier conçu pour les véhicules 

motorisés qui évolue pour les modes actifs, des contextes différents entre 

agglomération et hors agglomération

• L’humain : s’approprier le véhicule, adapter sa conduite aux spécificités

et aux règles, 
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• Les interactions entre usagers : usagers plus vulnérables et usagers 

moins vulnérables, apprentissage individuel et collectif d’un mode nouveau (identification des VI, curiosité, surprise, difficulté d’anticipation…)

• Enjeu de connaissance : besoin de retours d’expérience (utilisateurs, gestionnaires), capacité à 

mobiliser les données (accidentologie, évènements, …)
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Pas de données d’accident spécifiquement « véli » pour l’instant

• Rapprochement des autres usagers vulnérables :

QUELQUES CHIFFRES
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• Rapprochement avec les voiturettes : Enjeux par milieu, par catégorie d’usagers

QUELQUES CHIFFRES
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« Quelles modalités spécifiques de la circulation des VI dans 

des conditions garantissant leur sécurité et celle des autres 

usagers tout en leur assurant une pertinence vis-à-vis des 

autres modes ? »

LA PROBLÉMATIQUE

Photos : Vitamines12
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Quelles modalités de cohabitation

avec les autres usagers ?

« Quelles modalités spécifiques de la circulation des VI dans 

des conditions garantissant leur sécurité et celle des autres 

usagers tout en leur assurant une pertinence vis-à-vis des 

autres modes ? »

Quelle stratégie d’ouverture des 

réseaux : RC, RD, voies vertes, piste 

cyclable, … ?

Quel accompagnement par la 

réglementation ?

LA PROBLÉMATIQUE

Quels besoins et quelles solutions 

locales par les aménagements ?

Photos : Vitamines12
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DES PISTES DE RÉPONSE

Deux idées fortes :

• Eviter que la prise en compte des vélis soit une exigence supplémentaire pour les 

gestionnaires routiers

→ Intégrer les vélis aux réflexions sur les modes actifs

• Les véhicules intermédiaires autorisés à circuler sont déjà susceptibles d’être rencontrés 

naturellement sur les routes et les rues (sous réserve de la réglementation actuelle).

→ Ne pas interdire leur circulation mais l’encourager là où elle est à privilégier
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DES PISTES DE RÉPONSE
→ Des clés de lecture des territoires et des aménagements 

sous l’angle « véhicules intermédiaires »

• Eléments de recommandation pour le partage de l’espace public 

et la circulation des VI, déclinés par

• Milieu : en agglomération / hors agglomération

• Type de VI : vélo-VAE, quadricycle, …

→ Adapter les solutions vélos, voire les étendre
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Source: guide Cerema « Rendre sa voirie cyclable, 2021 »
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DES PISTES DE RÉPONSE
→ Des clés de lecture des territoires et des aménagements 

sous l’angle « véhicules intermédiaires »

• Eléments de recommandation pour le partage de l’espace public 

et la circulation des VI, déclinés par

• Milieu : en agglomération / hors agglomération

• Type de VI : vélo-VAE, quadricycle, …

→ Adapter les solutions vélos, voire les étendre

• Approche combinée « réseau + locale »
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CBCB – chaussée à voie 

centrale bidirectionnelle
Bande dérasée de droite

Voie verte

Source: guide Cerema « Rendre sa voirie cyclable, 2021 »

Les « quiet lanes » en Angleterre



Thomas DURLIN – thomas.durlin@cerema.fr

Merci de votre attention !
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