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Des aménagements cyclables
pas toujours synonymes de
sécuriteé

< 1184 cyclistes interrogés
(itinéraires et lieux de chute/collision)
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» Un risque d’accident significativement

plus faible sur les voies vertes:
0,45 (IC a 95% [0,24 ; 0,91])
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> Un sur-risque observé sur les

bandes cyclables: 1,50 (IC a 95%
[1,04; 2,18])
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» Des probléemes de sécurité qui
peuvent trouver leur origine dans
le processus de production de ces
aménagements
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Processus d’accidents touchant les modes individuels légers

Démarche

< Approche holistique et systémique de I'accident (Rasmussen, 1997)

< Etude de cas (analyse qualitative, découpage en phases, cf. Brenac,
1997)

< Concept de scénario type d'accident (Fleury et Brenac, 2001)
< Donneées utilisées
< 151 cas impliquant une trottinette électrique ; années 2019-2020; 3 terrains

< 562 cas impliquant un cycliste (proces verbaux + EDA); années 2010-2019 ;
France métropolitaine.
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Résultats

< Diversité des mécanismes d’accidents, reflet de la diversité des pratiques propres a
ces modes

- La majorité des cas d’acc. analysables mettent en jeu un probleme de détection de Ia
trottinette/du vélo (1 cas sur 2 pour les vélos ; 2 cas sur 3 pour les trottinettes)

- La non détection s’explique souvent par le positionnement de I'usager et par son
irruption soudaine dans le champ de vision de |'usager (conspicuité cognitive,
comportementale (cf. Hancock et al., 1990 ; Van Elslande, 2009)

- L’aménagement de I'espace public contribue a I'accident dans un nombre important
de cas (45% des acc. de vélo survenant sur un aménagement cyclable, 80% des acc. de trottinettes

survenant sur un aménagement cyclable)
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Scenario t3

Situation de conduite

Un automobiliste circule sur une voirie large (chaussee a voies multiples dans 3 cas), il
approche d'une intersection gérée par feux ol il a I'intention de tourner a droite (dans 6
cas) ou a gauche (dans 4 cas). Un usager de trottinette électrique circule sur cette méme
voirie sur une piste cyclable bidirectionnelle (dans 4 cas) ou sur le trottoir (dans 6 cas), il
approche de I'intersection et s’appréte a traverser la chaussée de destination de
I'automobiliste, sur le passage piéton ou sur la trajectoire vélo longeant le passage
piéton

Situation d'accident

Le feu étant vert, |"automobiliste engage sa manceuvre de tourne a droite ou de tourne
a gauche sans percevoir I'usager de la trottinette qui ayant le feu vert piéton, entame la
traversée de la chaussée

Situation d'urgence

L'automobiliste ne pergoit pas jusqu’au choc, ou percoit trés tardivement, I'usager de la
trottinette. Il n'a pas le temps de mettre en ceuvre une manceuvre d'urgence.

Situation de choc

L"automobile heurte la trottinette
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Analyse de la situation

Evaluation

A

A 4

A 4

Interprétation

Régulation fondée sur les
connaissances

Identification de I'état

Anticipation de
I'"évolution du systeme

Régulation fondée
sur les regles

A

Observation
Détection

Diagramme simplifié des étapes de traitement de I'information conduisant a une décision d’action (adapté de Rasmussen, 1986)

Régulation fondée sur
les automatismes

(Source: Van Elslande et al, 1997)

A 4

Définition d’'une
tache

l

Choix d'une
procédure
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Exécution
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Eléments de conclusion et perspectives

% L'irruption de ces modes dans les villes s’est traduit par un accroissement de leur part
dans l'accidentalité

< Des processus d'accidents qui mettent souvent en jeu différentes formes de
conspicuité, elles-mémes favorisées par certaines configurations
d’aménagement

< Neécessité d’'une meilleure prise en compte dans 'aménagement des spécificités

des processus d’accidents touchant ces modes

< Il n'y a pas d’'aménagement/solution idéal(e) pour tous les environnements:

- Ségrégation complete / ségrégation partielle / intégration
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