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SERM et Intermodalité

Lunel Agglo, un territoire « entre-deux » métropolitain
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Nimes

| Saint-Giles

Montpellier

Une constante augmentation de Ia
fréguentation
560 000 voyageurs en 2006

Le million de voyageurs est franchi
en 2012 !

Travaux sur le

Avant le PEM... la Gare de Lunel

Une des principales gares TER d’Occitanie

Voyageurs quotidiens : environ

Avec pour origine :

Avec pour destination :

Raison des déplacements quotidiens :

Mode d’acheminement a la Gare

dont

20% sur Nimes

- Lunellois : mode doux (56%) / voiture (43%)
- Hors Lunellois : voiture (90%) / TC (6%)

Etudes et travaux
de I'Origine Terminus

bétiment,voyageurs Lunel / Sete et mise Etudes
avec rénovation A partir en accessibilité des quais opérationnelles Fin 2017
complete intérieure Abri et du PEM -
et extérieure de 2010 accroches-vélo 2015 Début 2020
2008-2009 Modernisation 2011 Etudes de faisabilité 2016-2017 Travaux du PEM

de l'information
voyageurs

du PEM et éligibilité
aux fonds FEDER (Europe)
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SERM et Intermodalité

Avant le PEM... la Gare de Lunel

Une offre qui ne correspondait plus aux besoins

Secteurs des parvis et rue de Verdun

e

es parvis

-

Secteurdelaruede [
Verdun

Secteur halte
routiere

Secteur parking
ouest

3 L
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Parking Nord
Zone des parvis
Rue de Verdun
Halte routiere

Parking Sud

Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel

« Encourager la mobilité, favoriser la proximité »

: . Offrir une visibilité
@)t ala gare pour lui redonner

son rdle d'équipement public majeur ;

éﬁ Réaménager des espaces

de stationnement,

aujourd’hui trexs faiblement qualitatifs ;

E - Organiser une halte routiere;

accessibles et sécurisés;

1 Parking Nord

@ Zone des parvis
@ Ruede Verdun
@ Hoalte routiere

& Parking Sud

Organiser des déposes-minute

Halte routiére

/ '“ . Rendre lisibles et sécurisés
i i les déplacements doux

de nouveaux services
aux usagers au travers notamment
de linformation dynamique

@ Proposer

multimodale

BOISSERON | CAMPAGNE
SAINT-JUST

@ " Permettre I'accessibilité
¢/ de la gare depuis le Nord ;

Rue de Verdun

Zone des parvis
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Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel

Un pilotage de projet complexe

De nombreux partenaires financiers (9 pour Lunel)
De nombreux partenaires techniques (SNCF, gestionnaires du réseau urbain, Lio, usagers,...)

Travailler avec « la » SNCF : multitude de structures et d’interlocuteurs (SNCF Réseau,
Gares & Connexions, RH-IST, Immobilier, ...), gestion et planification des ressources

DEPARTEMENT
DE UHERAULT
1860 000 €

15.9%
REGION
OCCITANIE
1480 000 €

A cela, il est nécessaire de rajouter la participation
de la Ville de Lunel pour le relogement des activités
du Comité d’Entreprise SNCF, soit 640 000 €.

Une maitrise fonciere complexe, pouvant appartenir a différents partenaires et a plusieurs structures de la SNCF (certains veulent
vendre, d’autres mettre a disposition a titre gratuit, d’autres le conserver...). Des occupations SNCF complexifiant le projet (comité

d’entreprises, parking, loueurs, base chantier...)

Des contraintes techniques lourdes (présence fréquente de terres polluées, site occupé par des installations ferroviaires...).

Des contraintes budgétaires : colt de I'intervention de SNCF important, gestion des dépenses éligibles pour chaque partenaire

Des contraintes de calendrier a tenir entre échéances d’attribution de subvention et délais SNCF

Des spécificités en termes d’exploitation nécessitant une coordination des interventions
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Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel

Un projet structurant pour le territoire

= vis bas et I'lancienne gare

= Interface entre la Gare et la Ville
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Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel
Un projet structurant pour le territoire
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Le parvis haut de la Gare
Un parvis repensé s’ouvrant sur la Ville
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Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel

Un projet structurant pour le territoire

La halte routiere et le parking sud
Point central des mobilités



Le Pole d’Echange Multimodal de Lunel

Un projet structurant pour le territoire
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Sommiéres

Une aire d'attraction du
PEM

e Une attractivité du PEM de
Lunel renforcée

e Un PEM de Lunel-Viel a
développer

* Une offre routiere a renforcer

" LaGrande
Motte

BOI



PEM de Lunel Agglo

* Une offre de parking qui arrive a saturation
* Parking nord saturé
* Parking sud qui arrive en limite de capacité

* Une offre de services a développer:
* Services vélos

* Transports en commun (des offres a renforcer)
* Cadencement ferroviaire
* Renforcement des lignes interurbaines, etc.

* Information aux usagers

* Des connexions cyclables a renforcer
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ip Cepacité | }
30 places, |
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Un potentiel d’environ 120 places supplémentaires



SERM et Intermodalité
Un potentiel maximum théorique de 150 places pour un niveau

T Cété sud : un accroissement contraint de l'offre
TTREREN et (O R LA S de stationnement
| i me it (e BE CGRRee "':““ - 'il'i:; ili‘%ii" L
Bmmd;r;m:m'nm:;;?' wa_ | Bessipderéwntionenterd, , o - Mobilisation du foncier au sud du barreau, au
o~ T T lieu d'un projet urbain ?
' ' Ou création d'un parking en ouvrage
- Implique un avis technique de SNCF
- Une adaptation des aménagements
existants
- Un coiit conséquent

(ratio de 20000 € la place)
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Un potentiel maximum théorique de 70 / 80 places pour un niveau
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SERM et Intermodalité

Analyse de la fréquence des trains

Destination Montpellier

Horaires de départ
en gare de Lunel

5h29
5h49

Frequence inferieure a 10 minutes
Frequence superieure a 30 minutes

Destination Lunel

Horaires de départ
en gare de Montpellier

Une fréquence variable et peu lisible

Exemple temps d’attente entre chaque train aux HDP matin

Des grands trous dans la journée

Une fréquence variable et peu lisible
Exemple temps d'attente entre chaque train aux HDP soir
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Une fréquence variable et peu lisible
Exemple temps d'attente entre chaque train aux HDP matin

7 29 13°9 23 15 260 25 1%

Une amplitude limitée

Dernier départ de
Montpellier

N

Une fréquence variable et peu lisible
Exemple temps d’attente entre chaque train aux HDP soir
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SERM et Intermodalité
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Points forts et difficultés dans |la mise en
oeuvre du SERM

* Un renforcement des échanges avec les territoires voisins notamment la Métropole et Pays de I'Or
Agglomération

* Un travaiII plus large a I'échelle de I'ensemble de I’Agglomération sur les connexions vers la
Métropole

* Une réflexion plus large sur les liaisons routieres
* Un souhait de renforcer les services

» Difficultés a traiter les sujets routiers

* Manque de lien avec le Gard malgré I'intégration de Nimes Métropole dans les réflexions SERM
* Complexité a travailler avec la SNCF sur certaines offres

* Lien avec le projet de ligne nouvelle Montpellier — Perpignan pour I'émergence du SERM

* Intégration dans le projet urbain long

* Temporalité entre besoins exprimés et mise en ceuvre opérationnelle
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