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CONTEXTE DE L’ÉTUDE
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Apaisement des vitesses largement traité en agglomération 
par la réglementation et les guides.

Traitement hors agglomération plus succinct 
pour des problématiques très localisées

➔ Mise en place de chicanes en amande par le CD 44 début années 2000 pour répondre à des 
demandes d’apaisement des vitesses à proximité de hameaux, hors agglo.

Expression du besoin : 
évaluer l’efficacité de ces aménagements afin d’essayer de dégager une typologie de sites 

sur lesquels ces dispositifs contribueraient à un apaisement des vitesses.



MISSION DU CEREMA
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En l’absence d’état initial : analyse critique des aménagements par typologie des sites

► Diagnostic simplifié de sécurité routière

► Analyse de l’évolution des vitesses au droit des aménagements

► Appréciation de l’efficacité des chicanes (apaisement des vitesses et sécurité des 
usagers)

► Propositions d’améliorations

 4 sites retenus

RD 51 – Route de St-Lyphard, 44 350 Guérande lien Google Maps
RD 65 – rue de Pont Saint-Martin, 44118 La Chevrolière Lien Google Maps
RD 178 – L’isle, 44 390 Nort-sur-Erdre lien Google Maps
RD 178 – La Nöé, 44 850 St-Mars-du-Désert lien Google Maps

https://maps.app.goo.gl/6XiVtCX7hEADt8wm6
https://maps.app.goo.gl/Gi5vZRps2FwoiDbr7
https://maps.app.goo.gl/FXvihbmrG35tJ13K6
https://maps.app.goo.gl/vv5qQLKVj7AaonTx5


MÉTHODOLOGIE 1/2
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Phase 1 : cadrage de l’étude

Réunion de calage et validation des sites retenus

Phase 2 : recueil des données et informations

Sources : gestionnaire, collectivités, terrain 
               Accidentologie : TRAxy, gestionnaire, presse locale

Phase 3 : production des fiches typologiques

Une fiche recto-verso/site

 

18/12/24

11/24 à
01/25

Fin 01/25

Réunion 
cadrage

Fiche typo St Mars

Livrable 1



MÉTHODOLOGIE 2/2
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Phase 4 : mesures de vitesses et observation des comportements
● Comptages et vitesses : radars Vikings, recueil sur 7j, 24/24           D19 plans implantation
● Comportement en présence de modes actifs : caméras, 8h/19h sur 6 jours D20 visuel caméras

Phase 5 : analyse critique et pistes d’amélioration
Compilation des données, analyse critique et propositions d’améliorations 

27/01 au
07/03/25

03/25 à
05/25

Livrable 2

Réunion de
restitution



1- Capteurs VIKING

  Synthèse des comptages sur les 4 sites

*Trafic Moyen Journalier

PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNÉES 1/4
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PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNÉES 2/4
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 Détermination des heures de pointes HP et des heures creuses HC

Ex : Guérande

Ex : La Chevrolière



PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNÉES 3/4
 Indicateurs retenus pour mesurer l’efficacité des chicanes :

● variation des vitesses moyennes horaires des véhicules légers VL, le long de l’aménagement   
aux différents points de mesures, aux heures de pointes et creuses, les jours ouvrés

● les vitesses des VL libres VL non contraints par la circulation des autres véhicules : temps inter-véhiculaires > 4s

● V85 vitesse en dessous de laquelle roulent 85 % des VL libres

● taux de respect de la VLA vitesse limite autorisée

 analyse par type des véhicules :

● 2RM comptabilisés avec les VL : silhouette relevée par radar nécessite un couplage avec une caméra pour 
pouvoir les identifier

 

● PL : VmoyJO < 50 km/h tout le long des aménagements des sites étudiés : gabarit des PL et géométrie 
des chicanes suffisamment contraignants pour adapter leur vitesse

Les chicanes amandes sur les sites 
étudiés permettent d’abaisser la 

vitesse des PL sous 50 km/h

Relevé des vitesses élevées : 2RM et/ou VL ? 
Pas empêchées par les chicanes
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 VL : Evolution des vitesses moyennes horaires dans les zones d’influence des chicanes
  
     fortes contraintes de trafic HP

      

     faibles contraintes de trafic HC

Ex : La Chevrolière

Evolution de la vitesse 
en longitudinal
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 VL : vitesses moyennes horaires par poste de comptage 
 

    

 VL libres : taux de respect de la VLA 
et de la V85

  
    

Compréhension 
du milieu traversé

Ex : La Chevrolière

 VL : Conclusion de l’exploitation des données par site 
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2- Observations vidéos

  66h d’enregistrement par site (8h-19h 6 jours dont vacance scolaire et WE) 

PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNÉES 4/4

57 vélos dont 
18 suivis par un véhicule

60 vélos dont 
25 suivis par un véhicule

Intermittence d’épisodes pluvieux

Pas d’interactions problématiques modes 
actifs/véhicules observés au franchissement des 
chicanes.
Mais observations à modérées, au regard du faible 
nombre d’événements observés.

Traitement
automatisé

Traitement
manuel
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PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES 
PANORAMA GÉNÉRAL

Guérande :  VLA 70 km/h respectée - V85=65 km/h
La Chevrolière : VLA 50 km/h non respectée - V85=60 et 57 km/h (sens 1/sens 2)
Nort-sur-Erdre :  VLA 50 km/h non respectée - V85=70 et 67 km/h (sens 1/sens 2)
Saint-Mars-du-Désert :  VLA 50 km/h non respectée - V85=65 et 64 km/h (sens 1/sens 2)

 Les chicanes amandes étudiées contribuent à un abaissement des vitesses < 70 km/h, sans atteindre 
50 km/h et sans contraindre suffisamment les vitesses excessives. 

 Modération des résultats nécessaire face à la multiplicité des enjeux des sites traversés. 

Enjeux de sécurité routière = VLA 50 km/h
V85 non respectée = mauvaise compréhension du milieu traversé

Nécessité d’optimiser les aménagements en place, la signalisation et perception de l’environnement
= plus d’efficacité dans l’apaisement des vitesses et l’optimisation de la sécurité routière
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PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES 
SYNTHÈSE DES ENJEUX PAR SITES
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Mise en parallèle
des enjeux et 

typologie des 4 sites 



PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES 
ZOOM SUR LE SITE DE NORT-SUR-ERDRE

Site équipé de chicanes en amandes début des années 2000
Nombreux accidents et V85 à 70 km/h en 2023

Reprise de l’aménagement fin 2024 : panneaux dynamiques, reprise couche de roulement, bordures 1/2 
rondes en accotement, réduction de la chaussée 7 m → 6,2m, quai Bus, reprise géométrie chicanes

Mesures fin février 2025 : V85=70 et 67 km/h (sens 1/sens 2)

Le milieu traversé n’est pas compris par les usagers
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Relevé des problématiques :
Visibilité, lisibilité, géométrie, 
cohérence de la signalisation, 
nombreux accès riverains...  



PHASE 5 : PISTES D’AMÉLIORATIONS

Pour :  Renforcer l’effet apaisant des chicanes et améliorer la sécurité routière

Point de vigilance
Prévoir une évaluation de l’efficacité de la mise en place des pistes d’améliorations :
     • suivi de l’évolution des vitesses dans le temps
     • relevé des incidents et accidents
     • appréhender l’ensemble des pistes dans une logique d’itinéraire et d’harmonisation des sites équipés

 Mise en conformité et harmonisation de la signalisation.

 Amélioration de la cohérence entre l’aménagement et son environnement :

• Améliorer la visibilité (en intersection, aux accès riverains, des traversées 
piétonnes, des chicanes de nuit).

• Améliorer la lisibilité (accentuation de l’« Effets de porte »).

 Géométrie et implantation des chicanes.

 Sécurisation des déplacements des modes actifs.
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SYNTHÈSE DE L’ÉTUDE

Une volonté d’évaluer l’efficacité des chicanes en amande

Une analyse détaillée de quatre sites équipés

Une étude de l’impact des aménagements sur les vitesses pratiquées

Des résultats nuancés selon les types de véhicules

Des observations comportementales sur les modes actifs

Des recommandations d’amélioration adaptées au contexte local

Chicanes en amandes : l’efficacité est conditionnée à la 
compréhension du milieu traversé

 Effet globalement positif sur la modération des vitesses.
 Leur efficacité dépend fortement du contexte local et de la 

compréhension du milieu par les usagers.
 La cohérence entre aménagement, signalisation et environnement est 

essentielle.
 Une limitation de vitesse seule n’est pas respectée et crédible sans 

accompagnement adapté (signalisation, visibilité, lisibilité...)
 Nécessité d’une analyse globale (environnement, sécurité, perception) 

avant implantation et d’une évaluation de l’efficacité après implantation .
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Merci de votre 
attention

Contacts :

Vincent LEITNER – CD44
Direction des déplacements -Service Entretien et Sécurité

vincent.leitner@loire-atlantique.fr 

Elise LEBOT-POUPART -  Cerema Ouest
Département mobilités infrastructures – Groupe sécurité et optimisation des déplacements

elise.lebot@cerema.fr



#Diapo 
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Implantations des 
compteurs Viking 
sur les 4 sites 

#Diapo 
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Implantation de 2 caméras par site
#Diapo 
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