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I CONTEXTE DE L’ETUDE

Apaisement des vitesses largement traité en agglomeération
par la réglementation et les guides.

Traitement hors agglomération plus succinct
pour des problématiques tres localisées

=>» Mise en place de chicanes en amande par le CD 44 début années 2000 pour répondre a des
demandes d’apaisement des vitesses a proximité de hameaux, hors agglo.

10.00 1060 1040 1010 10.60 10.00

| | T ]

Expression du besoin :
évaluer l'efficacité de ces aménagements afin d’essayer de dégager une typologie de sites
sur lesquels ces dispositifs contribueraient a un apaisement des vitesses.
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I MISSION DU CEREMA

En I'absence d’état initial : analyse critique des aménagements par typologie des sites
= Diagnostic simplifié de sécurité routiere
= Analyse de I'évolution des vitesses au droit des aménagements

= Appréciation de l'efficacité des chicanes (apaisement des vitesses et sécurité des
usagers)

» Propositions d’améliorations

4 sites retenus

RD 51 — Route de St-Lyphard, 44 350 Guérande lien Google Maps

RD 65 — rue de Pont Saint-Martin, 44118 La Chevroliere Lien Google Maps
RD 178 — L'isle, 44 390 Nort-sur-Erdre lien Google Maps

RD 178 — La No6é, 44 850 St-Mars-du-Désert lien Google Maps

e ¥ Loire
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https://maps.app.goo.gl/6XiVtCX7hEADt8wm6
https://maps.app.goo.gl/Gi5vZRps2FwoiDbr7
https://maps.app.goo.gl/FXvihbmrG35tJ13K6
https://maps.app.goo.gl/vv5qQLKVj7AaonTx5

METHODOLOGIE 1/2

REPUBLIQUE %}4
e 4 Cerema \E A

it CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Phase 1 : cadrage de I’étude Reunion

cadrage
Réunion de calage et validation des sites retenus

Phase 2 : recueil des données et informations

Sources : gestionnaire, collectivités, terrain
Accidentologie : TRAXy, gestionnaire, presse locale

Phase 3 : production des fiches typologiques

Une fiche recto-verso/site

~ Livrable 1

Sxc
18 Cerema

Etude d’efficacité de sites équipés

de chicanes en amande

o8 [+ [Commume]_stwansouoesenT [Uewbi] Laneé [Locamation] 7 sev4or, 1 searss]

Distance entre chicanes |

| Pisteivoie cyclable | Non | Chemi ié Non|

Données trafic

Données trafic | TMJO - 11 636 vhl - 7 % PL (2022)

TRAXY - 12/05/15 1 accident mortel en intersection
moto sur RD178 (tué)

VT traversant Ia RD 178

La localisation de Faccident sur TRAXY ne semble

Chicanes (2 sens de circulation)
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METHODOLOGIE 2/2

Phase 4 : mesures de vitesses et observation des comportements

« Comptages et vitesses : radars Vikings, recueil sur 7j, 24/24 D19 plans implantation
« Comportement en présence de modes actifs : caméras, 8h/19h sur 6 jours D20 visuel caméras
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 fVacances scolaires
w M "L MMeJ VS DLMMJV SDLMMeJV SDL MMeJ V
2 77h Radars vikings 24h/24 :
c 16h Guérande
5 La Chevroliere
St-Mars-du-Désert
1203450607 Nort-sur-Erdre
S D L MMe J V|
-E 100 c c c 10h Caméras 8h/19h :
@ 100 cclcc e c 4 ¢ Guérande
= 18h ¢ La Chevroliere
13h
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31| 12h heure de début/fin
S DLMMeJ VS DLMMeJ VS DLMMeJd VS DLMMUJVIS DL d'enregis[rement
o
2
11h
Sh

Figure 4: Planning des mesures et observations

- Phase 5 : analyse critique et pistes d’amélioration

Compilation des données, analyse critique et propositions d’améliorations
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I PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNEES 1/4
1- Capteurs VIKING

> Synthése des comptages sur les 4 sites

Sites Période de Débit total | % PL sur toute la TMJ* TMJ* jours
recueil TV période période ouvrés
Guérande 30/01 au 05/02 | 47 350 2,9 6 760 7420
La Chevroliere 31/01 au 06/02 | 42 920 2,6 6 130 6 960
Nort-sur-Erdre 34770 4.4 4 970 5430
27/02 au 05/03
St-Mars-du-Désert 84 650 54 12 090 13 640

*Trafic Moyen Journalier
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I PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNEES 2/4

= Détermination des heures de pointes HP et des heures creuses HC

el 18h/18h .

0Thi08h

M JOours ouvres

# Week-end

B3 Heures de pointes HF retenues
0 Heures creuses HC retenues

0Bh/11h

s P :
7 > 100 "l.' b X
0 4 : == "-':". ‘%—__
ef %a*'@‘ @_g &"f J‘f @'@ &f é“f @‘f @'@‘f&s‘@.@'&ﬁ@ﬁ@@@!&f&@&f —p“AP q‘fﬁ 49‘5" @f fif f d"r f f f f f ;"db@“‘e‘@‘fﬁ&gj}@yff&@&@fg& g’[’h@#
Sens 1 vers St Lyphard Sens 2 vers Guérande
" 07h/08h P Jours ouvrés . 17h/18h

s Week-end
[ Heures de pointes HF retenues P
[ Heures creuses HG retenues

’j |

P & 5Py e-"’" P o o P fﬂ*‘%‘"f @‘F e*’f &"" ‘f‘ f :p“f &, e"" f a“*f*f‘ﬁfff'ﬁﬁf‘ﬁf a‘ﬁ f
Sens 1 vers St Pont-St-Martin Sens 2 vers La Chevroliére
Tableau 3: Courbes de débits horaires sur 7 jours (TV)




PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNEES 3/4

2 Indicateurs retenus pour mesurer ’efficacité des chicanes :

* variation des vitesses moyennes horaires des véhicules légers VL, le long de ’'aménagement
aux différents points de mesures, aux heures de pointes et creuses, les jours ouvrés

* les vitesses des VL libres VL non contraints par la circulation des autres véhicules : temps inter-véhiculaires > 4s
* Vjgsvitesse en dessous de laquelle roulent 85 % des VL libres

* taux de respect de la VLA vitesse limite autorisée

= analyse par type des véhicules :

« 2RM comptabilisés avec les VL : silhouette relevée par radar nécessite un couplage avec une caméra pour
pouvoir les identifier

. Relevé des vitesses élevées : 2RM et/ou VL ? |

Pas empéchées par les chicanes 1

e PL: VnyJO <50 km/h tout le long des aménagements des sites étudiés : gabarit des PL et géométrie
des chicanes suffisamment contraignants pour adapter leur vitesse

. Les chicanes amandes sur les sites :
Y — p ! étudiés permettent d’abaisserla !
" vitesse des PL sous 50 km/h 1



* VL : Evolution des vitesses moyennes horaires dans les zones d’influence des chicanes

fortes contraintes de trafic HP

i ®
?M@l franasp

ViEBsaE Moyenre heraine (K
viessa maperna Fersine (Xmh)

150 amnt chicang (F2] 0 m aprés Doubla chicane (PS)  intersechon (P4) chicars (F8) 150 m aprés 'IMm% chicane (P7) intcrsection (PG} Double chicane (P4) TIJ mm chicane (P2) 150m aprd

La checans (F1) L checanas {P3) ' Lachicang (PH) L chicane can (P73 !ndt::n?:;;ﬁ
Sens 1 vers Pont-St-Martin Sens 2 vers La Chevroliére
3 heures (16h-19h) - 5 jours ouvrés — 15 courbes Vmeym | 2 heures(7h-9h) - 5 jours ouvrés — 10 courbes Vmoyn
faibles contraintes de trafic HC ~ e rnmnn e 1
= Evolutlon de la vitesse : |
+ en Iongltudlnal : .
L . e — i d L T L L T e ————
_. &5 -
E 55 ?
i so i
45
_LJE";B“;:.‘?‘;.] i - e i Lﬁﬂm1 FHOET | WERCONEY OMMOGERTY atkampm | COmT ean
Sens 1 vers Pont-St-Martin Sens 2 vers La Chevroliére
5 heures (10h-15h) - 5 jours ouvrés — 25 courbes Vmeym | 3 heures (09h-12h) - 5 jours ouvrés — 15 courbes Vmoyn




* VL : vitesses moyennes horaires par poste de comptage

7/8) 150mdela | Chicane 70mdela |Double chicane|Intersection| Chicane 150mde la
2, p4/5 etP chicane (poste1) | (poste2) (chicane (poste3)| (postes 4/5) (poste6) |(postes 7/8)|chicane (poste9)
& vitesse limite I
3 autorisée (VLA) '
> V85 82 km/h 60 km/h 79 km/h
=
i VL libres < VLA 44.7 % 504% | 268% 62,1% 174% | 524% 55,6 %
.-II_ll_ll_ll_ll_ll_ll-lll £
i Compréhension I Z |wibres<60kmn|  72% 932% 782 % 95,0 % 641% | 908% 133%
] “i: 7 E
j du milieu traversé : |§|wibes<sokmn| 09% 594% | 268% 62,1 % 174% | 524% 18%
(AR _RER _BREN _BEOER BB R ROBR BOBR _RRQ
s | vitesse limite _@ A @ . @
S | autorisée (VLA) ' '
8
: . 3 V85 82 kmh 57 km/h 80 kmvh
* VL libres : taux de respect de la VLA |3
et de la Vss g VL libres < VLA 426 % 869% | 251% 84,9 % 205% | 624% 24%
2 |VLiibres <60kmh|  7,0% 98,7 % 80,2 % 99,0 % 638% | 927% 15,1%
§ VL libres < 50Km/h 10% 869% | 251% 84.9 % 205% | 624% 24%

b @%
ENS D2 jf
—*:? 1 (&)
(#)~ i
\ SENS 2
m i T o o™
T K ”jl # _SENs 1| -
> ea}n ~NE) @65 ;ea@
%) (o 3 dasy
s30m %3‘) &%‘{/} %"};\{’ N

fasnanasasnanannsaundboenaaeslsanasssstassssssstatsssssssassassannss 4%
Figure 7: Indicateurs du comportement des VL libres longitudinalement — La Chevroliere
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PHASE 5 : EXPLOITATION DES DONNEES 4/4

2- Observations vidéos

= 66h d’enregistrement par site (8h-19h 6 jours dont vacance scolaire et WE)

Intermittence d’é}lsodes pluvieux

Guérande :
[ oDt sarsoo N DIsi0a N L 24/02 [Via 2502] e 26/02] Total
4+ 3 groupes (1x4
E Sens 1 2 1 et 2x2) soit 12 2 1 2 20 57 VélOS dont
w
= 5+ 2 groupes 16 + 2 groupes de N1 Ahi
Sens2 | 1 Soues | g Joud 20| 2 3 2 37 18 suivis par un vehicule

34 piétons au niveau de la traversée piétonne

Sens 1 : 1 trottinette le vendredi 21/02

Tableau 19: Synthése du trafic modes actifs chicane P5— _—

La Chevroliére_:

[ [ Ve@Wioe T[T Sa2i02 0251027 7L u 24/02Ma 25/02] Me 26/02 [Total

5+ 1 groupe 13+ 3 groupes (3 4 z
o Sens 1| " gedsot | 7 2 st8velos)sot | 28 | O 0 o 60 vélos dont
° . -y
>| Sens 2 4 ?Egzgggiltpe 9 16+23g;%tijtpesde 3 0 2 3 23 25 suivis par un véhicule

Tableau 20: Synthése du trafic modes actifs chicane P7/8 - _

; Pas d’interactions problématiques modes
I actifs/véhicules observés au franchissement des

| .
Il-ll-ll-llh ChICaneS-
I Mais observations a modérées, au regard du faible

: nombre d’événements observes.




PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES
PANORAMA GENERAL

Guérande : VLA 70 km/h respectée - Vg=65 km/h

La Chevroliere : VLA 50 km/h non respectée - Vg=60 et 57 km/h (sens 1/sens 2)
Nort-sur-Erdre : VLA 50 km/h non respectée - V=70 et 67 km/h (sens 1/sens 2)
Saint-Mars-du-Désert : VLA 50 km/h non respectée - V=65 et 64 km/h (sens 1/sens 2)

= Les chicanes amandes étudiées contribuent a un abaissement des vitesses < 70 km/h, sans atteindre
50 km/h et sans contraindre suffisamment les vitesses excessives.

= Modération des résultats nécessaire face a la multiplicité des enjeux des sites traversés.

Enjeux de sécurité routiére = VLA 50 km/h
V85 non respectée = mauvaise compréhension du milieu traversé

'

Nécessité d’optimiser les aménagements en place, la signalisation et perception de I’environnement
= plus d’efficacité dans I’apaisement des vitesses et I'optimisation de la sécurité routiére

Ex Loire
wmr S Cerema \pyim
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PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES

SYNTHESE DES ENJEUX PAR SITES

- Entrée de hameau pas signalée |- Entrée de hameau pas signalée - Mauvaise lisibilité de lentrée

Trés élevée = 306 habitants Elevée ~ 195 habitants

Mauvaise lisibilité de lentrée de|Mauvaise lisibilité de l'enirée de|hameau.

Modérée = 88 habitants

- T_ral:es de pneus sur Iesji‘lots des

- La trajectoire des vehicules aul

Elevée = 142 habitants franchissement des chicanes n'e:

Trés élevée = 450 hab/km?® Elevée = 375 hab/km®

en enfréelsortie -
adjacente - 2 carmrefours
{STOP)

- carrefour en plan (STOF)

chaussée -
(STOP)

Elevée = 356 hab/km®

Bidirectionnelle en alignement droif| Bidirectionnelle - alignements droits|Bidirectionnelle - alignements droits
voie vertelen entréeisortie - courbe entre I3
plans|chicane et les 1** habitations
bordures 1/2 rondes en limite de
carrefour en plan

Elevée = 356 hab/km®

- Séguence de
. |verticales pas harmonisée.
. |- Nombreuses accés riverains
 |certains  avec une  mauvai
visibilité en sortie.
- Panneau non conforme a ISR,

signalisation|

et de'pns_l'hon pour signaler la|-

- Mauvaise lisibilité de 'entrée de|
hameau.
- Chaussée fissurée

de plot de bordure J15a ou I:l pour
la VISI_DIlI‘I:E de nuit. Bordures|
dégradées.

- Signalisation horizontale effacée.

- Signalisation de position des
chicanes & harmoniser.

- Pas de fin de limitation de vitesse|
a 50 km/h dans le sens 2

Mauvaise visibilité en sorties|
riverains.

- Zone de brouillard fréquent.

TMJQ 7 420- 2.9 % PL TMJO 6 960 - 2,6 % PL

50 km/h

TMJO 5430 — 4,4 % PL

2 2

2




Lar=rie|=
el

<= Ch

= ) 1. X Zi nombreux acces riverains...

PHASE 5 : ANALYSE CRITIQUE DES SITES
ZOOM SUR LE SITE DE NORT-SUR-ERDRE

Site équipé de chicanes en amandes début des années 2000
Nombreux accidents et V85 a 70 km/h en 2023

V

Reprise de 'aménagement fin 2024 : panneaux dynamiques, reprise couche de roulement, bordures 1/2
rondes en accotement, réduction de la chaussée 7 m — 6,2m, quai Bus, reprise géométrie chicanes

}

Mesures fin février 2025 : V=70 et 67 km/h (sens 1/sens 2)

Le milieu traversé n’est pas compris par les usagers

=, o Relevé des problématiques :
it =iz o= g Yyl Visibilité, lisibilité, géométrie,
€sirle . =Zogy Cy cohérence de la signalisation,

j {*‘:;- ; ~'_
3

. AR
- a b

LX)

Figure 10: Implantation de la VLA et des localisations de hameau - Nort-sur-Erdre
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PHASE 5 : PISTES D’AMELIORATIONS

Pour : Renforcer I'effet apaisant des chicanes et améliorer la sécurité routiére

Point de vigilance
Prévoir une évaluation de l'efficacité de la mise en place des pistes d’améliorations :
* suivi de I'évolution des vitesses dans le temps
* relevé des incidents et accidents
« appréhender 'ensemble des pistes dans une logique d’itinéraire et d’harmonisation des sites équipés

* Mise en conformité et harmonisation de la signalisation.
* Amélioration de la cohérence entre 'aménagement et son environnement :

Améliorer la visibilité (en intersection, aux acces riverains, des traversees
pietonnes, des chicanes de nuit).

Améliorer la lisibilité (accentuation de I'« Effets de porte »).
* (Géométrie et implantation des chicanes.

* Sécurisation des déplacements des modes actifs.

E “\ZK Cerema k?liéenﬁque

15



I SYNTHESE DE L’ETUDE

Une volonté d’évaluer l'efficacité des chicanes en amande

Une analyse détaillée de quatre sites équipés

Une étude de I'impact des aménagements sur les vitesses pratiquées
Des résultats nuanceés selon les types de veéhicules

Des observations comportementales sur les modes actifs

Des recommandations d’amélioration adaptées au contexte local

Etude d’efficacité de sites équipés \\
de chicanes en amande

Chicanes en amandes : I'efficacité est conditionnée a la
compréhension du milieu traversé

* Effet globalement positif sur la modération des vitesses.

* Leur efficacité dépend fortement du contexte local et de la
compréhension du milieu par les usagers.

* La cohérence entre aménagement, signalisation et environnement est
essentielle.

* Une limitation de vitesse seule n’est pas respectée et crédible sans
accompagnement adapté (signalisation, visibilité, lisibilité...)

* Neécessité d’'une analyse globale (environnement, sécurité, perception)
avant implantation et d’'une évaluation de I'efficacité aprés implantation .

16



. Contacts :
Vincent LEITNER — CD44

Département mobilités infrastructures — Groupe sécurité et of
elise.lebot@cerema.fr

Merci de votre
attention
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"“‘g Cerema

CLMAT & TERRITOIRES b5 DEMAIHN

Etude d’efficacité de sites équipés
de chicanes en amande

Département | 44 | Commune | GUERANDE [ Lieubit | Poissevin | Localisation | 47.345987, -2,399579

Plan de situation des aménagements

mm|RDS1RtedestLypnard|m|?nkmm| |-! | Date implantation chicane | 2009

Distance entre chi 150 m | Piste/voie cyclable | Non |Chea'lmmettspﬂons | Oui

Données trafic | TMJO : 7 D69 vhi — 2,34 % PL (2021)

Accidentologie |Donnéss TRAXY : pas d'accident recensé depuis 2008
Presse Océan 09/03/18 17h30 — chee frontal entre 2 véhicules — RD51 St Lyphard 500 m en ament de la
chicane 1 — 1 mort et 3 blessés graves

Points singuliers

Chicanes amandes
ACCES riverains
Traversée pietonne
Arrét TC

Commentaires

Commentaires |Un circuit de randonnée : Poissevin — Boucle Mord-Est de Guérande, traverse la RD51 au carrefour.
Une Commission de Sécurité Routiére ditinéraire a &té programmeée par le CD44 |e 27/02/25.

Signalisation verticale

Un camefour planfSTOP :
- décalé avec la rue du Grand Poissevin et la rue du Cormier

Ligne réguliére de la Presque ile de Guérande : Arrét « Petit Poissevin » Bus Lila Presquile n°2 :
23 busfj du Lundi au vendredi, 12 le samedi et 8 le dimanche en période scolaire

Modes actifs :
Traversée piétonne au camefour. tinéraire d'un circuit de randonnée Poissevin — Boucle Mord-Est de Guérande

: Sens 1 vers St-Lyphard -Sud-Ouest vers Nord-Est
15.um culcme! @ 150 | B B
M3‘u1 Aldshaz Lﬂ*Ml 1% C20a m

i | @
ABE+E-1=1-NB.( Al

Sens 2 vers Guérande - Nord-Est vers Sud-Ouest

AmﬁAmm®

[150m | 150m 150 RAPPEL |
Bla=Mi  AG3=MI Chirh1 ABZ 314‘WZ

A14°-Wz'3111

Instrumentation des chi

Installation de 5 radars vikings, soit 2 par chicane et 1 entre les chicanes pour le recusil des vitesses et du trafic dans les 2
sens de circulation — distinction VL/PLIZRM
Installation de 2 caméras tournées vers la chicane 1.

Analyse sécurité routiére

Bonne visibilité en approche des chicanes.

Les vitesses ressenfies sont trés élevées. La VMA de 70 km/ n'est pas adaptée & la présence d'une traversée pigtonne et
d'armréts de bus.

La frajectoire des PL ne semble pas suffisamment contrainte.

Les bordures des flots sont abimées ou avec des traces de pneus.

La chicane 2 est & proximité immédiate d'accés riverains et la visibilitd en sortisientrée de ses accés est mauvaise.

De nombreux franchissements piétons ont &t observés au droit du carefour, sans emprunter la traversée piétonne.
L'implantation de la traversée piétonne est &loignée du carrefour, & proximitd immédiate de Favant de Farrét de bus vers St
Lyphard et la continuitd du cheminement pidton nest pas aménagé. Cette configuration ne sécurise pas les traversées

pietonnes. Une traversée piétonne s'implante de préférence en amont d'un point damét & 5 ou 10 m.

#Diapo




CLIMAT & TEARITOIRLS B4 BEMAIH

""‘;(Cerema

Etude d’efficacité de sites équipés
de chicanes en amande

nepumu|44|{:omm| LA CHEVROLIERE | Lieu-Dit |Les Couh.lmes|Ln|:a]'natinn|4?.1D‘3D3-B, 1586744

Signalisation verticale

Voie routiére | RD&S Rue de Pont St Martin | VMA [ 50 kmm [ ves | |natedmm| 052012

Distance entre chicanes | 530 m | Voie verte | Oui

Données trafic | 2016 : TMJA : 6 331 vehuf 1,2 % PL - 2021 - TMJA 6187 vehij 1,86 % PL

Accidentologie |Donnges TRAXY : pas d'accident recensé depuis 2008

Commentaires |3 circuits de randonnées traversent la RD 65 au niveau des rues des Landes de Tréjet et de la
Landaiserie : L'Ognen, Le guai des Romains, Aguaterra.
La Boucle vélo n°5 Pt-St-MartinflLa Chevroligre : traverse la RDES puis suit la voie verte vers le nord.

Signalisation verficale

Sens 2 vers La Chevroliére - Mord-Est vers Sud-Ouest

%@%--ml AEADEO

150 m sucrssms
AldsMEainaeul B4 SELALZ HMGT .l: L ."!- J'S 1 ] o6 A .l!- Lerx ] Bt

A @ A Sens Knt&t-hﬂarﬁn - SKl vers NOME
ALABSEEESe0g BoE0

LLES.

150 m| | siceses won

cu:nnom( CONFORME
Ald-ERALE-] LA Al Ca Cifta = [E3 Bilal  Bllal AElELA-W Cifa % Ce=N1 4

Points singuliers

Circuit de randonnée :
wne pédestre

wene pyclable

Commentaires

Trois camefours plan/STOP :

- Rue des Landes de Tréjet / Rue de la Landaiserie — Traversée de circuits de randonnée pédestre et cyclable
- Rue des coutumes

- Rue du moulin de Charrette

Ligne réguliére Regionale Amét « Les Coutumes » Bus Aléop n°312 :

- Direction Mantes : 27 busj du Lundi au vendredi, 10 le samedi en période scolaire et 2 les dimanche et jours fériés
- Direction St Philbert de Grand Lieu : environ 28 busj du Lundi au vendredi, 9 le samedi en période scolaire et 2 les
dimanche et jours fériés

Modes actifs :

Rue des Landes de Tréjet / Rue de la Landaiserie : traversée de circuits de randonnée pédestre. Des traversées pigtonnes
sont situées aux carrefours.

Une voie verte se situe en rive Est de la RDES. Le circuit vélo n*5S arrive depuis la rue des Landes de Tréjet vers la voie
verte.

tation des chi

Installation de 9 radars vikings — 3 pour les chicanes 1 et 4 et 3 pour les chicanes 2 et 3 pour le recueil des vitesses et du
trafic dans les 2 sens de circulation — distinction VL/PLI2ZRM.
Installation de 2 caméras toumnées vers la chicane 1.

Analyse sécurité routiére

Bonne visibilité en approche des chicanes.

Les vitesses ressenties sont élevées.

La ftrajectoire des PL ne semble pas suffisamment contrainte.

Les bordures des flots sont abimées ou avec des traces de pneus.

De nombreux acces riveraing se situent a proximité immédiate des chicanes 2, 2 et 4 et la visibilité en sortiefentrée de ses
accés est mauvaise.

La signalisation de la voie verte n'est pas présents aux carrsfours et dans 'ensemble du hameau.

La signalisation des tétes dilot doit &tre harmonizée : J5 et un B21al au niveau des chicanes 2 et 3. Les panneaux
signalant aux cyclistes des sorties de véhicules ne sont pas conformes a IMNISR.

Le marquage horizontal est abimé, notamment aux traversées pigtonnes.
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Etude d’efficacité de sites équipés
de chicanes en amande

Points singuliers

Département | 44| € | NORTSURERDRE [ LieuDit |  Lisle  [Localisation| 47424965, -1,482307

Plan de situation des aménagements

Commentaires

Voie routiére | RD175 | VMA | 50 km/mh | V85 | 70 kmvh | Date implantation chicane | Avant DB/08 — reprise en 11/24

Dist: entre chi | 510m | Piste/Viois cyclable MNon Cheminement piéton Chui

Données trafic (2019 : TMJA : 5 476 vehfj 5,2 % PL — 2015 : TMJA : 4 869 vehij 3,5 % PL

Accidentologie |Donnéss TRAXY : 15/07/23 accident grave VTimobilier urbain
Quest France :06/04/23, 15/07/23, 22/10/23, 04/11/23, D6/11/23, 02/10v24 pas de détail sur les accidents.

Un camefour plandSTOP :
- voies communales de Llsle

Ligne réguliére Régionale : Arrét « L'lele » Bus Aléop n°348 :
- 4 busfj du Lundi au vendredi en période scolaire.
Implantation d'flots centraux au niveau des améts de bus et de |a traversée pigtonne.

Modes actifs :
Les cheminements piétons se font derrigres les bordures 1/2 rondes, depuis les arréts de bus vers les habitations.

Commentaires | Travaux 11/2024 : rétrécissement de la chaussée 7 m & 6,2 m — pose de bordures 1/2 rondes h=14 ecm —
possibilités de cheminements pigtons — Reprise de la géométrie des chicanes

Instrumentation des chicanes

Signalisation verticale

Installation de & radars vikings, soit 3 par chicane pour le recueil des vitesses et du trafic dans les 2 sens de circulation —
distinetion VL/PLI2ZRM

Sens 1 vers Petit-Mars - Nord vers Sud
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s 2 vers Nort-sur-Erdre - Sud vers Nord
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B4 Alda B2a

Alid J3 Leds

Bonne visibilité en approche des chicanes.

Les vitesses ressenties sont trés élevées.

La frajectcire des PL ne semble pas suffisamment contrainte.

Présence de traces de pneus sur les bordures des flots des chicanes et sur les bordures 1/2 rondes en accotement.
Présence de nombreux accés riverains entre les chicanes.

La vigibilité en sortie/entrée des accés riverains est mauvaise.

La méthode de renforcement de la signalization verticale par des clignotements est interdite pour les panneaux B14 (ISR
partie 1 art. 13-1) et a utilizer exceptionnallement pour les panneaux A13a.

Les panneaux de danger A01¢ et d sont & utiliser pour signaler une succession de virages et non une chicane. Le panneau
A1 virage & droite ou gauche avec les balises J1 et J4 serait plus approprié.

Le panneau C6 (arrét de bus) du sens Nord vers Sud est détérioré et peu lisible accolé & l'ensemble A13a/B14. L'amrét de
bus n'est pas signalé dans |2 sens sud vers nord.

Hon dinforme ISR
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Etude d’efficacité de sites équipés
de chicanes en amande

| ST-MARS-DU-DESERT [LieuDit| LaNsé |Localisation]47.349407, -1.464669

Plan de situation des aménagements

./ 2 . ; v |
Voie routiére | RD 178 [vmA] sokmm [ves] /| Dateimplantation chicane | Avant08i08
Distance entre chicanes | 200 m | Piste/voie cyclable | Men |Chemmmenhp|etom | Oui
Données trafic | TMJO : 11 838 vhl — 7 % PL (2022)

Accidentologie |Données TRAXY - 12/05/15 1 accident mortel en intersection moto sur RD173 (twé) - VT traversant la RD
178 au niveau de la RD 89. Des photos sur Ouest France semblent localiser Faccident au sud de la
chicane 1 proche de lintersection avec la route du Grand Fresne.

Signalisation verticale
Sens 1 vers Carquefou - Nord vers Sud

Sens 2 vers Petit-Mars Sud vers Nord
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L150m |
BT FEE .
[ 150m]
Ald+Miz  Bi4+E3la A3 5 B C2ia J5 ABG+EE | pydemioz Aldb CEsM U5 B3l (20a ABE 0B
B14+M1 GEH Bi4+M1  BI4+Ea

Points singuliers

Traversée pi ton
Ardt TC

Commentaires

Un camefour plan/STOP :
- avec la RD&3

Ligne réguliére Régionale : Amét « La Noé » Bus Aléop n®348 :
- maximum 27 busdj du Lundi au vendredi, 10 le samedi et 2 le dimanche en période scolaire
Implantation d'un flot eentral au niveau des améts de bus et de la traversée pigtonne.

Modes actifs :
Traverzée piétonne au camefour sécurisée par un flot central.

Instrumentation des chicanes

Installation de 6 radars vikings, soit 3 par chicane pour le recueill des vitesses et du trafic dans les 2 sens de circulation —
distinction VL/IPLI2ZRM

Analyse sécurité routiére

Bonne visibilité en approche des chicanes.

Les vitesses ressenties sont trés élevées.

Témoignage par les riveraing, d'accidents récurrents n'ayant pas nécessité l'intervention des forces de lordre.

La trajectoire des PL ne semble pas suffisamment contrainte.

Préssnce d'accés riverains entre les chicanes. La visibilté en sortiefentrée des accés riveraing n'est pas toujours
suffisante.

Les cheminements piétons entre les arréts de bus et les habitations ne sont pas aménagés.

Les bordures des ilots sont abimées ou avec des traces de pneus.

La signalisation des tétes d'ilot doit &tre harmonisés - J5 et un B21a1.

La signalisation horizontale est abimée.




Implantations des
compteurs Viking
sur les 4 sites
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La Chevroliére : 9 capteurs dont 4 dans 1 sens de circulation
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St-Mars-du-Désert : 5 compteurs
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Implantation de 2 caméras par site

2-24 16:03:08

Captures des vidéos des caméras 1 et 2 - Guérande

CAM: 2025 022 ‘t\d. 4

Captures des vidéos des caméras 1 et 2 — La Chevroliére
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