Réseau cyclable a haut niveau de service
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DEGAGEMENT LATERAL CONFORTABLE : 150 cm
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Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum
(par jour et par sens)

125 25
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0-1500 2m
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PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE

Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum
(par jour dans les deux sens)
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1500 - 3000 35m
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PISTE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE ' ) ESPAGEVITAL: 100 |
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Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum
(par jour et par sens)
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Rayons de courbure
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RAYONS DE COURBURE

Mouvements tournants idéalement = 5 m (3 m minimum absolu)

Mouvements directs idéalement = 20 m (10 m minimum absolu)
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Redressement des
trajectoires
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Traltement des ressauts

ER
REPUBLIQUE

N
e N34 Cerema

Fraternisé




Traltement des
ressauts

ER
REPUBLIQUE

\
e N34 Cerema

Egalité
Fratermicé




I CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

D)

L Cerema

%)
()
S
d
-
S ¢
&S5
D @© )
= wnm
ms
= 9

REPUBLIQUE
FRANCAISE




Traltement des
ressauts

\
e N34 Cerema

g:;;m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Traitement des
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Traitement des ressauts : variantes acceptables en dernier
recours




I Traitement des ressauts . a proscrire

Enrobé ou Asphalte N Enrobé
Piste Chaussée
Cyclable Cyclable

Enrobé ou Asphalte S Enrobé
Piste Chaussée

5|;EBL|QUE ~¥, C CYCIabIe
FRANGAISE
%&mc )‘$ CUMAEEEE[mﬁ




\ >
REPUBLIQUE  “w
FRANCA%E )ﬁ Ce re m a Que recherchez-vous ? Q Nous contacter Espace adhérents
Liberté

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Frateraité
LE CEREMA ACTIVITES ET SERVICES COLLECTIVITES ET TERRITOIRES RECHERCHE, INNOVATION & INTERNATIONAL RESSOURCES ACTUALITES

\ceveil > Actualités > Milieu urbain: rendre un

UBLICATIONS

Milieu urbain: comment rendre un carrefour cyclable ?
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Les intersections sont les lieux out se concentrent les interactions et les conflits potentiels. La
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Réseau Vélo lle -de-France :
le cahier des charges
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Gouvernance du réseau Vif

O Proposition associative devenue projet politique de la Région

& La Région lle-de-France est financeuse mai s pas maitre dAouvrage
Les maitres dAouvrage sont divers et tres nombr et
établissements publics territoriaux), communes, Etat, aménageurs type sociétés publiques locales
ou étatiquesyY)

0 La Region fait avancer le projet en

3 organi sant |l a coordinati on entre ma:

3 cofinancant génereusement soOUS T ésS:¢
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Cahier des charges du reseau Vif

Des recommandations :

1.1.2 Rayons de courbure

Préter une attention particuliére aux rayons de courbure des
infrastructures est essentiel, car ceux-ci ont un impact important sur
les pratiques de circulation.

Pour les aménagements cyclables, notamment structurants, il est
nécessaire de proposer des rayons de courbure importants, ne
contraignant pas les cyclistes a ralentir pour aborder les girations ;
ainsi, le rayon de courbure affecte la vitesse a laquelle un cycliste
peut rouler : inférieur a 10 m, il oblige généralement les cyclistes a
ralentir, voire a freiner. Plus I’aménageur veut garantir un niveau de
service élevé, par exemple en permettant aux cyclistes de circuler a
20 km/h en section courante, ce qui contribue a I’attractivit¢ du
réseau cyclable, plus le rayon de courbure devra étre grand.

Pour les circulations motorisées qui croisent des itinéraires
cyclables, des rayons de courbure faibles favorisant une maitrise des
vitesses des véhicules motorisés et une meilleure sécurité sont a
privilégier. La mise en place d’un rayon de courbure trés important,
facilitant la giration des poids-lourds et des bus, générera aussi
I’augmentation des vitesses d’autres usagers comme les véhicules
légers et sera source de conflits avec les usagers modes actifs.

Rayon de courbure ...

...et vitesse

Schéma 1 : Des rayons de courbures qui optimisent les
déplacements a vélo

Des prescriptions

Aussi les largeurs des pistes cyclables doivent-elles permettre :

- le dépassement des cycles, dont les cycles a gros gabarit (vélo-cargos, vélos avec remorque, etc.), pour permettre une
cohabitation des cyclistes pratiquant des vitesses différentes,

- I’écoulement du trafic en section courante et I’éventuel stockage des vélos aux intersections,

- de rouler a deux de front pour générer une convivialité et rendre possible I’accompagnement des enfants.

Soit :

pour une piste unidirectionnelle : 2,50 métres nécessaires, 2,20 m minimum. Avec une largeur de 2,50 m, les interactions
entre cyclistes décrites ci-dessus sont a priori assurées confortablement. Avec une largeur de 2,20 m, elles restent possibles
mais avec un niveau de confort moins important,

pour une piste bidirectionnelle : 4 m minimum.

Des réductions de largeur ponctuelles peuvent étre envisagées, notamment en cas de croisements avec des flux piétons
importants : au droit des traversées piétonnes, ou des arréts de bus par exemple.

Dans le cas d’un aménagement dont la largeur est inférieure aux dimensions détaillées ci-dessus, une demande de dérogation
diment justifiée devra étre soumise au comité consultatif d’experts, en explicitant :

- les contraintes techniques ne permettant pas d’atteindre les dimensions souhaitées,
- les choix d’aménagements faits en conséquence,
- les possibilités d’évolution et d’extension de I’aménagement a posteriori permettant de tenir compte de I’augmentation de

la fréquentation.

Dans tous les cas, la largeur de la piste doit permettre le passage des engins d’entretien.
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Types | nfrastructur es u r éseau

Unidirectionnelles 2,50 m Bidirectionnelles 4 m




Types Al nfrastructur es u r éseau

Veélorues (2000 uvpl/)) Voies vertes (sur dérogation)
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Le cahier des charges
évolution souhaitables
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Limite n °1

Les points |l es plus probl ématiques dans | es projets
derogation nAest pas | e point probl éematique.
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Rayons de courbure
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Limite n °2
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