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Les péles d'échanges en France
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Stratégies fonciéres aux abords des gares TER

(Re)composer la ville a partir des gares TER
Points de repéres et exemples de projets urbains

2011 e 2013 ke ety
ledetede lyonete (el
Joo-icadle ant mis en

‘grand nombre de documents de planification Insistent aujourdhul sur les potentiels des
15 de gares et sur la nécessité de les densifier, la mise en @uvre opérationnelle de
Intention est souvent difficile. Les abords des gares sont des territolres particuliérement
«ontraints, objets de stratégles rarement convergentes entre les différents acteurs concernds.
De surcroft, dans les petites agglomérations et les territolres périurbains, ces quartlers ont
rarement été considérés 3 leur Juste valeur par les politiques o aménagement des dernléres
décennles. Pour autant, des expériences émergentes permettent de dégager de premlers
points de repére pour concevolr des projets urbalns visant 3 recomposer Ia ville 3 partir des
gares TER: ceux serle « statégles foncleres
aux abords des gares TER » portent sur la composition urbaine et la condulte de projets.

Des quartiers de gare, territoires de projet

Des territoires sous contraintes fenées mals auss! voles foutieres dacces, qul
‘ontralgnent les cheminements, et Impriment
Trnsformer les abords dune gare ne tombe  des coupures dans les espaces urbains. ces
jamals sous le sens. Ces secteurs particullers  coupures liées aux Infrastructures pewvent étre
sont, plus que tout autre endrolt des villes,  aggravées par la présence de grandes emprises
des tenftalies marqués par des contraintes  Industredles qui se sont développées & prox-
diverses. Ces contraintes résultent blen Souvent  mité des gares 4 rage d of du train. Auss, quil
de Ihistolre propre au réseau fermoviaire et aux  salt pubIIC ou prive, le fonder aux abords des
aciiviies dont Il 3 permis [ mplantation puls e gares offre tres rarement un mallage adapie
développement. aux piétons et cycles. Il nécessite en général
13 premiére de ces contiaintes, visible, cturé afin de créer une trame de
liée 2 la présence des voles modes actlfs,

xperiences et pratiques
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Bureau mobile Travalil
Déploiement en réseau






