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Lôintermodalit® est ¨ 

la mobilité ce que le 

p¹le dô®changes est 

¨ lôam®nagement 

ᵼPôle d'échanges

Aménagement associant des modes de transport de 

voyageur et visant à faciliter les pratiques intermodales.

ᵼ Intermodalité

Pratique successive de différents modes de transport 

au cours d'un même déplacement ; un déplacement 

intermodal est donc un déplacement composé au 

moins de 2 trajets effectués à lôaide de plusieurs 

modes mécanisés.

La multimodalitéest considérée comme une pratique 

alternative de différents modes de transport pour 

effectuer un ou plusieurs déplacements.

Il peut y avoir 

intermodalité sans 

pôle dôéchanges ou 

inversement

ᵼsources, informations supplémentaires

Terminologie des pôles dôéchanges (Richer, 2008) [pdf]

http://afitl.ish-lyon.cnrs.fr/tl_files/documents/CST/N54/Richer54.pdf

Définition générale 



Le paradoxe de lõintermodalit®

La fonction dôutilité de la correspondance, 

calculée en temps ou en argent, est généralement 

négative (Wardman, Hine, 2000)

ᵼsources, informations supplémentaires

Wardman M. & Hine J., 2000, Costs of Interchange: A Review of the Literature 

http://eprints.whiterose.ac.uk/2075/1/ITS208_WP546_uploadable.pdf

Les pôles dôéchanges et lôintermodalité : une force 
pour lôaccessibilité des réseaux, une fragilité pour 
la mobilité des personnes ?

+ de multimodalité = 

+ de compétences à mobiliser

ᵼLieu ressource, repère
« un pôle dôéchanges doit savoir traiter 
notre fatigue, notre désorientation ou nos 
incompétences »(I. Joseph)



Diversité des pratiques dõintermodalité

ᵼsources, informations supplémentaires

Lôintermodalit® au quotidien. Un panorama de la mobilit® intermodale en France 

https://halshs.archives-ouvertes.fr/halshs-01386613

ᵼLõintermodalit® ç dõ®chelle è ͞ ȉ"b"ȺȺ±ƌ±ƖȺˮ "ll³ȡ $ Ŵ" ôȉ"Ɩ|± ʘĜȺ±ȡȡ± ˲

ᵼLõintermodalité « maillage » = hiérarchisation réseau TCU, P+R

ᵼLõintermodalit® ç dõusage è = covoiturage, autopartage 

ᵼLõintermodalité « active » = marche (parfois augmentée), vélo en interface 

ᵼLõintermodalité en situation perturbée 

ᵼ44% des passagers prennent 
les TC pour rejoindre leur lieu de 

covoiturage (Ademe- 6T)

ᵼ48% des personnes utilisant 
une voiture en autopartage font 

plus de 5 min de marche 
(Ademe- 6T)
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ᵼModèle Rhénan: Pôles 
dôéchanges articulant modes 
actifs et transports collectifs é

Cohabitation dans les régions 

métropolitaines  de différents 

mod¯les de p¹les dô®changes

ᵼModèle St-Simonien: Plate-forme 
aéroportuaires, interconnexions 
air-fer, gares TGV é

ᵼModèle Californien: Parcs-
relais, gares TER de 
rabattement, politiques de 
stationnement é

Ph.Menerault, 2006 dôaprès les modèles 
urbains de Bieber, Massot, Orfeuil.

ᵼsources, informations supplémentaires

Certu, ouvrage dirigé par Ph.Menerault « Les pôles dôéchanges en France » -2006

http://www.certu-catalogue.fr/poles-les-d-echanges-en-france.html

Trois grands mod¯les de p¹les dõ®changes 

Lõacc¯s ¨ la vitesseLõadaptation/régulation auto La ville des courtes distances



Cas de Roissy-CDG 
Å56% étrangers
Å3h passées en aérogare
Å60 M de passagers dont 
31% en correspondance 
aérienne, 5% en 
correspondance air-fer
Å73% des passagers TGV en 
correspondance Avion

Durée de vol 

(correspondances incluses)

Temps de correspondance entre 

lôavion et le TGV

Durée de trajet TGV 

(hors correspondances)
Durée totale

7h36 3h23 2h09 13h09

Enquête DGAC/ intermodalité air-fer Paris-CDG

un public spécifique : 
100 % dôintermodaux 
et de PMR 

un gouvernance spécifique : 
un puissant chef dôorchestre 
de lôintermodalité

28 000 places de parking ; 
1 métro léger ;  6 lignes de bus

2 gares RER et 1 gare TGV

ᵼsources, informations supplémentaires

Bouffard-Savary E. (DGAC) Lôenquête sur la complémentarité TGV-avion en France

http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/ppt/TGV_Avion_Bouffard_Savary_vexport.ppt

Zoom sur aéroport, laboratoire dõintermodalité
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ᵼle p¹le dô®changes de lõarchitecte-urbaniste

Comment faciliter lôinsertion urbaine ?
ᵼ le pôle dôéchanges de lõingénieur-transport

Comment optimiser lôintermodalité et les flux 

dôusagers ?

ᵼle p¹le dô®changes du 
gestionnaire de service

Comment rendre les lieux 

plus fonctionnels et 

rentables ?

ᵼsources, informations supplémentaires

Audiar, le développement de lôoffre multimodale au service des pratiques intermodales -2008

http://www.audiar.org/publications/pdf/urba/obs_deplact_intermodalite.pdf

Trois fonctions, différents métiers et outils


