E X
REPUBLIQUE
FRANCAISE N

L’z'berté
Egalité

Fraternité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Accotements revéetus

Domaine d’emploi pour les cyclistes
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Les clés de la reussite

https://www.cerema.fr/fr/centre-
ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable
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L a chaussée a vole centrale
banalisée

Un cas particulier d'usage de la bande
dérasée de droite
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Un aménagement ancien chez nos voisins i

Séparation physique




Des premiers retours d’experience (en France)

Chaussée a Voie
Centrale Banalisée

Evaluation a la Roche de Glun

aodt 2013

Ameénagements Cyclables
Observations de « chaussées a voie
centrale banalisée » sur
I'agglomeération Nantaise

Mars 2014



http://www.territoires-ville.cerema.fr/IMG/pdf/CVCB_Villequier_cle238793.pdf
http://www.territoires-ville.cerema.fr/IMG/pdf/CVCB_roche_de_Glun_cle5636ee.pdf
http://www.territoires-ville.cerema.fr/IMG/pdf/CVCB_Nantes_cle6ade3c.pdf
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Des premiers retours d

ex

érience (en France)




Comment pourriez-vous qualifier votre niveau de sécurité sur le pont AVANT
aménagement

. 0(0%) 0(0%) 0(0%) O0(D%) O0(0%) O0(0%)

4 5 6 7 8 9 10

Comment pourriez-vous qualifier votre niveau de sécurité sur le pont APRES
aménagement

3(37,5%)

6)
2 (25 %) 2 (25 %)
1(12,5 %)
0(0%) 0(0%) 0/(00%) . 0(0%) O0(0%)
3 4 5 5] 7 8 9

2 10

Avant  I'aménagement, la
totalité  des cyclistes se
positionnait du cote de
linsécurité, avec des notes
variant de 1 a 4, et une
moyenne de 2,4/ 10.

Apres 'aménagement, toutes
les notes sont passées au
dessus de la moyenne, avec 3
cyclistes choisissant le niveau
intermédiaire de sécurité (5/10)
et les 5 autres des notes allant
de6a8.

La moyenne est ainsi passée
de2,4a6,1/10.
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Les retours d’experience (en France)










Une bonne communication

ROULELD UUEE!‘-.I‘\E!-IT

ET ANTICIPEZ
POUR VOUS CROISER
EN TOUTE SECURITE 1

Amenagement
d'une Chaussée a Voie
Cenirale Banalisée

Réduire la vitesse
Partager la voirie

Permettre
autacars, s




our aller plus loin

L'adaptation de I'espace public aux cyclistes passe par la mobilisation d'une large
palette d’outils mise a disposition des aménageurs : accotements revétus, bandes et
pistes cyclables, voies vertes, zones 30, zones de rencontre et aires piétonnes.

La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) est un outil permettant de prendre en
compte les cyclistes dans les cas rares ou les contraintes géométriques et circulatoires
rendent impossible le recours aux aménagements cyclables traditionnels.

Cette fiche a pour objectif d'explorer le domaine d’emploi de la CVCB, en tirant parti
des premiers aménagements réalisés en France et de I'expérience des pays voisins



http://www.certu-catalogue.fr/fiche-velo-amenagements.html

Mercl de votre attention



