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« La Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) est une chaussée étroite sans

marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe. Les véhicules

motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie

revêtue de l’accotement. La largeur de la voie ouverte aux véhicules motorisés est

insuffisante pour permettre le croisement, ces derniers empruntent donc

l’accotement lorsqu’ils se croisent, en vérifiant auparavant l’absence de cyclistes. »
Fiche vélo n° 37 : Chaussée à voie centrale banalisée, éléments de recommandation (Cerema, 2017)
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« La Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) est une chaussée étroite sans

marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe. Les véhicules

motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la partie

revêtue de l’accotement. La largeur de la voie ouverte aux véhicules motorisés est
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DÉFINITION

Améliorer les conditions de circulation des cyclistes dans des situations contraintes

où les aménagements cyclables classiques se révèlent impossibles à réaliser.

OBJECTIFS
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➢ Fiche n°07 : La chaussée à voie centrale banalisée légalisée en milieu urbain (Cerema, 2015).

➢ Fiche vélo n° 37 : Chaussée à voie centrale banalisée, éléments de recommandation (Cerema, 2017).

➢ Aménagements cyclables. Chaussée à Voie Centrale Banalisée en milieu interurbain - État des lieux

des aménagements existants sur le réseau des Départements (Cerema, 2017).

➢ Réalisation d'une Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) par le Conseil Départemental du Jura -

Fiche d’expérience - Route Autrement pour une Conduite Adaptée (Cerema, 2018).

➢ Rendre sa voirie cyclable. Les clés de la réussite (Cerema, 2021).
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CVCB existantes en France
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➢ Aménagement déjà présent dans d’autres pays

➢ De nombreuses CVCB sur l’ensemble du territoire

➢ Des contextes et des environnements variés
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2 retours d’expérience
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CVCB dans le département de l’Eure

➢ Environnement périurbain

➢ 2 ouvrages d’art
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2 retours d’expérience
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CVCB Métropole Rouen Normandie

➢ Environnement urbain

➢ Proximité d’un établissement scolaire, de commerces et d’un marché
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Etude objective du fonctionnement

➢ Vitesses pratiquées

➢ Trafic

➢ Comportements de conduite

➢ Positionnements des usagers

➢ Interactions entre les usagers
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Etude objective du fonctionnement

➢ Vitesses pratiquées

➢ Trafic

➢ Comportements de conduite

➢ Positionnements des usagers

➢ Interactions entre les usagers

1er point 

d’observation

2ème point 

d’observation

Observation dans 

chaque sens de 

circulation
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Etude objective du fonctionnement

➢ Vitesses pratiquées

➢ Trafic

➢ Comportements de conduite

➢ Positionnements des usagers

➢ Interactions entre les usagers

Etude subjective

➢ Comportement de conduite déclaré

➢ Positionnement déclaré

➢ Perception

➢ Compréhension

radars

recueil vidéo

questionnaire

CVCB dans le 

département de 

l’EureDonnées étudiées

➢ Uniquement après mise en place

de l’aménagement

➢ Avant et après mise en place de

l’aménagement

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie
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CVCB du département de 
l’Eure



Etude objective
Principaux résultats - vitesses pratiquées
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

V85

➢ Cohérente entre les deux sens de circulation

➢ Incohérente avec la VMA

DOCTRINE
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Etude objective
Principaux résultats - vitesses pratiquées
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

V85

➢ Cohérente entre les deux sens de circulation

➢ Incohérente avec la VMA

→ VMA incohérente avec l’environnement

DOCTRINE
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Etude objective
Principaux résultats - trafic
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

DOCTRINE

< 5 000 

véhicule/jour

2%

1%

➢ Trafic vélo relativement faible

➢ Trafic motorisé supérieur aux recommandations
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Etude objective
Principaux résultats - positionnement des usagers
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Piétons et cyclistes

➢ Une proportion importante de piétons utilise la BDD

➢ Certains cyclistes sont observés sur le trottoir (3)

→ Interroge sur leur sentiment de sécurité
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Sur la bande dérasée de droite
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Sur la bande dérasée de droite Sur la voie centrale banalisée
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CVCB dans le 
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Piéton et cyclistes

➢ Une proportion importante de piétons utilise la

BDD

➢ Certains cyclistes sont observés sur le trottoir (3)
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Etude objective
Principaux résultats - positionnement des usagers dans la courbe
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Trajectoires « constantes » :

l’usager garde le même positionnement lors du

franchissement de la courbe et de la ligne droite.

Trajectoires « variables » :

l’usager ne conserve pas le même positionnement

entre le franchissement de la courbe et la ligne droite.

• Optimisation de trajectoire

• Optimisation visibilité
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Trajectoires « constantes » :

l’usager garde le même positionnement lors du

franchissement de la courbe et de la ligne droite.

Trajectoires « variables » :

l’usager ne conserve pas le même positionnement

entre le franchissement de la courbe et la ligne droite.

• Optimisation de trajectoire

• Optimisation visibilité

➢ ≈ 600 véhicules motorisés ont circulé sur la voie

centrale banalisée sur au moins une partie de la

courbe.

➢ 5% des usagers « utilisent » le marquage de la CVCB

pour optimiser leur trajectoire dans la courbe
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Etude objective
Principaux résultats – Interactions
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

➢ De nombreux dépassements « limites » sont observés dont au moins 16 dans la courbe sans visibilité.
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Etude objective
Principaux résultats – Synthèse
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Peu de cyclistes 

Trafic motorisé supérieur aux recommandations

Trafic important empêchant au moins 30% des 

usagers de circuler sur la voie centrale banalisée

Positionnement des usagers incohérent avec le 

fonctionnement attendu de l’aménagement

Utilisation de la voie centrale banalisée pour optimiser 

la trajectoire dans une courbe sans visibilité

Des dépassements de cyclistes dangereux
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Etude subjective
Principaux résultats
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 104 réponses exploitables (axe entre deux communes d’un

peu plus de 1200 habitants)
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Principaux résultats
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 104 réponses exploitables (axe entre deux communes d’un

peu plus de 1200 habitants)

Positionnement déclaré

➢ 18% des 88 automobilistes ayant déjà circulé sur cette

route ont déclaré, qu’en l’absence d’autre usager, ils

circulent sur la voie centrale banalisée et pensent

respecter le code de la route.
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Etude subjective
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 104 réponses exploitables (axe entre deux communes d’un

peu plus de 1200 habitants)

Positionnement déclaré

➢ 18% des 88 automobilistes ayant déjà circulé sur cette

route ont déclaré, qu’en l’absence d’autre usager, ils

circulent sur la voie centrale banalisée et pensent

respecter le code de la route.

Compréhension
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Etude subjective
Principaux résultats
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 104 réponses exploitables (axe entre deux communes d’un

peu plus de 1200 habitants)

Positionnement déclaré

➢ 18% des 88 automobilistes ayant déjà circulé sur cette

route ont déclaré, qu’en l’absence d’autre usager, ils

circulent sur la voie centrale banalisée et pensent

respecter le code de la route.

Compréhension

« Si pas de cycliste, la voie cycle doit être utilisée par l'automobiliste »

« Je roule à droite de la chaussée. »

« Si toutes les personnes comprenaient ce que signifie voie de partage 

ce serait moins dangereux car combien d’automobilistes roulent au 

milieu »

« Signalisation au sol dangereuse. Beaucoup roule au milieu. »

28 personnes n’ayant pas 

compris l’aménagement

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 104 réponses exploitables (axe entre deux communes d’un

peu plus de 1200 habitants)

Positionnement déclaré

➢ 18% des 88 automobilistes ayant déjà circulé sur cette

route ont déclaré, qu’en l’absence d’autre usager, ils

circulent sur la voie centrale banalisée et pensent

respecter le code de la route.

Compréhension

➢ Une grande partie des usagers jugent cet aménagement

non compréhensible.

➢ Parmi les personnes qui le jugent compréhensible, il y en a

en réalité plus de la moitié qui n’ont pas compris

l’aménagement.
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Etude subjective
Principaux résultats - Synthèse
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CVCB dans le 

département de 

l’Eure

Le positionnement déclaré des usagers n’est pas 

cohérent avec les attentes sur l’aménagement

Les ressentis sur l’aménagement sont en grande 

majorité négatifs

Certains usagers expriment une peur importante sur 

l’aménagement

L’aménagement n’est pas compris par les 

usagers
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CVCB Métropole Rouen 
Normandie



Etude objective
Principaux résultats - vitesses pratiquées

38

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie
T0

V85 37 km/h 

→ V85 38 km/h

V85 32 km/h 

→ V85 32 km/h

V85 36 km/h 

→ V85 37 km/h

V85 32 km/h 

→ V85 31 km/h

T1

V85
➢ Pas d’évolution des vitesses pratiquées entre T0 et T1

DOCTRINE

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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Etude objective
Principaux résultats - trafic

39

→

1 355 véhicules motorisés

1 652 piétons

63 vélos + trottinettes

T1 Samedi

→

1 307 véhicules motorisés

457 piétons

37 vélos + trottinettes

T1 Mardi

➢ Forte variation de la présence de piétons



1 194 véhicules motorisés

471 piétons

41 vélos + trottinettes



1 308 véhicules motorisés

1 537 piétons

54 vélos + trottinettes

DOCTRINE

< 5 000 

véhicule/jour

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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Etude objective
Principaux résultats - positionnement des usagers
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➢ Une majorité de VL sur la BDD

➢ De nombreux véhicules contraints (38% et 28%)

1719 15731452

1051

604
1151

0

500

1000

1500

2000

2500
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Non contraints

Contraints

Caméra 1Caméra 2
→

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie
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Etude objective
Principaux résultats – Synthèse
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Trafic motorisé cohérent avec les recommandations

Trafic empêchant environ 30% des usagers de 

circuler sur la voie centrale banalisée

Positionnement des usagers incohérent avec le 

fonctionnement attendu de l’aménagement

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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Etude subjective
Principaux résultats
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Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 69 réponses exploitables

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie
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Etude subjective
Principaux résultats
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Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 69 réponses exploitables

Positionnement déclaré

➢ Globalement les usagers décrivent un positionnement qui

est cohérent avec l’aménagement. Cependant, 31% des

automobilistes déclarent circuler à cheval sur l’accotement.

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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Etude subjective
Principaux résultats

44

Diffusion

➢ Questionnaire en ligne

➢ 69 réponses exploitables

Positionnement déclaré

➢ Globalement les usagers décrivent un positionnement qui

est cohérent avec l’aménagement. Cependant, 31% des

automobilistes déclarent circuler à cheval sur l’accotement.

Perception

➢ Une grande partie des usagers considèrent que cet

aménagement ne permet pas aux cyclistes de circuler en

sécurité

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 
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Etude objective
Principaux résultats – Synthèse
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Les répondants considèrent qu’ils rencontrent peu 

de cyclistes

Pour environ la moitié des répondants, l’aménagement 

n’est pas compréhensible

Pour environ la moitié des répondants l’aménagement 

ne permet pas aux cyclistes d’être en sécurité

Globalement la perception et la compréhension de 

l’aménagement sont mauvaises

CVCB Métropole 

Rouen 

Normandie
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Synthèse des retours 
d’expérience



Synthèse

47

Vitesses

➢ Se baser sur les vitesses pratiquées

Trafic

➢ Respecter les recommandations est essentiel pour assurer

le fonctionnement de l’aménagement

Courbes

➢ Il est essentiel d’assurer une co-visibilité suffisante

Compréhension

➢ Importance de la communication

➢ Importance de la cohérence de l’aménagement

Intérêt de ces retours d’expériences

➢ Fournir des données et des éléments de connaissance

pour alimenter les futurs guides

Chaussée à Voie Centrale Banalisée (CVCB) 

Retours d’expérience
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